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Szanowni Panstwo,

po latach zapasci rynek przewozéw pasazerskich znéw zaczat rosnaé. Wynik prawie 304 min
podréznych przewiezionych w ubiegtym roku byt najlepszy od 15 lat. To Swiadczy o tym, ze Polacy
chcg i bedg podrézowac pociggami. Oferta przewoznikéw coraz lepiej odpowiada potrzebom
pasazerow. Wygodne, nowe lub zmodernizowane pociagi, krétsze czasy przejazdu, odpowiednie
planowanie rozktadu - to zacheca do podrézowania. Jednak dla pasazera wazne réwniez sg dworce:
ich wyglad, skomunikowanie z innymi sSrodkami transportu, ustugi oraz - do czego przywigzujemy
coraz wiekszg wage - dostosowanie dla 0s6b o ograniczonej mozliwosci poruszania sie. A przede
wszystkim wazna jest oferta przewozowa: dostepne relacje, czestotliwos¢ kursowania
czy dopasowanie godzin kursowania pociggéw.

Analiza przeptywu pasazeréw na dziesieciu najwiekszych dworcach pokazuje, ze to na nich
rozpoczyna sie lub konczy 25% podrézy w Polsce. Mimo trwajacych remontéw najbardziej
obcigzonym dworcem jest Warszawa Srédmiescie, a na weztowej stacji Warszawa Zachodnia
zatrzymuje sie najwiecej pociggéw. Efektem planowanych na kolejne lata remontéw na linii
Srednicowej powinno by¢ zwiekszenie przepustowos¢ i poprawa jakosci obstugi pasazerow.

Warszawa Srédmiescie bije rekord liczby pasazerdw, ale to na stacji Krakéw Gtéwny ma miejsce
najwiekszy wzrost. Przez 4 lata liczba obstugiwanych pasazeréw wzrosta o 150% - z 6,5 do 16 min.
A na wszystkich analizowanych dworcach przez te lata liczba pasazeréw wzrosta o 30%.

Dlatego warto przy modernizacjach czy budowie nowych obiektéw pamietac o integracji z tkankg
miejska. Pasazer chetnie przesiadzie sie z komunikacji dalekobieznej czy regionalnej do wygodnego
transportu miejskiego.

Z wyrazami szacunku
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Jedna czwarta wszystkich pasazeréw kolei w 2017 r. wsiadata i wysiadata na 10 najwiekszych stacjach
w Polsce. Zdanych zebranych przez Urzad Transportu Kolejowego wynika, ze w ubiegtym roku
na kazdej z nich obstuzono powyzej 10 min pasazeréw. tacznie przez te 10 stacji przewijato
sie powyzej 420 tys. pasazerédw na dobe.

W opracowaniu przedstawiono charakterystyke kazdej z tych stacji oraz zmiany, jakie na nich
nastapity w latach 2014-2017. W analizie zwrdécono takze uwage na stopien zintegrowania kolei
zinnymi srodkami transportu, poniewaz duze stacje pasazerskie powinny petni¢ funkcje centréw
przesiadkowych utatwiajgcych pasazerom podrézowanie. Drugg istotng kwestiag jest dostosowanie
stacji do obstugi podréznych o ograniczonej mozliwosci poruszania sie.

Zgodnie z definicjg z ustawy o transporcie kolejowym, stacja pasazerska to obiekt infrastruktury
ustugowej obejmujgcy dworzec kolejowy lub perony wraz z infrastrukturq umozliwiajgcg pasazerom dotarcie
do perondw, pieszo lub pojazdem, z drogi publicznej lub dworca kolejowego. PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
zarzadza zdecydowang wiekszoscia peronéw w Polsce, zas PKP S.A. wiekszosciag dworcow.
Satez stacje zarzadzane przez jednostki samorzadu terytorialnego oraz przez innych niz PKP PLK
zarzadcow infrastruktury.

W odniesieniu do stacji kolejowych méwimy o wymianie pasazeréw - czyli ogélnej liczbie podréznych
wsiadajacych i wysiadajacych. Aby uzyskac¢ wielkos¢ wymiany pasazerskiej na stacjach nalezy liczbe
pasazeréw pomnozy¢ przez 2, poniewaz kazdy pasazer liczony jest dwukrotnie - pierwszy raz
wsiadajac do pociaggu i drugi - wysiadajac. Od otrzymanego wyniku trzeba jednak odliczy¢ pasazeréw,
ktoérzy wsiedli lub wysiedli za granica kraju. Dlatego w ubiegtym roku pasazerowie wsiadali i wysiadali
do pociggu ok. 605 min razy - i na takim poziomie ksztattowata sie wymiana pasazerska na wszystkich
stacjach i przystankach w Polsce w 2017 r.

Gdynia Gtéwna

1 Ii Gdanisk Gtéwny

Warszawa Wschodnia

Warszawa Centralna

Poznan Gtéwny Warszawa Srédmieécie

Warszawa Zachodnia

Wroctaw Gtowny

Katowice

Krakéw Gtéwny
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Wymiana pasazerska na 10 najwiekszych stacjach w Polsce pod wzgledem liczby pasazeréw
w latach 2014-2017 (w milionach pasazeréw)

Stacje 2015 2016

Warszawa Srédmiescie
Poznan Gtéwny
Wroctaw Gtéwny
Warszawa Wschodnia
Krakéw Gtéwny
Warszawa Centralna
Warszawa Zachodnia

Katowice

Gdynia Gtéwna

Gdansk Gtéwny
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1. Warszawa Srédmiesécie
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Mazowieckie

Najwieksza stacja pasazerska w Polsce w 2017 r. byta Warszawa Srédmiescie. Kazdego dnia wsiadato
i wysiadato tam Srednio ponad 53 tys. podréznych. W catym roku ze stacji skorzystato ponad 19 min
pasazerow. Dziennie zatrzymywato sie tam 477 pociggdw, co daje srednig liczbe ok. 110 pasazerow
na jeden pociag.

W 2014 r. odnotowano ponad 21 min pasazeréw, zas w 2015 i 2016 r. ich liczba spadta z uwagi m.in.
na prace modernizacyjne prowadzone na liniach aglomeracyjnych w stolicy, np. w strone Piaseczna.

Dane o wymianie pasazerskiej na stacji Warszawa Srédmiescie sa szacunkowe. Wiekszo$¢ pasazeréw
Kolei Mazowieckich podrézuje na podstawie biletow nierelacyjnych (karty miejskie, bilety sieciowe
i strefowe), a liczniki w pociggach SKM Warszawa mogg zlicza¢ pasazeréw wysiadajacych na chwile
w celu przepuszczenia oséb wychodzacych z pociagu, przechodzacych miedzy peronami itp.
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Warszawa Srédmiescie jest jedyna stacja w pierwszej dziesiatce najwiekszych stacji w Polsce,
ktéra obstuguje jedynie ruch aglomeracyjny i regionalny. W ciggu ostatnich kilkunastu lat,
po powstaniu przewoznikéw samorzadowych: Kolei Mazowieckich i Szybkiej Kolei Miejskiej
zwiekszyta sie rola kolei w obstudze transportowej obszaru metropolitalnego Warszawy.
Warszawa Srédmiescie umozliwia podréznym przemieszczenie sie do centrum stolicy oraz przesiadki.
Ze stacji Srodmiescie mozna dostac sie na perony Dworca Centralnego obstugujacego wszystkie
potaczenia dalekobiezne i czes¢ lotniskowych oraz na stacje pierwszej linii metra - Centrum.

Dworzec powstat w potowie lat 60 ubiegtego stulecia i od tamtej pory nie byt modernizowany
W znaczacy sposob. Stad jego dostepnosc dla osob o ograniczanej mozliwosci poruszania sie jest nisko
oceniana. Przejscie podziemne prowadzace do Dworca Centralnego jest niedostosowane dla tych
0s0b. Przesiadka do metra wymaga wyjscia na poziom ulicy i ponownego zejécia do stacji metra. Perony
1i3 dworca sg pozbawione wind, a to na nich dziatajg kasy biletowe. Wejscia do nich znajdujg sie
w pawilonach oddalonych zaréwno od metra, jak i od dworca Centralnego. Jedyna winda istnieje
na peronie 2, ale jest przestarzatai niefunkcjonalna.

Wedtug danych Metra Warszawskiego w 2016 r. ze stacji Metro Centrum skorzystato ponad 20 min
pasazeréw, co daje ponad 56 tys. pasazeréw dziennie. Cze$é z nich przesiada sie do pociggédw.
Mozna zatem przyjaé, ze wezet ,Warszawa Centralna - Warszawa Srédmieécie - Metro Centrum”
jest najbardziej wykorzystywanym weztem przesiadkowym w Polsce.

Na koniec obecnej perspektywy budzetowej UE wraz z remontem linii Srednicowej planowana jest
przebudowa stacji Warszawa Srdodmieécie. W czasie modernizacji wskazane jest stworzenie
dogodnych przejs¢ ze wszystkich peronéw do pozostatych elementéw wezta: do Dworca Centralnego,
stacji metra oraz do wszystkich przystankéw tramwajowych i autobusowych.

Przebudowa powinna takze zwiekszy¢ przepustowosci stacji. Pierwotna organizacja ruchu pasazerow
zaktadata wysiadanie z pociagu jedynie na peron 2 (Srodkowy), a wsiadanie wytacznie z zewnetrznych
perondéw 1 i 3. Miato to skrécic czas postoju pociggu i zwiekszy¢ przepustowos¢ stacji, jednak obecnie
wsiadanie i wysiadanie odbywa sie po obu stronach pociggu. Pozadane jest réwniez zwiekszenie liczby
zatrzyman pociagéw. Podczas przebudowy powinno sie takze zachowac i wyeksponowac wystroéj
architektoniczny stacji z 1963 r., stworzony przez zespét Akademii Sztuk Pieknych w Warszawie
z udziatem m.in. Wojciecha Fangora, ktory zostat autorem wystroju stacji drugiej linii metra.
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2. Poznan Gtéwny

Poznan Gtéwny
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W 2017 r. Poznar Gtéwny byt druga najwieksza stacja kolejowa w kraju. Srednia dobowa liczba
pasazerow wyniosta prawie 53 tys.i ponad 19 min rocznie. Przy dobowej liczbie zatrzyman na poziomie
360 pociggdw, Srednia wymiana pasazerska na jeden pociagg byta wysoka i wynosita ok. 150 pasazeréw.
W 2016 r. to Poznan Gtéwny byt najwieksza stacjg w Polsce, jednak w nastepnym roku nastapit ponad
czteroprocentowy spadek wymiany pasazerskiej spowodowany rozpoczetymi pracami
modernizacyjnymi na linii kolejowej z Poznania do Warszawy (od czerwca 2017 r. zamkniety
byt odcinek Wrzesnia - Konin), a takze z Poznania do Pity. W poprzednich latach liczba pasazeréow
w Wielkopolsce systematycznie rosta (w latach 2011 - 2016 r. 0 27%). Swoja dziatalnos$¢ rozwijaty
Koleje Wielkopolskie, a liczba przejazdéw kolejg statystycznego mieszkanca wojewddztwa
wielkopolskiego wzrosta z 7,2 w 2012 r. do 8,2 w 2016 r. Systematycznie rosta tez liczba pasazeréw
pociagéw dalekobieznych (150% wzrostu w latach 2014-2017).
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W 2012 r. zostat oddany do uzytku nowy dworzec, wybudowany w zwigzku z turniejem Euro 2012.
Odbito sie to w duzej mierze na funkcjonalnosci obiektu. Tzw. stary dworzec zostat zamkniety
w 2013 r. Perony na zachéd od niego s3 tylko czesciowo zadaszone i niepowigzane z nowym dworcem,
perony na wschdd sg zadaszone w sposéb ograniczajacy doptyw swiatta. Poczatkowo schody ruchome
prowadzity jedynie z perondéw do budynku dworca. Pasazerowie narzekajg takze na zbyt matg
przestrzen przewidziang na oczekiwanie na pociggi. Wyzwaniem pozostaje potaczenie dworca
z terenami wokot niego za pomoca pieszego tunelu oraz zwiekszenie przepustowosci poprzez budowe
dodatkowego peronu (w czerwcu 2018 r. wojewoda wydat pozwolenie na przeprowadzenie tych
inwestycji).

Po szedciu latach od zakonhczenia budowy nowego dworca caty teren sktada sie z niezintegrowanych
ze sobg elementow: nowy i stary dworzec, dworzec letni, poszczegdlne perony, tereny wokot dworca.
Najwazniejszym zadaniem jest dokonczenie inwestycji tak, aby powstat zwarty kompleks,
zapewniajacy jednoczesnie wygodne przesiadki do komunikacji miejskiej i udogodnienia dla oséb
o ograniczonej mozliwosci poruszania sie. Za pomoca wind mozna dostac sie na poziom wszystkich
peronéw dworca.
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3. Wroctaw Gtowny
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Trzecie miejsce pod wzgledem liczby pasazeréw w 2017 r. zajeta stacja Wroctaw Gtéwny, na ktorej
odprawiono prawie 19 min pasazeréw. Dziennie na gtdwnej stacji w stolicy Dolnego Slaska
odprawiano 52 tys. pasazerow. We Wroctawiu zatrzymywaty sie 374 pociagi dziennie, a $rednio
do jednego sktadu wsiadato i wysiadato ok. 140 pasazeréw. Ich liczba wzrosta znaczaco w ostatnich
latach: od 2014 r. zwiekszyta sie prawie o potowe, czyli o ok. 6 mIn. Wynika to ze wzrostu popularnosci
kolei na Dolnym Slasku. Od 2010 r. wzrost liczby pasazeréw w wojewddztwie wynidst 86%, co jest
rekordem na tle innych regionéw. W 2012 r. przecietny mieszkaniec wojewddztwa odbywat rocznie
4,9 podrézy,aw 2017 r. juz 8,6.

10
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Przyczyny tej zmiany lezg przede wszystkim w zmodernizowanej infrastrukturze, dzieki ktorej linie
w kierunku Poznania, Opolai zachodniej granicy pozwalaja na przejazd z predkoscig 160 km/h. Oprécz
tego do powrotu na kolej sktonita pasazerdw zrewitalizowana linia z Wroctawia do Szklarskiej Poreby.
Wozrost miat miejsce zaréwno w pociggach regionalnych, jak i dalekobieznych. Koleje Dolnoslaskie
od 2014 r. potroity liczbe pasazerow we Wroctawiu Gtéwnym, zas PKP Intercity zanotowato
2,5-krotny wzrost. W tym czasie liczba pasazeréw Przewozéw Regionalnych nieznacznie zmalata.
Koleje Dolnoslaskie zaproponowaty pasazerom nowy tabor i stale rozwijang siatke potaczen,
za$ PKP Intercity w grudniu 2014 r. uruchomito szybkie potaczenie z Wroctawia do Warszawy,
obstugiwane m.in. pociggami ED250 ,Pendolino”.

Przybywa potaczen z i do Wroctawia Gtéwnego. W obecnym rozktadzie jazdy przewidziano w ciggu
doby 394 pociagi regionalne i 60 dalekobieznych. Jednak niektdre muszg czeka¢ na wjazd na skutek
probleméw z przepustowoscia stacji. Aby zwiekszyé jej przepustowosé, peron 6 ma zostac
zmodernizowany i potgczony z oboma tunelami pod peronami. Poza tym na stacji brakuje windy
na peron 5 oraz dwustronnych tablic informacyjnych.

W latach 2011-2012 pochodzacy z XIX w. dworzec Wroctaw Gtoéwny zostat odnowiony
i zmodernizowany. Podczas modernizacji dostosowano go do potrzeb oséb o ograniczonej mozliwosci
poruszania sie. Zrewitalizowano rowniez zabytkowy hall z kasami biletowymi oraz hale peronowa.

11
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4. Warszawa Wschodnia

Warszawa Wschodnia
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Czwarta najwiekszg stacja w Polsce w 2017 r. byta Warszawa Wschodnia, na ktérej obstuzono
ok. 16,5 mIin podréznych, co daje srednig 45 tys. dziennie. W analizowanym okresie Warszawa
Wschodnia corocznie notowata wzrost liczby pasazeréw. 810 zatrzyman pociggdéw daje jej drugie
miejsce w Polsce. Wymiana pasazerska wyniosta ok. 55 podréznych na pociag.

W 2017 r. na stacji Warszawa Wschodnia zatrzymywato sie pieciu przewoznikéw. Jest to tez stacja
poczatkowa lub koncowa dla wielu dalekobieznych relacji z lub do Warszawy - konczy tu lub zaczyna
bieg duza czes¢ pociggdéw Kolei Mazowieckich i PKP Intercity. Wiekszos¢ ruchu na stacji Warszawa
Wschodnia generowana jest przez pociagi regionalne i aglomeracyjne.
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Dworzec Warszawa Wschodnia podzielony jest na dwie czesci - dalekobiezng i podmiejska. Budynki
dworca wybudowane zostaty w 1969 r. Obiekt przez wiele lat byt zaniedbany iw 2008 r. zostat
on oceniony najgorzej sposrod 23 gtéwnych polskich dworcow. W latach 2010-2012 budynki przeszty
kapitalny remont, przywracajacy im w duzej mierze pierwotny wyglad. Jednak podczas remontu
dworca perony nie zyskaty zadnej nowej funkcjonalnosci. Nadal mozna sie na nie dosta¢ wytgcznie
schodami z tunelu. Konieczne jest wiec dostosowanie tunelu i peronéw do obstugi oséb o ograniczonej
mozliwosci poruszania sie. Ma to sie sta¢ podczas remontu linii Srednicowej, ktéry planowany
jest po 2020r.

Warszawa
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5. Krakow Gtowny

| Krakéw Gtéwny |
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Liste pieciu najwiekszych stacji pasazerskich w Polsce zamyka Krakéw Gtéwny z liczba ok. 16 min
pasazerow w 2017 r., czyli ok. 44 tys. pasazerdw dziennie. Krakéw Gtéwny to stacja z najwyzszym
wzrostem liczby pasazeréw w ostatnich trzech latach. W 2017 r. odprawiono tu 2,5-krotnie wiecej
pasazerow nizw 2014 r., kiedy stacja znajdowata sie poza pierwsza dziesiatka. Przy 285 zatrzymaniach
pociggéw na dobe, wymiana pasazerska na jeden pocigg wynosita srednio ok. 155 podréznych -
najwiecej wsrod wszystkich stacjiw 2017 r.

W Krakowie w latach 2014-2017 prawie dwukrotnie wzrosta liczba pasazeréw pociggéw
dalekobieznych. Od grudnia 2014 r. jezdzg tu pociagi ED 250 ,Pendolino” do Warszawy i Trojmiasta.
Przy wykorzystaniu tzw. protezy koniecpolskiej pozwalajacej ominaé¢ niezmodernizowany odcinek
Krakéw - Katowice uruchomiono takze potaczenia z Krakowa do Wroctawia przez Czestochowe.
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Jednak najwiekszy wptyw na wzrost wymiany podréznych w Krakowie miat rozwéj potaczen
aglomeracyjnych i regionalnych. Z badan SKA ! przeprowadzonych na poczatku 2017 r. przez
pracownikéw Politechniki Krakowskiej wynika, ze po uruchomieniu trzech nowych linii z transportu
kolejowego zaczeto korzystaé $rednio dziennie o 2,6 tys. oséb wiecej. Dzieki temu codziennie
do Krakowa wijezdzato prawie 1,2 tys. samochoddéw mniej niz wczesniej. Kazdego dnia na trasie
Wieliczka - Krakéw kolej odnotowuje srednio ok. 10 tys. pasazerdw. Pociagi docieraja tez do portu
lotniczego Krakow-Balice, w ktorym co roku wzrasta liczba odprawionych pasazeréw (w 2017 r.
wzgledem poprzedniego roku przybyto 17%). W grudniu 2016 r. po modernizacji linii E30 na odcinku
Krakéw - Tarnéw uruchomiono nowa relacje SKA3. Przez pét roku na tym odcinku przewieziono
prawie milion pasazeréw.

W 2017 r. na terenie krakowskiego wezta kolejowego zaczety sie prace modernizacyjne na linii E30,
ktére spowodowaty ograniczenia czestotliwosci kursowania pociggdw oraz spadek punktualnosdci.
Liczba pasazeréw zmalata o 15% wzgledem roku poprzedzajacego.

W 2014 r. otwarto nowy dworzec Krakéw Gtéwny, zlokalizowany pod peronami, ktéry wraz
z dworcem autobusowym i szybkim tramwajem jest czescig multimodalnego wezta przesiadkowego.
Zdecydowanym plusem dworca jest jego integracja z innymi $rodkami transportu. Dworzec zapewnia
udogodnienia dla oséb o ograniczonej mozliwosci poruszania sie - na wszystkie pie¢ peronéw mozna
dostac sie winda.

Fot. PKPS.A.

1 Szybka Kolej Aglomeracyjna w Aglomeracji Krakowskiej - system potaczen kolejowych w pétnocnej czesci wojewddztwa
matopolskiego taczacy centrum Krakowa z jego przedmiesciami i wazniejszymi miastami wojewodztwa matopolskiego. Linie
te sa zaczatkiem sieci SKA, obejmujacej caty wezet kolejowy Krakowa.
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6. Warszawa Centralna
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Warszawa Centralna to prawdopodobnie najbardziej znana stacja kolejowa w Polsce. Jednak wbrew
obiegowym opiniom znajduje sie ona poza gronem 5 najwiekszych stacji. Wynika to z obstugi gtéwnie
przewozéw dalekobieznych, ktérych charakter jest mniej masowy od przewozéw regionalnych
i aglomeracyjnych. W 2017 r. na stacji obstuzono ok. 15 miIn podréznych, co oznacza duzy wzrost
w poréwnaniu z 2014 r (wzrost o ok. 6,5 miIn). Wymiana pasazerska przypadajaca na jeden pociag byta
wysoka i wynosita ok. 130 podréznych przy 326 zatrzymaniach na dobe.

Gtéwnym przewoznikiem obstugujacym podréznych na stacji jest PKP Intercity, ktére w ostatnich
trzech latach odnotowato tam dwukrotny wzrost liczby pasazeréw. Od 2015 r. cze$¢ relacji
dalekobieznych jest obstugiwana przez pociagi ED 250 ,Pendolino”, a od 2016 r. zaczeta tam réwniez
kursowa¢ wiekszos$¢ z40 nowych pociggéw Dart i Flirt. Zauwazalny byt tez wzrost popularnosci
pociggdéw do todzi po oddaniu do uzytku nowego dworca £édz Fabryczna i zakoriczeniu modernizacji
trasy Warszawa - £6dz.
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W 2015 r. zlikwidowano komercyjne potaczenia dalekobiezne interRegio Przewozéw Regionalnych
iod tamtej pory pozostaty tylko organizowane przez samorzad wojewddztwa tdédzkiego pociagi
interRegio na trasie Warszawa - £ddz. Od rozktadu jazdy 2015/2016 pomiedzy todzig i Warszawg
w weekendy zaczety jezdzi¢ pociagi ,Sprinter” todzkiej Kolei Aglomeracyjnej. Liste przewoznikéw
uzupetniajg Koleje Mazowieckie i SKM Warszawa, ktére kursujg na lotniska Chopina oraz Modlin.
W tym okresie SKM Warszawa niemal potroita swoja liczbe pasazeréw wsiadajacych i wysiadajacych
w Warszawie Centralnej.

Dworzec Warszawa Centralna zostat wybudowany w 1975 r. i odnowiony przed Euro 2012.
Niedawno rozpoczeta sie procedura wpisu do rejestru zabytkéow. Na dostosowanie do potrzeb oséb
o ograniczonej mozliwosci poruszania sie wcigz czekaja korytarze podziemne i schody wokét dworca,
prowadzace m.in. na przystanki komunikacji miejskiej. Pasazerowie o ograniczonej mozliwosci
poruszania sie na Dworcu Warszawa Centralna moga dostac sie na peron za pomoca wind lub pochylni.
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7. Warszawa Zachodnia
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Czwarta i zarazem ostatnig warszawska stacjg w pierwszej dziesigtce jest Warszawa Zachodnia,
na ktérej w 2017 r. wysiadto i wsiadto ok. 15 min pasazeréw (ok. 41 tys. dobowo). Oznacza to wzrost
0 25% w stosunku do 2014 .

W 2017 r.w Warszawie Zachodniej podrézni mogli korzystac z ustug az szesciu przewoznikéw, w tym
Warszawskiej Kolei Dojazdowej (WKD), dla ktérej wydzielono osobny peron. Jest to stacja
z najwiekszg liczba zatrzymujacych sie pociagédw w ciggu doby - prawie 1000. Liczba wsiadajacych
i wysiadajacych pasazeréw przypadajaca na jeden pocigg wynosi ok. 40. PrzewoZnikiem o najwiekszej
liczbie pasazerow obstugiwanych na stacji Warszawa Zachodnia sg Koleje Mazowieckie. Najwiekszy
wzrost w badanym okresie odnotowato PKP Intercity, zas liczba pasazeréw SKM Warszawa, WKD
i Przewozow Regionalnych utrzymywata sie na stabilnym poziomie. Rosngca popularnoscia cieszg sie
zato pociagi tKA Sprinter.
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Stacja Warszawa Zachodnia ma duzy potencjat, by sta¢ sie waznym weztem przesiadkowym.
Po potudniowej stronie stacji znajduje sie najwiekszy w Warszawie dworzec autobusowy. Nie spetnia
wspotczesnych standardow, ale jego wtasciciel, spétka PKS POLONUS planuje budowe nowego.
Operator autokarowy Flixbus Polska, ktory przejat marke Polski Bus, zapowiedziat swojg ekspansje
w Polsce w oparciu wtasnie o ten dworzec autobusowy. Miasto Warszawa otrzymato juz czesciowo
dofinansowanie unijne i planuje wybudowanie linii tramwajowej z Wilanowa na Wole z tunelem
wtasnie pod stacjg Warszawa Zachodnia i wygodnymi przesiadkami pomiedzy pociggami i tramwajami.
W ostatnich latach w rejonie stacji powstato wiele biurowcéw, a do zabudowy przeznaczony jest tez
duzy teren po jej pétnocnej stronie.

Obecnie na stacji nie ma wind i ruchomych schodéw prowadzacych na perony - s3 jedynie platformy,
azbudowana po potudniowej stronie stacji podziemna hala nie zapewni wygodnej obstugi
zwiekszonym w przysztosci potokom podréznych. Stacja ma zostac przebudowana podczas remontu
linii $rednicowej. Pozytywnie nalezy oceni¢ zapowiedz powstania przepuszczajgcego $wiatto
jednolitego zadaszenia nad peronami, powiekszenia przestrzeni podziemnej do obstugi pasazeréw
wraz z budowg przejscia do oddalonego o kilkaset metréw peronu 8. Planowane jest réwniez
zwiekszenie przepustowosci stacji poprzez korekte uktadu torowego i budowe kolejnego peronu.
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8. Katowice

| Katowice |
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W 2017 r. wielko$¢ wymiany pasazerskiej na stacji Katowice zblizyta sie do 12 miIn, co daje prawie
33 tys. pasazeréw na dobe. Najwiekszy wzrost miat miejsce w 2017 r.i wyniost 7,3%, zas w skali trzech
lat byto to 12%. Codziennie na stacji Katowice zatrzymuje sie ponad 300 pociggdw, a srednia wymiana
pasazerska wynosi ok. 100 podréznych na pociag.

. |
Fot. PKPS.A.
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Na stacji Katowice przewazajg pasazerowie podrdzujacy w relacjach regionalnych, ale to PKP Intercity
zanotowato najwiekszy wzrost liczby pasazeréw. Wigzato sie to przede wszystkim z uruchomieniem
pociagdéw kategorii Express Intercity Premium doWarszawy i Trdjmiasta (a nastepnie takze
do Bielska-Biatej i Gliwic), a takze poprawieniem oferty przewozéw do Wroctawia i Czestochowy.
Gérny Slask jest obszarem silnie zurbanizowanym, ale wojewédztwo charakteryzuje niski wskaznik
wykorzystania kolei - przecietny mieszkaniec korzysta z tego srodka transportu zaledwie 4,5 razy
w ciggu roku (Srednia dla Polski w2017 r. to 7,9, a rekord w wojewddztwie pomorskim wynosi 24).
Konurbacja gérnoslaska stanowi obszar, na ktérym kolej miejska i regionalna powinna odgrywacd
znacznie wieksza role nizobecnie. Funkcjonowanie transportu w regionie mogtoby poprawic
wybudowanie toréw aglomeracyjnych na odcinku Bedzin - Katowice Ligota. Jednak inwestycja taka
nie zostata zaplanowana w aktualnej perspektywie finansowej UE. Kolej aglomeracyjna powinna
funkcjonowac takze pomiedzy Katowicami i Gliwicami oraz Tarnowskimi Gérami, co moze wymagac
rozbudowy uktadéw torowych na wzér warszawskiego wezta kolejowego, w ktorym powstajg
oddzielne tory dla pociggdéw aglomeracyjnych i regionalnych.

Problemem ograniczajgcym przepustowos¢ stacji jest krzyzowanie sie odcinkéw linii kolejowych
139 oraz 137 nazachodniej gtowicy powodujace czeste kilkuminutowe oczekiwanie przed semaforami
wjazdowymi. Ponadto kursujace tu pociaggi towarowe mogg w czasie postoju blokowaé rozjazdy,
uniemozliwiajgc wjazd pociggdw pasazerskich na stacje.

W latach 2010-2013 stacja w Katowicach zostata przebudowana. Zbudowano nowy dworzec i perony
w petni dostosowane do obstugi pasazeréw z ograniczong mobilnoscig. Pod dworcem kolejowym
zlokalizowano dworzec autobusowy.

Fot. PKPS.A.
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9. Gdynia Gtéwna

Gdynia Gtéwna
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Dla stacji Gdynia Gtéwna i Gdansk Gtéwny dane sg dostepne jedynie za 2017 r. i 2016 r., dlatego
nie przedstawiono liczby pasazeréw w sposdb analogiczny jak dla pozostatych stacji. W 2017 r.
wymiana pasazerska w Gdyni Gtéwnej wyniosta ok. 11 min, a wiec ok. 31 tys. podréznych dziennie.
W Gdyni Gtéwnej, ktora jest stacjg poczatkowa lub koncowa dla wielu relacji, zatrzymuje sie dziennie
ponad 400 pociggdw, a Srednia wymiana pasazerska wynosi ok. 75 pasazeréw na pociag.
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Dominujaca role na stacji Gdynia Gtéwna ma PKP Szybka Kolej Miejska w Tréjmiescie. Ogdlna liczba
przewiezionych pasazeréw w okresie 2014-2017 wzrosta o 12%. Oprocz potaczen aglomeracyjnych
iregionalnych na stacji Gdynia Gitéwna wzrost odnotowaty potaczenia dalekobiezne spotki
PKP Intercity. Dwukrotny wzrost podréznych jest efektem zmodernizowania linii do Warszawy,
a takze zrewitalizowania linii do Poznania przez Bydgoszcz i Inowroctaw.

Stacja w Gdyni zostata zmodernizowana w 2012 r. Remont przeszedt powojenny dworzec, na ktérym
przypadkiem odkryto i odstonieto freski, nawigzujagce m.in. do tematyki morskiej oraz podroézy.
Staty sie one symbolem dworca wpisanego do rejestru zabytkéw. Na remont i lepsze dostosowanie
do potrzeb osdb z ograniczong mozliwosciag poruszania sie czeka czes¢ podmiejska stacji, z ktorej
korzysta wiekszos¢ podréznych.
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10. Gdansk Gtéwny

| Gdarisk Gtéwny |
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Dziesigtke najwiekszych stacji w Polsce zamyka Gdansk Gtéwny z wynikiem w 2017 r. ok. 10,3 min
podréznych, co w przeliczeniu dobowym daje ok. 28 tys. Na stacji Gdansk Gtéwny zatrzymuje sie
350 pociggdéw na dobe (mniej pociagdw niz w Gdyni Gtéwnej), a $rednia wymiana pasazerska na pociag
wynosi ok. 80 pasazeréw. W 2017 r. odnotowano 10% spadek liczby pasazeréw w stosunku do 2016 .
Powodem takiego stanu rzeczy moze by¢ oddanie do uzytku stacji Gdansk Srédmiescie zlokalizowanej
na potudnie od stacji Gdansk Gtowny, ktéra stanowi teraz stacje koricowa linii PKP SKM w Tréjmiescie.
Podrézni jadacy do stacji Gdansk Gtéwny kupujg czesto bilety do stacji koricowej - Gdansk
Srédmieécie - poniewaz cena biletu jest w tym przypadku taka sama, natomiast moze to zafatszowac
statystyki na obu stacjach.
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Charakterystyka zmian liczby pasazerow na stacji Gdansk Gtowny jest analogiczna
do przedstawionych w przypadku stacji Gdynia Gtéwna. W zwiazku z zakoriczeniem modernizacji linii
biegnacych zaréwno na potudnie w strone Tczewa, jak i na pétnoc w strone Helu od 2014 r. nastgpit
wzrost liczby pasazeréw. We wrzesniu 2015 r. otwarto Pomorska Kolej Metropolitalng, taczaca
m.in. Gdansk z portem lotniczym. Dodatkowo, podobnie jak na stacji Gdynia Gtéwna, w ciggu ostatnich
trzech lat liczba pasazeréw pociggdéw dalekobieznych wzrosta ponad dwukrotnie.

Wojewddztwo pomorskie, gtéwnie za sprawg funkcjonowania PKP SKM w Tréjmiescie, ma najwyzszy
w Polsce wskaznik wykorzystania kolei na mieszkanca, ktory w 2017 r. wynidst 24 podréze. Przez kilka
lat, do 2014 r. wtacznie, wskaznik ten spadat w zwigzku z dtugotrwatg modernizacja linii Gdynia -
Warszawa, jednak od tego czasu wzrést o 21%. Dzieki modernizacji kluczowych tras oraz budowie
PKM, w wojewddztwie pomorskim rola transportu kolejowego rosnie. Dla dalszego rozwoju potaczen
regionalnych w kierunku Tczewa konieczne moze by¢ dobudowanie toréw na potudnie od Gdanska.

W 2017 r. rozpoczat sie oczekiwany remont stacji Gdansk Gtéwny: przebudowywane sg perony
dalekobiezne i tunele, powstajg windy i ruchome schody, co dostosuje stacje do potrzeb oséb
o ograniczonej mozliwosci poruszania sie. Od kilku lat zapowiadany jest remont zabytkowego
budynku dworca.
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Pozostate gtédwne stacje

Wedtug wytycznych Komisji Europejskiej z Rozporzadzenia wykonawczego Komisji (UE) 2015/1100
zdnia 7 lipca 2015 r. w sprawie obowigzkéw sprawozdawczych panstw cztonkowskich w ramach
monitorowania rynku kolejowego, za gtdéwne stacje uwazane s3 stacje obstugujgce ponad 10 tys.
pasazerow na dobe. Oznacza to, ze w 2017 r. w Polsce byto 25 gtéwnych stacji. Poza oméwionymi
powyzej szes¢ z nich znajduje sie na obszarze oddziatywania aglomeracji warszawskiej:

e  Warszawa Ochota,

e  Warszawa Powisle,

e Warszawa Srédmiescie WKD,
e  Warszawa Wilenska,

e Otwock,

e Skierniewice.

Kolejnych 6 znajduje sie na obszarze oddziatywania aglomeracji trojmiejskiej:

e Gdansk Srédmiescie,

e Gdansk Wrzeszcz,

e Gdynia Wzgdrze Sw. Maksymiliana,
e Sopot,

e Rumia,

¢ Wejherowo.

Pozostate 3 stacje to:

e Bydgoszcz Gtéwna,
e Gliwice,
e Szczecin Gtowny.

Wymienione stacje w Warszawie obstuguja tylko ruch aglomeracyjny i regionalny, podobnie jak stacje
Gdansk Srédmieécie | Gdynia Wzgérze Sw. Maksymiliana. Przewozy na krétkich i $rednich dystansach
petnig tez dominujaca role na pozostatych stacjach znajdujacych sie na obszarach oddziatywania
aglomeracji warszawskiej i trojmiejskiej, obstugujgc dojazdy do pracy i szkoty. Pozagdanym kierunkiem
rozwoju kolei w woj. mazowieckim i pomorskim jest budowa infrastruktury w celu zwiekszenia
przepustowosci i podazy oferty kolejowej (dobudowa toréw aglomeracyjnych w rejonie Warszawy
na kolejnych liniach, przedtuzenie linii PKP SKM w Tréjmiescie, budowa drugiego toru na linii
nr 202 do Stupska).
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Podsumowanie

Opracowanie dotyczace najwiekszych stacji kolejowych w Polsce odnosi sie do sytuacji, na ktérg
wptyw ma obserwowana od kilku lat poprawiajaca sie koniunktura na rynku przewozoéw pasazerskich
bedaca wynikiem zakonczonych inwestycji wspétfinansowanych z funduszy UE. Ostatnie trzy lata byty
wiec swoistym ,odbiciem” na kolei, ktdra odzyskiwata i przyciggata nowych pasazeréw dzieki krotszym
czasom przejazdu i dzieki wykorzystaniu nowego taboru. Liczba pasazeréw w catym kraju wzrosta
w ostatnich trzech latach o ok. 12%. Wzrost zaobserwowany byt na wszystkich najwiekszych stacjach
pasazerskich oprécz Warszawy Srédmiescie, ktéra nie obstuguje ruchu dalekobieznego. Najwieksze
stacje dodatkowo zyskiwaty wiec na znaczeniu zwiekszajgc swéj udziat w rynku z ok. 22% do ok. 25%.

Na najwiekszych stacjach wzrost wykazywany byt zaréwno w przewozach regionalnych
jak i dalekobieznych, co dobrze wida¢ na przyktadzie Krakowa i Wroctawia. Najwieksze os$rodki
miejskie skorzystaty w ostatnich latach z rozwoju spoteczno-gospodarczego, co przyciagato osoby
mieszkajgce na ich obszarach oddziatywania. Dodatkowo proces ten byt intensyfikowany przez
wystepujgce wczesniej tendencje suburbanizacyjne, ktére sprzyjaty wykorzystywaniu kolei jako
srodka komunikacji miejskiej. Rozwdéj najwiekszych os$rodkéw miejskich wykorzystat takze
przewoznik dalekobiezny PKP Intercity, ktéry od rozktadu 2014/2015 zaoferowat podréznym
20 pociggéw ED 250 ,Pendolino” i tacznie 40 pociggdéw typu Flirt i Dart od rozktadu 2015/2016.
Pozytywne efekty inwestycji wida¢ w wynikach dla stacji Warszawa Centralna, obstugujacej gtéwnie
ruch dalekobiezny.

Z racji swojego znaczenia w uktadzie transportowym duze stacje kolejowe powinny petni¢ funkcje
zintegrowanych centrow przesiadkowych. Dlatego tak wazne jest potaczenie ich z innymi srodkami
transportu. Druggistotng kwestig jest dostosowanie stacji do obstugi podréznych o ograniczone;j
mozliwosci poruszania sie.

Dane z 25 gtéwnych stacji potwierdzajg, ze kolej jest najbardziej wykorzystywana w wojewddztwach
pomorskim i mazowieckim. Dzieki rozbudowanej infrastrukturze pozwalajgcej na separacje
przewozéw aglomeracyjnychidalekobieznych, kolej moze petnié¢ funkcje srodka komunikacji miejskie;.
W Warszawie i w todzi dodatkowym atutem jest integracja taryfowa wramach karty miejskiej.
Oba te aspekty sg czynnikiem sprzyjajgcym wzrostowi wykorzystania kolei i powinny byc¢ rozwijane
zaréwno w Warszawie i Tréjmiescie, jak i innych polskich miastach.
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