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Szanowni Panstwo,

Rok 2021 byt to czas odbudowy transportu kolejowego

po pandemii, ktéra miata wptyw na wszystkie obszary
naszego zycia. Z uwaga obserwowalismy, jak zmieniaty

sie poszczegéblne parametry rynku kolejowego. Rok 2021

w statystykach wypada lepiej od trudnego, 2020r.

To pozytywny trend, zwtaszcza ze nie we wszystkich krajach
Europy transport kolejowy w minionym roku osiagnat lepsze
wyniki niz w 2020r.

245,1 min przewiezionych pasazeréw w 2021r. oznacza
wzrost 0 35,7 mln w poréwnaniu do wyniku z 2020r.

Z zadowoleniem nalezy przyjac fakt, ze pasazerowie w Polsce
wracajg do korzystania z ustug kolei, nadal jednak jestesmy
daleko od wyniku z przedpandemicznego 2019r., kiedy
kolej przewiozta prawie 336 min pasazeréw. By utrzymac
wzrosty sprzed pandemii, transport kolejowy musi docierac¢
do nowych klientéw - dajac dobra alternatywe w postaci
wysokiej jakosci ustug, ktéra w wielu aspektach wymaga
ciggtej poprawy. Mowa m.in. o rozwoju nowych potaczen
kolejowych, podnoszeniu standardu taboru i dbatosci

o punktualnos$¢ pociagdw. Dynamicznie zmieniajace sie
preferencje pasazerdw kolei sa widoczne chocéby w rosnacej
popularnosci mobilnych kanatéw sprzedazy biletow.

W obecnych czasach zdolno$¢ szybkiego reagowania

na zmiany rynkowe i preferencje klientéw jest kluczowym
aspektem konkurencyjnosci kolei.

W przewozach towarowych zanotowano duzy

wzrost - przewieziona masa i wykonana praca przewozowa
byty wyzsze niz przed pandemia. Koleja przewieziono

243,6 mIn ton towaréw - o ponad 20 mIn wiecej niz w 2020r.
i o ponad 7 min wiecej niz w 2019 r. Miniony rok byt

réwniez kolejnym rokiem stabilnego wzrostu w transporcie
intermodalnym, gdzie przewieziono o 11,6% masy towaréw

Drinz. Ignacy Goéra
Prezes Urzedu
Transportu Kolejowego

wiecej i wykonano prace przewozowa o 4,4% wieksza niz

w 2020r. Przed przewozami towarowymi na kolei jest jeszcze
wiele wyzwan, jak cho¢by ograniczona przepustowos¢

linii kolejowych czy terminali przetadunkowych. Bez
rozwiazania tych podstawowych kwestii, trudno bedzie
budowac¢ konkurencyjnos¢ kolei wzgledem transportu
samochodowego.

Europejski Rok Kolei, ktory przypadt na 2021 r., byt kolejnym
waznym czynnikiem wptywajacym pozytywnie na kolej.
Jako krajowy koordynator ERK, Prezes Urzedu Transportu
Kolejowego zrealizowat szereg inicjatyw promujacych

kolej jako ekologiczny i zrbwnowazony srodek transportu.
Wierze, ze ciggte polepszanie jakosci ustug kolejowych
wptynie na jej rozwdj i wzrost konkurencyjnosci. To istotne
z punktu widzenia ambitnego celu Unii Europejskiej, jakim
jest zerowa emisja gazéw cieplarnianych do 2050r. Kolej,
jako ekologiczny srodek transportu, niewatpliwie sprzyja
realizacji tego celu.

Przekazuje Panstwu kolejne, roczne podsumowanie rynku
transportu kolejowego w Polsce. Szczegotowe dane
statystyczne i liczne, ciekawe analizy dajg doktadny obraz
otoczenia, w ktérym funkcjonuja przewoznicy, zarzadcy
infrastruktury i inni interesariusze tej branzy. To jedyne tak
doktadne i wielowatkowe opracowanie, ktére z pewnoscia
przyblizy Panstwu zmiany zachodzace na rynku kolejowym.

Zycze inspirujacej lektury!

Z wyrazami szacunku,



Szanowni Panstwo,

dla rynku kolejowego rok 2021 byt wyjatkowy pod

wieloma wzgledami. Byt to Europejski Rok Kolei, w ktérym
podejmowali$my liczne inicjatywy promujace transport
kolejowy jako najbardziej ekologiczny srodek transportu.
Obchodziliémy takze 18-lecie obowigzywania ustawy

o transporcie kolejowym. Wielokrotnie w przestrzeni
publicznej podkreslano, Zze kolej stanowi najmniej emisyjny
$rodek transportu i dlatego w najblizszych latach kolej w tym
aspekcie powinna by¢ promowana i rozwijana.

Mimo wciaz trwajacej pandemii SARS-CoV 2, rok 2021

to czas odbudowywania sie rynku kolejowego i odzyskiwania
zaufania pasazeréw. Cho¢ wyniki przewozowe w transporcie
pasazerskim wcigz dalekie sg od rekordéw sprzed pandemii,
wida¢ jednak wzrostowy trend zainteresowania koleja.

Warto zwrdéci¢ uwage na zréznicowanie krajowego rynku
kolejowego, bowiem na koniec 2021 r. przewozy kolejowe
w Polsce mogty wykonywac 122 podmioty, z czego

114 posiadato licencje wydang przez Prezesa Urzedu
Transportu Kolejowego. Pozostate podmioty legitymowaty
sie licencjg wydang w innym kraju UE. Co istotne, wydane
w Polsce licencje, to az 10% wszystkich takich dokumentéw
wydawanych w Europie, co $wiadczy o konkurencyjnosci

i liberalizacji rynku przewozéw kolejowych w Polsce.

Do Prezesa UTK w 2021 r. wptyneto 16 wnioskéw

o przydzielenie otwartego dostepu, w tym 7 dotyczacych
tras miedzynarodowych. Urzad prowadzit wiele spraw
zwigzanych z kwalifikacja infrastruktury kolejowej i obiektow
infrastruktury kolejowej oraz zapewnieniem dostepu do niej.
W ubiegtym roku po raz pierwszy wydana zostata decyzja
zastepujaca umowe o przydzielenie zdolnosci przepustowej

Marcin Trela
Wiceprezes Urzedu
Transportu Kolejowego

na bocznicy kolejowej. Byt to rok wytezonej pracy w wielu
aspektach regulacji rynku kolejowego w Polsce.

W minionym roku przed Trybunatem Sprawiedliwosci
Unii Europejskiej toczyto sie kilka spraw zwigzanych

z europejskim rynkiem kolejowym. Trybunat rozpatrywat
m.in. temat weryfikacji decyzji stawkowych i interesu
przewoznika w postepowaniach dotyczacych optat

za dostep do infrastruktury, mark-up dla przewozéw
pasazerskich, czy kwalifikacji elementéw infrastruktury
kolejowej. TSUE zajmowat sie réwniez zagadnieniem
dotyczacym odpowiedzialnosSci zarzadcy za szkode powstata
u przewoznika kolejowego, a takze procedurg sktadania
whnioskéw w sprawie alokacji zdolnosci przepustowe;j
infrastruktury w punkcie kompleksowej obstugi korytarza
towarowego.

Najnowsze wydanie podsumowania funkcjonowania
rynku kolejowego w Polsce w 2021 r. jest dobrg okazja
do zapoznania sie nie tylko ze zmianami, ktére nastapity
w ubiegtym roku. To takze podsumowanie szans

i zagrozen, ktére w rozwoju kolei dostrzegaja uczestnicy
rynku. Zapraszam do zapoznania sie z nasza publikacja
oraz do korzystania z aktualnych danych statystycznych
dostepnych na stronie https:/dane.utk.gov.pl.

Zycze mitej lektury.

Z wyrazami szacunku,



https://dane.utk.gov.pl
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1.1. Funkcjonowanie rynku przewozéw
pasazerskich w Polsce

Kolejowe przewozy pasazerskie w Polsce wykonuja
licencjonowani przewoznicy kolejowi. Moga one by¢
prowadzone w ramach:

» stuzby publicznej;
» przewozéw komercyjnych;
» przewozoéw okazjonalnych.

Przewozy pasazerskie w ramach stuzby publicznej

w 2021 r. byty wykonywane na zlecenie 18 organizatoréow
publicznego transportu zbiorowego na podstawie umow
o $wiadczenie ustug publicznych (uméw PSC; ang. Public
Service Contract). Byli to: minister wtasciwy ds. transportu
(Minister Infrastruktury), marszatkowie wojewddztw

i Prezydent m.st. Warszawy. Zakres i czas obowigzywania
uméw jest ustalany przez poszczegdélnych organizatorow
indywidualnie.

Czes¢ organizatoréw zawiera z operatorami umowy
wieloletnie, nastepnie aneksuje i aktualizuje je w trakcie

ich obowigzywania (np. w zakresie zmian rozktadu jazdy,
wykazu taboru przeznaczonego do $wiadczenia ustug
przewozowych). Pozostali podpisujg z przewoznikami - obok
wieloletnich umow ramowych - umowy roczne (porozumienia
wykonawcze). W nielicznych przypadkach okreslony zakres
przewozdw (np. sezonowych) regulowany jest wytacznie
umowa roczng albo krétsza (okres sezonu).

Na poczatku 2021 r. wiekszos¢ organizatoréw transportu
kolejowego posiadata zawarte w poprzednich latach
umowy wieloletnie. Przyktadowo, tylko w 2020r.
podpisanych zostato az 18 umoéw wieloletnich dotyczacych
Swiadczenia kolejowych ustug publicznych. Wptynety

na to regulacje 1V pakietu kolejowego, ktéry przewidywat,
ze umowy o $wiadczenie ustug wojewddzkiego

transportu kolejowego, na okres obowiazywania

najpézniej do 14 grudnia 2030r., mogty by¢ zawierane
bezposrednio wytgcznie do 12 grudnia 2020r. Po tym
terminie - co do zasady - wybdr operatoréw musi by¢ juz
prowadzony w trybie konkurencyjnym (przetargowym). Z tego
wzgledu wiekszo$¢ organizatoréw transportu zdecydowata
sie wowczas zawrzec z operatorami przewozow wieloletnie
kontrakty bez organizacji przetargu.

W 2021r. nie podpisano zadnej nowej umowy wieloletnie;j.
W sprawie $wiadczenia ustug przewozowych (lub na okres
obowigzywania rozktadu jazdy 2020/2021) zawarto

w 2021 r. 6 umdw rocznych w ramach obowigzujacych

juz uméw ramowych (wieloletnich). Umowy roczne

8 Przewozy pasazerskie

podpisato Ministerstwo Infrastruktury z PKP Intercity,
Urzad Marszatkowski Wojewdédztwa Mazowieckiego

z Warszawska Koleja Dojazdowa i Kolejami Mazowieckimi,
Urzad Marszatkowski Wojewddztwa Dolnoslaskiego

z POLREGIO i Kolejami Dolnoslaskimi, a Urzad Marszatkowski
Wojewddztwa Slaskiego zawart z Kolejami Slaskimi
porozumienie wykonawcze. W zwigzku z uniewaznionym
przetargiem i ryzykiem wystgpienia zaktécenia

w $wiadczeniu ustug przewozowych, wojewddztwo
kujawsko-pomorskie zawarto w 2021r. z dotychczasowymi
przewoznikami - Arrivg RP oraz POLREGIO umowy roczne
(na kolejny roczny rozktad jazdy) w trybie bezposredniego
powierzenia na podstawie art.22 ust. 1 pkt 4 ustawy

0 publicznym transporcie zbiorowym.

W 2021 r. wojewddztwo kujawsko-pomorskie ogtosito
postepowanie o udzielenie zamdéwienia publicznego,

ktorego przedmiotem byto Swiadczenie ustug w zakresie
publicznego transportu zbiorowego kolejowego na terenie
tego wojewddztwa w okresie od 12 grudnia 2021 r.

do 14 grudnia 2030r. Postepowanie to zostato uniewaznione.

W tym samym roku wojewddztwo wielkopolskie
ogtosito zamoéwienie dotyczace $wiadczenia ustug
publicznych w zakresie kolejowych wojewddzkich
przewozéw pasazerskich w okresie

od 13 marca 2022r. do 8 marca 2025r. na liniach
komunikacyjnych: Krotoszyn - Jarocin - Gniezno,
Poznan Gtéwny - Jarocin - Ostrow Wielkopolski oraz
Poznan Gtéwny - Wronki - Krzyz. W tym przypadku
zamowienie réwniez zostato uniewaznione.

Podmioty, ktére zamierzajg uruchomic regularny przewoz
kolejowy 0s6b na zasadach komercyjnych, powinny
wystapic¢ do Prezesa UTK z wnioskiem o wydanie decyzji
0 przyznanie otwartego dostepu na danej trasie krajowej
albo miedzynarodowej. Po przeprowadzeniu przez organ
regulacyjny niezbednych czynnosci w postepowaniu
administracyjnym wydawana jest decyzja o:

» przyznaniu otwartego dostepu na danej trasie;
» odmowie przyznania otwartego dostepu;
» przyznaniu ograniczonego dostepu.

Na podstawie decyzji o przyznaniu otwartego dostepu albo
decyzji o przyznaniu ograniczonego dostepu mozliwe jest
wykonywanie nowych kolejowych przewozéw pasazerskich
na odcinku przebiegajgcym przez terytorium Rzeczypospolitej
Polskiej. W celu skorzystania z tego uprawnienia

konieczne jest ztozenie do zarzadcy infrastruktury wniosku

o przydzielenie zdolnosci przepustowej na trasie objetej
decyzjg Prezesa UTK oraz podpisanie umowy o przydzielenie
zdolnosci przepustowe;j.



4 Tab.1 Wykaz
organizatoréw publicznego
transportu zbiorowego

organizator publicznego okres, na ktory operator publicznego

transportu zbiorowego zawarto umowe transportu zbiorowego

i obowigzujacych w 2021r.
umow, ktore posiadali

przewozy miedzywojewddzkie i migdzynarodowe
zawarte z kolejowymi

Minister wtasciwy ds. transportu

przewozy wojewoddzkie, podmiejskie i

wojewddztwo dolnoslagskie

wojewddztwo
kujawsko-pomorskie

wojewddztwo lubelskie

wojewddztwo lubuskie

wojewddztwo tédzkie

wojewddztwo matopolskie

wojewddztwo mazowieckie

wojewddztwo opolskie

01.01.2021-14.12.2030
umowa ramowa

01.01.2021-31.12.2021
umowa roczna

miejskie
01.01.2021-14.12.2030
umowa ramowa
01.01.2021-31.12.2021
umowa roczna
01.01.2015-31.12.2026
umowa ramowa
01.01.2021-31.12.2021
umowa roczna
13.12.2020-11.12.2021
12.12.2021 - 10.12.2022

13.12.2020-11.12.2021
12.12.2021 - 10.12.2022

01.01.2021-14.12.2030
13.12.2020-14.12.2030
01.01.2021-31.12.2028

01.01.2016-31.12.2028

13.12.2020-12.12.2026

13.12.2020-14.12.2030

11.12.2016-13.12.2031

01.01.2010-31.12.2031
umowa ramowa

01.01.2021-31.12.2021
umowa roczna

01.01.2010-14.12.2030
umowa ramowa

01.01.2021-31.12.2021
umowa roczna

13.12.2020-14.12.2030

PKP Intercity

POLREGIO

Koleje Dolnoslaskie

Arriva RP

POLREGIO

POLREGIO
POLREGIO
POLREGIO

todzka Kolej
Aglomeracyjna

POLREGIO
Koleje Slaskie
Koleje Matopolskie

Koleje Mazowieckie

Warszawska Kolej
Dojazdowa

POLREGIO

Funkcjonowanie rynku przewozow pasazerskich w Polsce

operatorami przewozoéw



organizator publicznego
transportu zbiorowego

okres, na ktéry
zawarto umowe

operator publicznego
transportu zbiorowego

wojewddztwo podkarpackie
wojewodztwo podlaskie

wojewddztwo pomorskie

wojewddztwo $laskie

wojewddztwo $wietokrzyskie

wojewddztwo
warminsko-mazurskie

wojewddztwo wielkopolskie

wojewddztwo
zachodniopomorskie

m.st. Warszawa

01.01.2021-31.12.2025

01.01.2021-31.12.2024

13.12.2020-12.12.2026

09.12.2018-10.12.2022

01.01.2016-31.12.2030
umowa ramowa

01.01.2021-31.12.2021

porozumienie wykonawcze

15.12.2019-08.12.2029

13.12.2020-14.12.2030

01.01.2021-31.12.2026

13.12.2020-14.12.2030

01.01.2021-14.12.2030

13.12.2020-14.12.2030

01.01.2010-31.12.2024

Prezes UTK przed wydaniem decyzji moze zbada¢ wptyw

nowych potaczen na juz funkcjonujace kursy innych

pociagdéw w zbieznych relacjach. Badany jest wptyw

na rownowage ekonomiczng zawartej umowy PSC.

Takie badanie nastepuje jednak wytacznie na wniosek

tzw. podmiotu uprawnionego, m.in. przedsiebiorstwa

kolejowego lub organizatora publicznego transportu

zbiorowego, bedacych stronami umoéw o $wiadczenie

ustug publicznych transportu kolejowego.

Podczas analizy Prezes UTK zwraca uwage na to,

czy uruchomienie nowej ustugi moze powodowac zaktdcenie

regularnosci przewozéw w stosunku do stanu istniejagcego

oraz wptywac na skomunikowania pomiedzy pociggami

uruchamianymi na podstawie uméw o $wiadczenie ustug

publicznych. Podstawowym zatozeniem jest to, Ze nowe

potaczenia powinny mie¢ charakter uzupetniajacy,

a nie konkurencyjny wobec istniejgcej oferty przewozowej

dofinansowanej ze srodkéw publicznych na podstawie

uméw PSC. Nowa ustuga powinna wiec stanowic

warto$¢ dodana.
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POLREGIO

POLREGIO
POLREGIO
PKP SKM

Koleje Slaskie

POLREGIO
POLREGIO

POLREGIO

POLREGIO
Koleje Wielkopolskie

POLREGIO

Szybka Kolej Miejska

Prezes UTK analizuje rowniez szereg informacji dotyczacych
szczegotowych parametrow nowej ustugi, takich jak
docelowa grupa podréznych, zasady dystrybucji biletéw,
dane dotyczace szacowanego zapetnienia sktadéw oraz
sumarycznej liczby podréznych w ciggu kazdego roku
kalendarzowego wykonywania przewozéw. Ocenie
podlega to, czy wskazane czynniki moga pozytywnie
wptynaé na rozwoj sektora transportu kolejowego oraz
spowodowac wzrost zainteresowania podréznych tym
rodzajem transportu w regionach, przez ktére przebiega
trasa wnioskowanego potaczenia.

W 2021r. do Prezesa UTK wptyneto 16 wnioskéw
dotyczacych przyznania otwartego dostepu:

9 od Regiolet, 3 od Kolei Matopolskich, 2 od Kolei
Dolno$laskich, 1 od Kolei Slaskich oraz 1 od Arriva,

z czego 9 wnioskéw dotyczyto tras krajowych,

a 7 wnioskéw tras miedzynarodowych. Cze$¢ wnioskéw
jest procedowana w 2022r.



Wszystkie wnioski o przyznanie otwartego dostepu ztozone

w 2021 r., w ktorych w tym samym roku zakonczone

zostaty postepowania administracyjne, zostaty rozpatrzone

pozytywnie. Nie wydano decyzji o przyznaniu ograniczonego

dostepu albo odmawiajacych przyznania otwartego dostepu.

Uwzgledniajac wnioski ztozone w roku poprzednim, w 2021r.

przed Prezesem UTK toczyto tacznie sie 20 postepowan

administracyjnych w sprawie przyznania przewoznikom

kolejowym otwartego dostepu na trasach krajowych

i miedzynarodowych.

V¥ Tab. 2 Decyzje dotyczace otwartego dostepu wydane w 2021r.

tacznie w 2021 r. Prezes UTK wydat 9 decyzji
administracyjnych przyznajacych 4 przewoznikom
kolejowym prawo otwartego dostepu do infrastruktury
kolejowej. Ponadto ze wzgledu na wycofanie wniosku przez
aplikanta, Prezes UTK wydat decyzje o umorzeniu w catosci
postepowania w sprawie przyznania otwartego dostepu.

stacje data

okres zatrzymania na terenie rodzaj wydania
trasa przewoznik i rozktad jazdy Rzeczypospolitej Polskiej  rozstrzygnigecia decyzji
Warszawa RegioJet od 12 grudnia 2021r.  Warszawa Wschodnia, aplikantowi 28.10.2021r.
Wschodnia - do 12 grudnia 2026r., Warszawa Centralna, przyznano
Brenner-Brennero tj. w rocznych Zawiercie, Sosnowiec otwarty dostep
lub Landeck-Zams - rozktadach jazdy Gtéwny, Katowice,
Warszawa Wschodnia pociagow: Tychy, Rybnik

2021/2022,

2022/2023,

2023/2024,

2024/2025

oraz 2025/2026
Warszawa RegioJet od 11 grudnia 2022r.  Warszawa Wschodnia, aplikantowi 25.10.2021r.
Wschodnia - do 11 grudnia 2027r., Warszawa Centralna, przyznano
Wien Hbf i w relacji tj. w rocznych Warszawa Zachodnia, otwarty dostep
powrotnej (dzien) rozktadach jazdy Zawiercie, Sosnowiec

pociggdéw: Gtéwny, Katowice,

2022/2023, Tychy, Rybnik

2023/2024,

2024/2025,

2025/2026

oraz 2026/2027
Warszawa Regiolet od 11 grudnia 2022r.  Warszawa Wschodnia, aplikantowi 27.10.2021r.
Wschodnia - do 12 grudnia 2027r., Warszawa Centralna, przyznano
Wien Hbf/Praha hl.n. tj. w rocznych Warszawa Zachodnia, otwarty dostep

i w relacji powrotnej
(noc)

rozktadach jazdy
pociagow:
2022/2023,
2023/2024,
2024/2025,
2025/2026

oraz 2026/2027

Koluszki, Piotrkéw
Trybunalski, Czestochowa,
Zawiercie, Sosnowiec
Gtéwny, Katowice, Tychy,
Rybnik
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stacje data

okres zatrzymania na terenie rodzaj wydania
trasa przewoznik i rozktad jazdy Rzeczypospolitej Polskiej  rozstrzygniecia decyzji
Wien Hbf - RegioJet od 12 grudnia 2021r.  Przemysl Gtéwny, Rzeszéw aplikantowi 22.10.2021r.
Przemysl Gtéwny do 12 grudnia 2026r., Gtéwny, Tarnéw, Krakéw  przyznano
i w relacji powrotne;j tj. w rocznych Gtoéwny, Czechowice- otwarty dostep

rozktadach jazdy Dziedzice

pociagow:

2021/2022,

2022/2023,

2023/2024,

2024/2025

oraz 2025/2026
Przemysl Gtéwny - RegioJet - - Prezes UTK 8.10.2021r.
granica panstwa wydat decyzje
(- Lviv) i w relacji 0 umorzeniu
powrotnej w catosci

postepowania

Warszawa RegioJet od 12 grudnia 2021r.  Warszawa Wschodnia, aplikantowi 8.10.2021r.
Wschodnia - do 12 grudnia 2026r., Warszawa Centralna, przyznano
Oostende i w relacji tj. w rocznych Warszawa Zachodnia, otwarty dostep
powrotnej rozktadach jazdy towicz Gtéwny, Kutno,

2021/2022, Konin, Wrzesnia, Poznan

2022/2023, Gtéwny, Swiebodzin,

2023/2024, Rzepin

2024/2025

oraz 2025/2026
Warszawa Zachodnia- Koleje od 25 czerwca 2022r.  Warszawa Zachodnia, aplikantowi 27.09.2021r.
Ustka i w relacji Mazowieckie do 31 sierpnia 2026r., Warszawa Centralna, przyznano
powrotnej tj. w rocznych Warszawa Wschodnia, otwarty dostep
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rozktadach jazdy
pociggoéw:
2021/2022,
2022/2023,
2023/2024,
2024/2025

oraz 2025/2026

Legionowo, Nowy Dwoér
Mazowiecki, Nasielsk,
Ciechanow, Mtawa Miasto,
Dziatdowo, ltawa Gtéwna,
Prabuty, Malbork, Tczew,
Gdansk Gtowny, Gdansk
Wrzeszcz, Gdansk Oliwa,
Sopot, Gdynia Gtéwna,
Wejherowo, Lebork,
Stupsk oraz Ustka



stacje data

okres zatrzymania na terenie rodzaj wydania
trasa przewoznik i rozktad jazdy Rzeczypospolitej Polskiej  rozstrzygniecia decyzji
Krakéw Gtéwny - Koleje od 11 grudnia 2022r.  Krakéw Gtowny, aplikantowi 16.11.2021r.
Stalowa Wola Potudnie Matopolskie do 11 grudnia 2027r., Krakéw Zabtocie, przyznano
i w relacji powrotnej tj. w rocznych Krakéw Ptaszéw, Bochnia, otwarty dostep

rozktadach jazdy Tarnéw, Debica, Rzeszow

pociagow: Gtéwny, Kolbuszowa,

2022/2023, Nowa Deba, Tarnobrzeg,

2023/2024, Sandomierz, Stalowa Wola

2024/2025, Rozwadow, Stalowa Wola

2025/2026 Centrum, Stalowa Wola

oraz 2026/2027
Krakéw Gtéwny - Koleje od 11 grudnia 2022r.  Krakéw Gtéwny, aplikantowi 16.11.2021r.
Medyka i w relacji Matopolskie do 11 grudnia 2027r., Krakdéw Zabtocie, przyznano
powrotnej tj. w rocznych Krakéw Ptaszéw, otwarty dostep

rozktadach jazdy Bochnia, Tarnéw, Debica,

pociagow: Rzeszéw Gtowny, tancut,

2022/2023, Przeworsk, Jarostaw,

2023/2024, Przemysl Zasanie,

2024/2025, Przemysl Gtéwny i Medyka

2025/2026

oraz 2026/2027
Gtogow - Zakopane Koleje od 25 czerwca 2022r.  Gtogdw, Lublin, Legnica, aplikantowi 9.12.2021r.
i w relacji powrotnej Dolnoslaskie do 30 sierpnia 2026r., Wroctaw Gtéwny, przyznano

tj. w rocznych Opole Gtowne, Gliwice, otwarty dostep

rozktadach jazdy
pociggdw:
2021/2022,
2022/2023,
2023/2024,
2024/2025

oraz 2025/2026

(ferie zimowe i letnie)

W decyzjach o przyznaniu otwartego dostepu wydanych
w 2021r., tak jak w poprzednich latach, Prezes UTK
wprowadzit klauzule okreslajace warunki oraz zakres
korzystania z dostepu do infrastruktury kolejowe;.

Jedna z nich jest obowiazek informowania Prezesa UTK

o wystapieniu okolicznosci uzasadniajgcych uruchomienie
potaczenia w niepetnej relacji lub w innej czestotliwosci

i terminie niz wprost wynikajacych z decyzji. Klauzula

ta ma na celu uzyskiwanie na biezaco wiedzy na temat
faktycznie realizowanych przewozéw i ich zgodnosci

z trescig postanowien zawartych w decyzji. Okreslony

w decyzji obowigzek ma takze zagwarantowac, ze nie dojdzie
do pogorszenia oferty przewozowej realizowanej w ramach
nowych kolejowych przewozéw pasazerskich. Dodatkowo

Katowice, Krakéw Gtéwny,
Chaboéwka, Nowy Targ,
Zakopane

ustawa o transporcie kolejowym przyznaje Prezesowi UTK
uprawnienie do okresowej kontroli dziatalnosci przewoznikéw
kolejowych, wykonujacych przewozy w ramach otwartego
albo ograniczonego dostepu, w zakresie spetniania warunkéw
korzystania z dostepu do infrastruktury kolejowe;.

Operatorzy kolejowi realizuja takze przewozy okazjonalne,
czyli jednorazowy transport pasazerski wykonywany

na danej linii poza obowigzujgcymi umowami o $wiadczenie
ustug publicznych lub poza potaczeniami oferowanymi

na podstawie decyzji o przyznaniu otwartego dostepu.
Realizacja takiego przewozu powinna wynika¢ z potrzeby
zapewnienia komunikacji zwiazanej z wydarzeniem, takim
jak festiwal, mecz, koncert, zjazd lub inna impreza masowa.
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Moze wynikac takze z realizacji umowy transportowej
zwigzanej z wyjazdem biznesowym, integracyjnym,
kolonijnym itp. Przewdz okazjonalny rézni sie od regularnego
tym, Ze ma precyzyjnie okreslony, jednorazowy konkretny
cel, w jakim jest realizowany. Przewozem okazjonalnym moze
zatem byc¢ transport kibicow na mecz. Nie bedzie nim jednak
uruchomienie dodatkowych pociagdéw w sezonie letnim.

W 2021r. pasazerowie przewiezieni w ramach przewozow
okazjonalnych stanowili jedynie ok. 0,6% ogdlnej liczby
pasazeréw na polskiej kolei.

W 2021r. taczna liczba pasazeréw przewiezionych przez kolej
w Polsce wyniosta 245,1 min. 98% pasazeréw podrézowato
w pociagach uruchamianych w ramach ustug publicznych
(bez zmian w stosunku do udziatu procentowego w 2020r.).

Posiadajac podpisang umowe o swiadczenie ustug
publicznych lub decyzje o przyznaniu otwartego dostepu,
licencjonowany przewoznik lub aplikant sktada wniosek
o przydzielenie trasy pociagéw (zdolnosci przepustowej)
w terminie okreslonym w regulaminie sieci. Nastepnie
zarzadca infrastruktury kolejowej przydziela zdolnos$¢
przepustowa na podstawie ustalen pierwszenstwa

i na odpowiednich zasadach ujetych w rozporzadzeniu

w sprawie udostepniania infrastruktury kolejowej.

Oprocz przestrzegania powyzszych zasad uruchamiania
pociagow, ktore obowigzuja przy konstrukcji rocznego
rozktadu jazdy, przewoznicy mogli wnioskowac

o przydzielenie zdolnosci przepustowej w ramach aktualizacji
rozktadu jazdy od 13 czerwca 2021r. albo w ramach
indywidualnego rozktadu jazdy w przypadku wolnej
zdolnosci przepustowe;.
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90%
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40%
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20%

10%
0% 98%

95%

Zarzadzajaca infrastrukturg kolejowa PKP PLK wprowadzita
w trakcie rocznego rozktadu jazdy 2020/2021 cztery korekty,
ktére spowodowaty jego podziat na nastepujacych piec
okresow (cykli zamknieciowych):

» 13 grudnia 2020r.-13 marca 2021r,;

» 14 marca 2021r.- 12 czerwca 2021r;
» 13 czerwca 2021r.- 28 sierpnia 2021r.,;
» 29 sierpnia 2021r.- 6 listopada 2021r.;
» 7 listopada 2021r.- 11 grudnia 2021r.

Terminy obowigzywania zmian rocznego rozktadu

jazdy wynikaty z Zatacznika nr 5.2 do Regulaminu

sieci 2020/ 2021. Rozktad jazdy 2020/2021 wszedt

w zycie 13 grudnia 2020r., a pierwszy Zastepczy Rozktad
Jazdy obowiagzywat do 13 marca 2021r. Taka organizacja
funkcjonowania transportu na sieci PKP PLK wynikata

z prowadzonych prac remontowych, modernizacyjnych

i utrzymaniowych, ktére finansowane sg zaréwno ze srodkow
unijnych, jak i krajowych. Do harmonogramoéw zmian
rozktadu na sieci PKP PLK dostosowywali sie réwniez inni
zarzadcy infrastruktury, na ktérych prowadzony jest ruch
pociggdw pasazerskich - Dolno$lgska Stuzba Drog i Kolei

we Wroctawiu, PKP Szybka Kolej Miejska w Tréjmiescie

sp.z 0.0. i Pomorska Kolej Metropolitarna S.A. w Gdansku.
Ze wzgledu na catkowita odrebnos¢ sieci linii Warszawskiej
Kolei Dojazdowej sp. z 0.0. w Grodzisku Mazowieckim,
korekty rozktadu jazdy pociggow WKD byty dostosowywane
odrebnie do prac remontowych prowadzonych przez

tego zarzadce.

4 Rys. 1 Udziaty przewozdw o charakterze ustug
publicznych i komercyjnych w liczbie przewiezionych
pasazerdw, w pracy przewozowej i w pracy
eksploatacyjnej w 2021r.

liczba pasazeréw praca przewozowa

@ o charakterze ustug publicznych @ komercyjne

praca eksploatacyjna



1.2. Podstawowe parametry rynku
przewozow pasazerskich

Kolejowe przewozy pasazerskie w 2021r. czeSciowo
odbudowywaty sie po trudnym, ze wzgledu na pandemie
koronawirusa, roku 2020. W 2021 r. sytuacja epidemiczna

i obostrzenia z nig zwiazane nadal miaty miejsce. Koleje
pasazerskie funkcjonowaty w uwarunkowaniach obostrzen
sanitarnych, duza grupa oséb czynnych zawodowo nadal
pracowata zdalnie, wprowadzano réwniez nauke zdalng

w szkotach i na uczelniach. Tego typu czynniki miaty wptyw
na wyniki przewozowe. W 2021r. z kolei skorzystato

245,1 mIn pasazerdw, to o 35,7 min wiecej (+17%) niz

w 2020r. Pomimo wzrostu, liczba pasazeréw nie powrdcita
do poziomu sprzed pandemii. W 2021 r. przewozy pasazerskie
osiagnety poziom 73% liczby pasazeréw z 2019r., czyli

roku, w ktérym - na przestrzeni analizowanych 10 ostatnich
lat - odnotowano najwieksze zainteresowanie ustugami kolei
pasazerskiej.

W 2021 r. miesigcem z najmniejszg liczbg przewiezionych
pasazerdw byt styczen - niespetna 13,6 mln 0sdb skorzystato
wowczas z ustug kolei. Kolejne miesigce to sukcesywna
odbudowa przewozow po trudnym pandemicznym 2020r.
Najwiecej pasazerdow (27 min, prawie dwukrotnie wiecej niz
na poczatku roku) podrézowato kolejg w pazdzierniku. Miato
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styczen luty marzec  kwiecien maj czerwiec lipiec

Liczba pasazerow

245, 1 min
w 2021 roku

6,4

statystycznie tyle razy
kazdy Polak podrézowat
koleja w 2021 roku

to zwigzek z powrotem studentéw na zajecia stacjonarne
po roku edukacji zdalne;j.

W 2021 r. wykonano prace przewozowa na poziomie
15,9 mld pasazerokilometréw, czyli o ponad

3,2 mld pasazerokilometréw wiecej (+25,6%) niz w 2020r.

Wartos¢ ta stanowi 72% pracy przewozowej wykonanej
przez przewoznikéw w 2019r., kiedy odnotowano
najwyzsza wartos¢ tego parametru w ostatnich 10 latach
poddanych analizie.

4 Rys.3 Liczba
pasazeréw kolei [min]
w poszczegolnych
sierpien miesigcach 2021r.

wrzesien pazdziernik listopad — grudzien

Podstawowe parametry rynku przewozow pasazerskich
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Podobnie jak w przypadku liczby pasazeréw,
styczen to miesiac z najnizsza wartoscia wykonanej
przez przewoznikOw pracy przewozowej

(0,8 mld pasazerokilometréw). Najwyzsze parametry
tego wskaznika odnotowano latem: w sierpniu
ponad 2 mld pasazerokilometrow i w lipcu

1,9 mld pasazerokilometréow.

Wartosc pracy eksploatacyjnej w 2021 r. wyniosta
178 mln pociggokilometréw i byta wyzsza

0 17,8 miIn pociggokilometréw (+11,1%) w poréwnaniu

z 2020r. Wynik ten jest zarazem wiekszy o 4,1% niz
w 2019r. i oznacza najwyzszy poziom pracy eksploatacyjnej
w ostatnich 10 latach.

Poziom pracy eksploatacyjnej zalezny jest od liczby
uruchomionych w danym okresie pociggéw i dotyczy zaréwno
pociggdw rozktadowych, jak rowniez kursujacych bez
pasazeréw (np. dojazd pustego sktadu do stacji poczatkowej).
W 2021r. najwyzszy poziom pracy eksploatacyjnej byt

w Il kwartale. Miesigcem z najwyzszg wartoscig pracy
eksploatacyjnej (15,89 min pociggokilometrow) byt sierpien.

25000
21047 2265
- 20321 —"
3 20000 19 181/0/
E 17 860 17 4V.
5 — 16797 J
3 — 15 883
@ 'y
o 12000 16071
g
é L)
T 12 647
2 10000
o
]
H
I
a
3
g 5000 4 Rys.4 Pracaprzewozowa
[mIn pasazerokilometréw]
w kolejowych przewozach
0 pasazerskich w latach
2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2012-2021
2500
E 20604
5 2000 .
§ 1 90:1V
% 1 605,4
9 e,
B 1500 1389,2 —— 14587 1414
g ! 15713 \-\.
E 11326 /
g 100 858,2 I
8 799.8 851,7 ) 837,2
B3 ——— o
] 4 Rys.5 Pracaprzewozowa
a
3 500 [miIn pasazerokilometrow]
& w kolejowych
przewozach pasazerskich
0 w poszczegdlnych
styczen luty marzec  kwiecien maj czerwiec lipiec sierpien  wrzesien pazdziernik listopad  grudzien miesigcach 2021r.
200
178
e 165,6 e 3 ?
- 160 162,3 : . 160/
g 160 ._/_./0/ \.
g war 143,4/
140 , 135,4
"_g ‘\o\./.
on
£ 120
g
£ 100
g
s 80
ks
3
o 60
b 4 Rys. 6 Praca
g 40 eksploatacyjna
o
20 [mIn pociagokilometréow]
w kolejowych przewozach
0 pasazerskich w latach
2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2012 - 2021

16 Przewozy pasazerskie



Najstabszy pod tym wzgledem okazat sie luty. Praca
eksploatacyjna wykonana w tym miesiacu osiggneta wartos¢
13,54 min pociagkilometrow.

W 2021 r. wskaznik wykorzystania kolei* w Polsce wynidst
6,4, co oznacza, ze statystyczny mieszkaniec naszego kraju
wykonat 6,4 podrézy pociggiem w ciggu roku. W poréwnaniu
z rokiem wczesniejszym, kiedy wartosc¢ ta wyniosta 5,5,
nastgpit wzrost o 0,9. Jest on jednak wciagz nizszy o 2,3

w poréwnaniu z 2019r., kiedy odnotowano rekordowa

w ostatnich 10 latach warto$¢ tego wskaznika (8,7).

Przyjmujac, ze wskaznik wykorzystania kolei pokazuje
mobilnos$¢ mieszkancéw danego regionu z wykorzystaniem
transportu kolejowego, to jego wartos¢ w rozbiciu

na poszczegdlne wojewddztwa charakteryzuje sie znacznym
zréznicowaniem. Od lat najwyzszy wskaznik wykorzystania
kolei przypada na wojewdédztwo pomorskie, co jest

Scidle zwigzane z efektywnym wykorzystaniem kolei jako
$rodka transportu miejskiego w tym regionie. W 2021r.
statystyczny mieszkaniec wojewddztwa pomorskiego

20

18

wykonat 19,9 podrézy pociggiem w ciggu roku (15,9 w 2020r.
i 26,1 w 2019r.). Wskaznik wykorzystania kolei powyzej
Sredniej krajowej odnotowano takze w wojewddztwie
mazowieckim-13,6 (12,4 w 2020r.i 19,4 w 2019r.)

i dolnoslaskim-7,8 (6,6 w 2020r.1 11,2 w 2019r.).
Najnizsze wyniki tego parametru niezmiennie utrzymuja
sie w wojewddztwach wschodnich, na co wptyw, oprécz
dostepnosci potaczen kolejowych, ma réwniez mniejsza
gestosc zaludnienia. W 2021 r. w wojewddztwie podlaskim
na jednego mieszkanca przypadato 1,5 przejazdéw

w ciggu roku (1,3 w 2020r. i 2,1 w 2019r.), lubelskiego 1,6
(1,4 w 2020r.i 1,9 w 2019r.), a podkarpackiego 1,8

(1,3w 2020r., 2,3 w 2019r.).

We wszystkich wojewddztwach odnotowano wzrost
poziomu wskaznika wykorzystania kolei w poréwnaniu

z 2020r. W wartosciach bezwzglednych najwiekszy

wzrost 0 4 (z 15,9 do 19,9) zanotowano w wojewddztwie
pomorskim, nastepnie o 1,2 w wojewddztwie mazowieckim
(z12,4 do 13,6) i 0 1,2 w wojewddztwie dolnoslaskim

(z 6,6 do 7,8). W wojewddztwie podlaskim wzrost rok
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1 Wskaznik wykorzystania kolei w Polsce liczony jest jako iloraz liczby pasazeréw i liczby mieszkarncow w Polsce (wg danych GUS). Analogicznie wskaznik

wykorzystania kolei w danym wojewddztwie liczony jest jako iloraz liczby pasazeréw odprawionych w danym wojewddztwie i liczby mieszkarnncéw danego

wojewddztwa (wg danych GUS).
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do roku wyniést niespetna 0,1 (z 1,3 do 1,5). Najwieksza
dynamike wzrostu (+34,4%) odnotowano w wojewddztwie
podkarpackim (z 1,3 do 1,8 przejazdéw na jednego
mieszkanca), natomiast najnizsza dynamike wzrostu (+7,0%)
w wojewddztwie kujawsko-pomorskim (z 2,8 do 3).

W kazdym regionie wzrosta tez liczba pasazeréw.

W wojewddztwie pomorskim odprawiono

0 9,4 min pasazeréw wiecej niz w 2020r., wzrost z 37,3 min
do 46,7 min (+25,2%), w mazowieckim o 6,6 min pasazeréw
wiecej, wzrost z 67,4 min do 74 min pasazerow (+9,9%).

W wojewddztwie dolnoslgskim z kolei skorzystato

0 3,5 mIn wiecej pasazeréw (+18%), w wojewddztwach
$laskim i wielkopolskim o 3,1 mIn wiecej, co daje im wzrost
odpowiednio 0 18,9 % i 16,1% rok do roku.
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We wszystkich wojewddztwach liczba odprawionych
pasazeréw byta nizsza nizw 2019 r. W przypadku
wojewddztwa $wietokrzyskiego osiggnieto poziom

88% liczby pasazerdw z przed pandemii, lubelskiego 85%,

za$ lubuskiego 81%. Wojewddztwa pomorskie i mazowieckie
to odpowiednio poziom 77% i 71% liczby pasazeréw z 2019r.

Liczba pasazeréw odprawionych w poszczegdlnych
wojewddztwach pokazuje, ze prawie potowa z nich (49,3%)
przypada na 2 z 16 wojewoddztw. Z catkowitej liczby

245,1 mln osoéb, ktére skorzystato z ustug kolei w 2021r.,
na wojewddztwo mazowieckie przypada 74 min, co daje
temu regionowi najwyzszy udziat w kraju (30,2%). Nie jest
to jednoznaczne z najwyzszym wskaznikiem wykorzystania
kolei, ktéry uzyskato wojewddztwo pomorskie. W 2021 .



obstuzono tam 46,7 mln pasazerdw, co daje regionowi udziat dolnoslaskie - 22,7 min pasazeréw, 9,3% udziatu
19,1% ogdtu przewiezionych pasazeréw w kraju. Znaczng w rynku, oraz wojewddztwo wielkopolskie 22,0 min oséb
liczbe pasazeréw odnotowato rowniez wojewddztwo i 9,0% udziatu.

4 Rys. 10 Dynamika zmiany
poziomu wskaznika
pOd karpackie 34;4% wykorzystania kolei
w Polsce rok do roku
(2021/2020)
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1.3. Znaczenie stacji kolejowych w ruchu
pasazerskim w Polsce

Warszawa

miasto o najwiekszej
wymianie pasazerskiej
w 2021r.

16,1%

ogolnej wymiany
pasazerskiej w kraju

Wymiana pasazerska
Wymiana pasazerska to liczba pasazeréw wsiadajacych
i wysiadajacych w danym punkcie zatrzyman pociggéw. Jest

obliczana na podstawie danych od przewoznikéw kolejowych.

W statystykach kazdy pasazer liczony jest dwukrotnie, czyli
przy wsiadaniu oraz wysiadaniu z pociagu.

Czes¢ przewoznikdw o znaczeniu regionalnym przypisuje
pasazeréw podrézujacych w relacjach przygranicznych
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Najwieksza stacja
pasazerska
Wroctaw Gtéwny

stacja o najwiekszej
wymianie pasazerskiej
w 2021r.

17,1 min oséb

3,5% ogodlnej wymiany
pasazerskiej w kraju
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do ostatniej stacji lub punktu granicznego na terytorium

Polski. Dane te nie sa jednak uwzgledniane.

Srednia liczba zatrzyman zostata okreslona ilorazem tacznej
liczby zatrzyman na stacji pasazerskiej oraz liczby godzin
przypadajacej na dany rok kalendarzowy.

Na 89 stacjach i przystankach w Polsce istnieje mozliwosc
skorzystania z pociggu czesciej niz raz na 10 minut.

—



W 2021r. pasazerowie stopniowo powrdcili do korzystania
z transportu zbiorowego. Ma to odzwierciedlenie w ogdélnej
wielkosci wymiany wynoszacej 489,2 min wsiadajacych/
wysiadajacych. To wzrost 0 17,2% w stosunku do 2020r.

Najwyzszy poziom wymiany pasazerskiej odnotowano na stacji
Wroctaw Gtéwny, ktéra obstuzyta 17,11 min oséb -0 38%
wiecej nizw 2020r. W stosunku do okresu sprzed pandemii

to wynik mniejszy o 10,8 tys. oséb dziennie niz w 2019r.

W poréwnaniu z 2020r. wzrosta $rednia liczba zatrzyman
pociagdéw - wynika to z faktu, ze w okresie marca i kwietnia
2020r. liczba pociggdéw byta ograniczona z powodu obostrzen
pandemicznych.

Srednia liczba wsiadajacych i wysiadajacych w przypadku
przecietnego pociagu majacego przystanek na stacji Wroctaw
Gtoéwny wyniosta w 2021 r. 108 pasazeréw. Drugie miejsce
pod wzgledem wielkosci wymiany pasazerskiej w Polsce
miat Poznan Gtowny, trzecie zas Krakdw Gtéwny. Stacja,
ktora jest jedna z najbardziej dostepnych pod wzgledem
mozliwosci skorzystania z ustug kolejowego transportu
pasazerskiego, jest Warszawa Wschodnia. Na stacji tej,
podobnie jak na stacji Warszawa Zachodnia, odnotowano
najwieksza liczbe zatrzyman pociggéw - srednio ponad

30 pociagdéw w ciggu godziny. Przektada sie to na niska
wartos¢ wskaznika sredniej liczby oséb na jedno
zatrzymanie - odpowiednio 33 pasazeréw na Warszawie
Wschodniej i 29 na Warszawie Zachodnie;j.

¥ Tab. 3 Wymiana pasazerska na 10 najwiekszych stacjach w Polsce w 2021r.

roczna srednia

wymiana pasazerska

dobowa wymiana

Pod wzgledem wykorzystania stacji na terenie miast
wojewddzkich najwieksza liczbe pasazeréw odnotowano
na stacjach i przystankach w Warszawie - byto

to 69,2 min pasazeréw, co jest wynikiem o niecaty 1%
(395 tys. 0sob) wiekszym niz w 2020r. W Warszawie
pasazerowie mogli skorzystac¢ z 54 stacji, w tym z dwodch
nowych: Warszawa Gtéwna i Warszawa Targéwek. £acznie
wymiana pasazerska na stacjach w Warszawie w 2021r.
stanowita 14,14% wymiany wykazanej przez wszystkich
przewoznikéw realizujgcych state roczne potaczenia
rozktadowe? (spadek o 2,3 punktu procentowego

w stosunku do 2020r.).

tacznie udziat stacji zlokalizowanych w 18 miastach bedacych
siedzibg urzedéw wtadz wojewddzkich (Biatymstoku,
Bydgoszczy, Gdansku, Gorzowie Wielkopolskim, Katowicach,
Kielcach, Krakowie, Lublinie, todzi, Olsztynie, Opolu,
Poznaniu, Rzeszowie, Szczecinie, Toruniu, Warszawie,
Wroctawiu i Zielonej Gorze) wyniost 41,64% wymiany
pasazerskiej ogotem.

Najwiekszy wzrost wielko$ci wymiany pasazerskiej miat
miejsce w Rzeszowie oraz Lublinie - odpowiednio o0 57,58%
(wzrost 0 1,05 min pasazeréw) oraz 45,33% (wzrost

0 0,62 min). W wartosciach bezwzglednych najwiekszy
wzrost dotyczyt Wroctawia - 3,68 min pasazeréw wiecej
oraz Gdanska - 3,41 min.

Srednia srednia

liczba pociggéw wymiana pasazerska

stacja w mln oséb pasazerska tys. oséb na godzine na jedno zatrzymanie
Wroctaw Gtéwny 17,11 46,88 18,10 108
Poznan Gtéwny 14,98 41,04 16,10 106
Krakéw Gtowny 11,75 32,20 13,32 101
Katowice 11,10 30,41 17,06 74
Warszawa Centralna 8,90 24,40 8,13 125
Warszawa Wschodnia 8,65 23,70 30,32 33
Gdynia Gtéwna 8,37 22,92 18,67 51
Warszawa Zachodnia 8,04 22,03 31,22 29
Gdansk Gtéwny 7,96 21,81 14,54 62
Gdansk Wrzeszcz 6,90 18,89 18,18 43

2 Dane nie uwzgledniaja przejazdéw realizowanych przez przewoznikéw Cargo Master, Parowozownia Wolsztyn, PKP Cargo oraz SKPL Cargo.
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4 Rys. 13 Najwieksze stacje
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¥ Tab. 4 Wymiana pasazerska w gtéwnych osrodkach wojewo6dzkich w 2021 r.

wymiana pasazerska [w min osdb]

dynamika zmiany  udziat procentowy

wojewddztwo miasto 2020 2021 2021/2020 w wymianie w 2021r.
dolnoslaskie Wroctaw 18,22 21,90 20,21% 4,48%
kujawsko-pomorskie Bydgoszcz 3,67 4,22 15,15% 0,86%
kujawsko-pomorskie Torun 2,31 2,43 5,24% 0,50%
lubelskie Lublin 1,37 1,99 45,33% 0,41%
lubuskie Gorzéw 0,66 0,80 22,16% 0,16%
Wielkopolski

lubuskie Zielona Géra 1,06 1,43 35,18% 0,29%
tédzkie k6dz 7,50 9,15 22,03% 1,87%
matopolskie Krakéw 10,11 13,98 38,34% 2,86%
mazowieckie Warszawa 68,83 69,19 0,52% 14,14%
opolskie Opole 2,50 3,10 24,36% 0,63%
podkarpackie Rzeszéw 1,82 2,87 57,58% 0,59%
podlaskie Biatystok 1,63 1,84 12,94% 0,38%
pomorskie Gdansk 28,44 31,85 11,99% 6,51%
Slaskie Katowice 10,39 12,65 21,68% 2,58%
Swietokrzyskie Kielce 1,41 1,79 26,36% 0,37%
warminsko-mazurskie  Olsztyn 2,08 2,67 28,32% 0,55%
wielkopolskie Poznan 13,83 16,76 21,15% 3,43%
zachodniopomorskie Szczecin 4,09 5,09 24,43% 1,04%

Warto zauwazy¢ réznice w liczbie stacji, do ktérych
przypisano pasazeréw w miastach wojewdédzkich -

w Warszawie byty to 54 stacje pasazerskie, podczas gdy

w Kielcach tylko 6 stacji, a w Zielonej Gorze jedynie 4 czynne
stacje. W miastach, w ktérych jest mniej stacji pasazerskich,
takich jak Kielce czy Zielona Géra, poziom wykorzystania
kolei jako $rodka transportu miejskiego jest zdecydowanie
nizszy niz w Warszawie, Krakowie czy Gdansku.

Na wielko$¢ wymiany pasazerskiej w regionach wptyw

ma miedzy innymi gesto$¢ wystepowania stacji kolejowych
oraz liczba zatrzyman pociagéw, ktéra pozwala na ocene
dostepnosci kolei. W skali catego kraju w 2021 r. wiecej

niz 10 pociggdw w ciggu godziny zatrzymywato sie
tylko na 16 stacjach. Ranking tych stacji zamyka Gdynia
Chylonia, na ktorej $rednia liczba zatrzyman na godzine
przekraczata 11.

W zaleznosci od regionu kraju istnieja zasadnicze
rozbieznosci pomiedzy czasem oczekiwania na przyjazd
najblizszego pociggu. Na wielu stacjach pasazerskich $rednia
czestotliwos¢ zatrzymania pociagu wyniosta w skali catego
2021r. ponizej jednego pociagu na godzine. Istniejg rowniez
stacje pasazerskie, na ktorych pociagi zatrzymuja sie srednio
co najmniej raz na 10 minut.
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Liczba stacji, na ktérych pociagi zatrzymywaty sie co najmniej

raz na 10 minut, wyniosta w skali catego kraju 89 (Gdansk

Oliwa oraz Gdynia Ortowo byty liczone tacznie dla peronéw
PKP PLK i PKP SKM). Byto to:

» 27 stacji pasazerskich na terenie Warszawy -

Warszawa Zachodnia, Warszawa Wschodnia,
Warszawa Srédmieécie, Warszawa Stadion,
Warszawa Powisle, Warszawa Ochota,

Warszawa Wtochy, Warszawa Centralna,
Warszawa Stuzewiec, Warszawa Rembertéw,
Warszawa Zwirki i Wigury, Warszawa Rakowiec,
Warszawa Aleje Jerozolimskie, Warszawa Ursus,
Warszawa Ursus Niedzwiadek, Warszawa Torunska,
Warszawa Rakéw, Warszawa Ochota WKD,
Warszawa Aleje Jerozolimskie WKD,

Warszawa Zachodnia WKD, Warszawa Reduta Ordona,
Warszawa Salomea, Warszawa Srédmiescie WKD,
Warszawa Wesota, Warszawa Wola Grzybowska,
Warszawa Ptudy, Warszawa Gdanska;

» 9 stacji pasazerskich na terenie Gdyni -
Gdynia Gtéwna, Gdynia Chylonia, Gdynia Ortowo
(tacznie z peronem PKP SKM w Tréjmiescie),
Gdynia Grabowek, Gdynia Leszczynki, Gdynia
Stocznia - Uniwersytet Morski, Gdynia Wzgorze
Sw. Maksymiliana, Gdynia Redtowo, Gdynia Cisowa;

» 9 stacji pasazerskich na terenie Gdanska - Gdansk
Wrzeszcz, Gdansk Oliwa (tacznie z peronem PKP SKM
w Tréjmiescie), Gdansk Gtéwny, Gdansk Przymorze
Uniwersytet, Gdansk Zabianka-AWFiS, Gdansk
Zaspa, Gdansk Stocznia, Gdansk Politechnika, Gdansk
Srédmiescie;

» 3 stacje pasazerskie na terenie Sopotu - Sopot, Sopot
Wyscigi, Sopot Kamienny Potok;

» 3 stacje pasazerskie na terenie Katowic - Katowice,
Katowice Ligota, Katowice Piotrowice;

» 2 stacje na terenie Wroctawia - Wroctaw Gtéwny,
Wroctaw Mikotajéw;

» 2 stacje na terenie todzi-t6dz Widzew oraz
6dz Fabryczna.

¥ Tab.5 Wymiana pasazerska oraz zatrzymania pociagdw - dane dla wojewddztw w 2021r.

$rednia liczba liczba stacji
zatrzyman liczba stacji 0 wymianie
pociggdw na terenie 0 wymianie pasazerskiej pomiedzy liczba stacji o liczbie

wojewodztwa pasazerskiej powyzej 100 a 1000 pasazeréw  zatrzyman powyzej
wojewddztwo na godzine 1000 oséb na dobe na dobe 1000 w skali roku
dolnoslaskie 308 23 97 247
kujawsko-pomorskie 102 8 35 125
lubelskie 93 4 20 109
lubuskie 71 5 22 94
tédzkie 190 13 45 126
matopolskie 205 11 58 178
mazowieckie 959 92 124 305
opolskie 82 3 22 110
podkarpackie 124 5 28 140
podlaskie 51 1 16 87
pomorskie 427 39 68 178
Slaskie 330 20 76 211
Swietokrzyskie 59 3 16 54
warminsko-mazurskie 71 5 20 118
wielkopolskie 312 22 90 264
zachodniopomorskie 128 11 34 174
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Pozostatymi 34 stacjami z zatrzymaniami co najmniej

raz na 10 minut byty: Poznan Gtéwny, Krakéw Gtéwny,
Legionowo, Rumia, Pruszkéw, Piastow, Tczew, Gliwice,
Reda, Szczecin Gtéwny, Rzeszéw Gtéwny, Koluszki, Tworki,
Podkowa Le$na Gtéwna, Pruszkéw WKD, Otrebusy,
Reguty, Podkowa Lesna Wschodnia, Opacz, Podkowa Le$na
Zachodnia, Nowa Wie$ Warszawska, Kanie Helenowskie,
Michatowice, Malichy, Komoréw, Otwock, Sulejéwek
Mitosna, Wotomin, Wejherowo, Skierniewice,

Sulejowek, Opole Gtéwne, Bydgoszcz Gtéwna, Wroctaw
Mikotajéw, Zielonka.

Poziom wykorzystania kolei jest widoczny m.in. w liczbie
stacji, na ktérych srednia dobowa wymiana przekracza
1000 os6b. Podczas gdy w wojewddztwie mazowieckim
sg to 92 stacje, to w wojewddztwie swietokrzyskim

liczba ta wynosi 3, zas w podlaskim 1. W przypadku
ostatniego wojewddztwa ponad potowe wymiany na stacji
Biatystok stanowig pasazerowie korzystajacy z pociggdéw

dalekobieznych. W 2021 r. wsréd nowych stacji byty
te otwarte m.in. w todzi czy Radomiu.

Dane o wymianie pasazerskiej wskazuja, ze w przypadku
niektérych wojewoddztw wystepuje duza koncentracja
wymiany pasazerskiej w obrebie gtéwnej stacji - tak jest
m.in. na stacji Biatystok czy Krakéw Gtéwny. Najwiekszy
udziat gtéwnej stacji w wymianie pasazerskiej na terenie
wojewddztwa miat miejsce na stacji Warszawa Centralna.
W niewielkiej odlegtosci od tej stacji znajduja sie stacje
przeznaczone dla ruchu regionalnego, jak Warszawa
Srodmiescie czy Warszawa Srédmiescie WKD.

Dane o wielkosci wymiany pasazerskiej kalkulowane

sg na podstawie deklaracji sktadanych przez przewoznikéw.
Liczba zatrzyman pociagéw pochodzi z danych gtéwnego
zarzadcy infrastruktury. W danych o liczbie zatrzyman

nie s3 uwzgledniane potgczenia autobusowe uruchamiane
w ramach Kolejowej Komunikacji Zastepczej (KKZ).

V¥ Tab. 6 Zestawienie 10 stacji o najwiekszej wymianie pasazerskiej w poszczegélnych wojew6dztwach w 2021 r.

udziat stacji udziat stacji

wymiana Srednia liczba liczba W wymianie w liczbie zatrzyman

wojewddztwo pasazerska zatrzyman pasazerow pasazerskiej na terenie
dolnoslaskie (w mIn osoéb) na godzine na zatrzymanie wojewoddztwa wojewddztwa
Wroctaw Gtéwny 17,11 18,10 108 38,31% 5,87%
Legnica 1,78 4,67 44 4,00% 1,52%
Wroctaw Mikotajéw 1,00 6,32 18 2,25% 2,05%
Olesnica 0,76 1,64 53 1,70% 0,53%

Jelenia Gora 0,74 2,16 39 1,66% 0,70%

Otawa 0,70 3,56 22 1,56% 1,16%
Oborniki Slaskie 0,68 2,79 28 1,52% 0,90%
Bolestawiec 0,61 1,54 45 1,37% 0,50%
Strzelin 0,60 1,69 41 1,34% 0,55%
Gtogow 0,58 3,07 21 1,29% 1,00%

Znaczenie stacji kolejowych w ruchu pasazerskim w Polsce 27



udziat stacji

udziat stacji

wymiana $rednia liczba liczba W wymianie w liczbie zatrzyman

wojewddztwo pasazerska zatrzyman pasazerow pasazerskiej na terenie
kujawsko-pomorskie (w mlnosdéb) na godzine na zatrzymanie wojewddztwa wojewddztwa
Bydgoszcz Gtéwna 3,60 6,43 64 27,02% 6,29%

Torun Gtéwny 1,38 4,24 37 10,32% 4,14%
Inowroctaw 0,65 2,51 30 4,88% 2,45%

Torun Wschodni 0,60 2,43 28 4,50% 2,37%
Whoctawek 0,56 1,61 39 417% 1,57%

Solec Kujawski 0,43 2,27 22 3,24% 2,22%

Torun Miasto 0,43 2,41 20 3,23% 2,35%
Grudziadz 0,40 2,08 22 3,03% 2,04%
Laskowice Pomorskie 0,36 2,69 15 2,71% 2,63%
Mogilno 0,35 2,20 18 2,65% 2,15%

udziat stacji udziat stacji
wymiana $rednia liczba liczba W wymianie w liczbie zatrzyman

wojewddztwo pasazerska zatrzyman pasazeréw pasazerskiej na terenie
lubelskie (w mln osob) na godzine na zatrzymanie wojewddztwa wojewddztwa
Lublin Gtéwny 1,84 4,61 46 23,36% 4,94%

Deblin 1,15 4,56 29 14,56% 4,89%

tukow 1,03 2,66 44 13,03% 2,85%

Biata Podlaska 0,46 1,13 46 5,82% 1,21%

Chetm 0,35 1,61 25 4,51% 1,73%
Putawy Miasto 0,25 2,06 14 3,20% 2,20%
Terespol 0,25 1,07 26 3,15% 1,15%
Swidnik Miasto 0,17 1,68 12 2,22% 1,80%
Miedzyrzec Podlaski 0,16 1,16 16 2,03% 1,24%
Trawniki 0,15 1,61 11 1,90% 1,72%
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udziat stacji

udziat stacji

wymiana $rednia liczba liczba W wymianie w liczbie zatrzyman

wojewddztwo pasazerska zatrzyman pasazerow pasazerskiej na terenie
lubuskie (w mlnosdb) na godzine na zatrzymanie wojewddztwa wojewddztwa
Zielona Géra Gtéwna 1,36 3,22 48 21,25% 4,52%
Zbaszynek 0,69 3,90 20 10,81% 5,48%
Gorzéw Wielkopolski 0,68 1,76 44 10,66% 2,47%
Kostrzyn 0,54 2,50 25 8,41% 3,51%

Nowa Sél 0,38 1,64 26 5,93% 2,31%

Rzepin 0,33 2,64 14 5,12% 3,71%

Zary 0,24 1,40 20 3,80% 1,97%
Swiebodzin 0,18 1,24 16 2,77% 1,74%
Witnica 0,12 1,07 13 1,87% 1,50%

Bytom Odrzanski 0,11 1,40 9 1,74% 1,96%

udziat stacji udziat stacji
wymiana Srednia liczba liczba W wymianie w liczbie zatrzyman

wojewddztwo pasazerska zatrzyman pasazeréw pasazerskiej na terenie
tédzkie (w mln osob) na godzine na zatrzymanie wojewoédztwa wojewddztwa
Skierniewice 3,36 6,50 59 15,03% 3,43%

£6dz Fabryczna 2,72 6,10 51 12,14% 3,21%

£6dz Widzew 2,43 11,76 24 10,84% 6,19%

£6dz Kaliska 1,54 4,22 42 6,89% 2,22%
Koluszki 1,08 6,75 18 4,84% 3,55%
towicz Gtéwny 0,86 2,47 40 3,85% 1,30%
Piotrkoéw Trybunalski 0,68 2,44 32 3,05% 1,28%

Kutno 0,65 3,24 23 2,92% 1,71%

Zgierz 0,64 3,47 21 2,85% 1,83%

£6dz Zabieniec 0,63 2,43 30 2,82% 1,28%
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udziat stacji

udziat stacji

wymiana $rednia liczba liczba W wymianie w liczbie zatrzyman
wojewddztwo pasazerska zatrzyman pasazerow pasazerskiej na terenie
matopolskie (w mlnosdéb) na godzine na zatrzymanie wojewddztwa wojewddztwa
Krakéw Gtowny 11,75 13,32 101 45,96% 6,49%
Tarnéw 1,95 5,03 44 7,64% 2,45%
Krakéw Lotnisko 0,79 2,21 41 3,07% 1,07%
Krzeszowice 0,73 3,63 23 2,87% 1,77%
Zakopane 0,68 1,12 70 2,67% 0,54%
Bochnia 0,66 3,51 22 2,59% 1,71%
Nowy Sacz 0,49 1,36 42 1,93% 0,66%
Wieliczka Rynek- 0,42 1,17 41 1,64% 0,57%
Kopalnia
Krakéw Ptaszéow 0,41 3,32 14 1,59% 1,62%
Brzesko Okocim 0,40 3,19 14 1,57% 1,55%

udziat stacji udziat stacji

wymiana srednia liczba liczba W wymianie w liczbie zatrzyman
wojewddztwo pasazerska zatrzyman pasazeréw pasazerskiej na terenie
mazowieckie (w mln oséb) na godzine na zatrzymanie wojewddztwa wojewodztwa
Warszawa Centralna 8,90 8,13 125 6,04% 0,85%
Warszawa Wschodnia 8,65 30,32 33 5,86% 3,16%
Warszawa Zachodnia 8,04 31,22 29 5,45% 3,25%
Warszawa Srédmiescie 6,72 20,72 37 4,55% 2,16%
Pruszkéw 4,57 7,16 73 3,10% 0,75%
Grodzisk Mazowiecki 3,72 5,08 84 2,52% 0,53%
Warszawa Wilenska 3,62 5,36 77 2,46% 0,56%
Minsk Mazowiecki 3,27 4,26 87 2,21% 0,44%
Zyrardéw 3,17 5,64 64 2,15% 0,59%
Warszawa Wola 2,93 6,45 52 1,99% 0,67%

Grzybowska
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udziat stacji

udziat stacji

wymiana $rednia liczba liczba W wymianie w liczbie zatrzyman
wojewddztwo pasazerska zatrzyman pasazerow pasazerskiej na terenie
opolskie (w mlnosdb) na godzine na zatrzymanie wojewddztwa wojewddztwa
Opole Gtéwne 2,86 6,43 51 34,54% 7,80%
Brzeg 1,01 4,04 28 12,16% 4,90%
Kedzierzyn-Kozle 0,59 2,91 23 7,12% 3,53%
Kluczbork 0,36 2,03 20 4,33% 2,46%
Lewin Brzeski 0,33 1,48 25 3,97% 1,79%
Nysa 0,29 1,35 25 3,56% 1,63%
Zdzieszowice 0,27 1,44 21 3,28% 1,75%
Namystow 0,25 0,81 36 3,07% 0,98%
Strzelce Opolskie 0,23 1,64 16 2,80% 1,98%
Opole Zachodnie 0,19 2,16 10 2,25% 2,62%

udziat stacji udziat stacji

wymiana Srednia liczba liczba W wymianie w liczbie zatrzyman
wojewddztwo pasazerska zatrzyman pasazeréw pasazerskiej na terenie
podkarpackie (w mIn osob) na godzine na zatrzymanie wojewddztwa wojewoddztwa
Rzeszéw Gtowny 2,69 6,86 45 32,62% 5,55%
Przemys| Gtéwny 0,83 2,55 37 10,11% 2,06%
Jarostaw 0,59 2,66 25 7,21% 2,16%
Debica 0,54 3,21 19 6,57% 2,60%
Przeworsk 0,43 3,54 14 5,19% 2,86%
tancut 0,25 3,25 9 2,98% 2,63%
Strzyzéw nad 0,15 1,32 13 1,80% 1,07%
Wistokiem
Sedziszéw Matopolski 0,15 2,49 7 1,78% 2,01%
Stalowa Wola 0,11 1,54 8 1,33% 1,25%
Rozwadoéw
Czarna Tarnowska 0,11 1,01 12 1,32% 0,82%
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udziat stacji

udziat stacji

wymiana $rednia liczba liczba W wymianie w liczbie zatrzyman
wojewddztwo pasazerska zatrzyman pasazerow pasazerskiej na terenie
podlaskie (w mlnosdéb) na godzine na zatrzymanie wojewddztwa wojewddztwa
Biatystok 1,80 3,08 67 48,12% 6,00%
tapy 0,26 0,94 31 6,89% 1,83%
Hajnéwka 0,15 1,22 14 3,97% 2,38%
Szepietowo 0,15 0,88 19 3,97% 1,71%
Sokétka 0,14 0,93 17 3,79% 1,82%
Czeremcha 0,14 1,61 10 3,76% 3,15%
Suwatki 0,14 0,46 34 3,69% 0,90%
Bielsk Podlaski 0,11 1,22 11 3,07% 2,38%
Grajewo 0,09 0,57 18 2,46% 1,11%
KuzZnica Biatostocka 0,07 0,46 18 1,96% 0,90%

udziat stacji udziat stacji

wymiana $rednia liczba liczba W wymianie w liczbie zatrzyman
wojewddztwo pasazerska zatrzyman pasazeréw pasazerskiej na terenie
pomorskie (w mln osob) na godzine na zatrzymanie wojewddztwa wojewddztwa
Gdynia Gtéwna 8,37 18,67 51 9,16% 4,38%
Gdansk Gtowny 7,96 14,54 62 8,72% 3,41%
Gdansk Wrzeszcz 6,90 18,18 43 7,55% 4,26%
Sopot 5,50 15,09 42 6,03% 3,54%
Gdynia Wzgbrze 3,44 7,91 50 3,77% 1,86%
Sw. Maksymiliana
Gdansk Oliwa 3,37 15,09 26 3,70% 3,54%
Gdansk Przymorze 2,66 7,97 38 2,92% 1,87%
Uniwersytet
Gdansk Srodmiescie 2,53 7,64 38 2,77% 1,79%
Rumia 2,51 7,93 36 2,75% 1,86%
Tczew 2,43 7,06 39 2,66% 1,66%
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udziat stacji

udziat stacji

wymiana $rednia liczba liczba W wymianie w liczbie zatrzyman
wojewddztwo pasazerska zatrzyman pasazerow pasazerskiej na terenie
Slaskie (w mlnosdb) na godzine na zatrzymanie wojewddztwa wojewddztwa
Katowice 11,10 17,06 74 29,19% 5,16%
Czestochowa 2,51 5,60 51 6,61% 1,70%
Gliwice 2,21 7,04 36 5,81% 2,13%
Bielsko-Biata Gtéwna 1,56 2,92 61 4,11% 0,88%
Zawiercie 1,17 3,96 34 3,07% 1,20%
Sosnowiec Gtéwny 0,99 4,06 28 2,61% 1,23%
Zabrze 0,97 5,29 21 2,56% 1,60%
Rybnik 0,82 3,45 27 2,15% 1,04%
Tychy 0,81 5,64 16 2,12% 1,71%
Pszczyna 0,77 3,27 27 2,02% 0,99%

udziat stacji udziat stacji

wymiana Srednia liczba liczba W wymianie w liczbie zatrzyman
wojewddztwo pasazerska zatrzyman pasazeréw pasazerskiej na terenie
Swietokrzyskie (w mIn osob) na godzine na zatrzymanie wojewddztwa wojewoddztwa
Kielce 1,68 3,81 50 31,74% 6,46%
Skarzysko-Kamienna 0,93 3,67 29 17,54% 6,22%
Sedziszéw 0,54 2,38 26 10,25% 4,03%
Jedrzejéw 0,25 1,49 19 4,63% 2,53%
Ostrowiec 0,16 1,01 19 3,09% 1,71%
Swietokrzyski
Klimontéw 0,14 1,47 11 2,64% 2,49%
Starachowice 0,14 1,01 15 2,57% 1,71%
Wschodnie
Wtoszczowa Pdtnoc 0,14 1,50 10 2,56% 2,54%
Starachowice 0,12 0,84 17 2,33% 1,43%
Suchedniéw 0,11 2,24 6 2,08% 3,80%
Wtoszczowa 0,11 1,30 9 2,00% 2,20%
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udziat stacji

udziat stacji

wymiana $rednia liczba liczba W wymianie w liczbie zatrzyman

wojewddztwo pasazerska zatrzyman pasazerow pasazerskiej na terenie
warminsko-mazurskie  (w minoséb) na godzine na zatrzymanie wojewddztwa wojewddztwa
Olsztyn Gtéwny 2,31 4,20 63 26,98% 591%

[tawa Gtéwna 1,03 3,76 31 12,02% 5,29%

Elblag 0,81 1,82 51 9,49% 2,55%
Dziatdowo 0,59 2,74 25 6,89% 3,85%
Ostroda 0,41 1,34 35 477% 1,89%

Etk 0,36 1,27 32 4.17% 1,79%
Olsztyn Zachodni 0,32 3,12 12 3,78% 4,39%
Gizycko 0,26 0,65 46 3,05% 0,91%
Szczytno 0,16 0,60 31 1,93% 0,85%
Olsztynek 0,14 0,85 19 1,68% 1,19%

Morag 0,14 0,93 17 1,64% 1,31%

udziat stacji udziat stacji
wymiana $rednia liczba liczba W wymianie w liczbie zatrzyman

wojewddztwo pasazerska zatrzyman pasazerow pasazerskiej na terenie
wielkopolskie (w mlnoséb) na godzine na zatrzymanie wojewoddztwa wojewddztwa
Poznan Gtéwny 14,98 16,10 106 35,80% 5,15%
Gniezno 1,54 3,40 52 3,68% 4,78%

Leszno 1,35 4,68 33 3,22% 6,57%

Pita Gtéwna 1,18 3,64 37 2,82% 5,12%
Ostrow Wielkopolski 1,07 3,50 35 2,55% 4,92%
Koscian 0,90 3,16 33 2,16% 4,44%
Mosina 0,77 1,95 45 1,84% 2,74%
Jarocin 0,65 2,99 25 1,55% 4.21%

Sroda Wielkopolska 0,65 2,42 30 1,54% 3,40%
Pobiedziska 0,64 1,61 46 1,54% 2,27%
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udziat stacji udziat stacji

wymiana $rednia liczba liczba W wymianie w liczbie zatrzyman

wojewddztwo pasazerska zatrzyman pasazerow pasazerskiej na terenie
zachodniopomorskie (w mlnosdb) na godzine na zatrzymanie wojewddztwa wojewddztwa
Szczecin Gtéwny 4,25 6,88 71 26,22% 5,37%
Stargard 1,29 2,63 56 7,95% 2,05%
Koszalin 1,07 2,45 50 6,61% 1,91%
Kotobrzeg 1,00 1,93 59 6,15% 1,51%
Swinoujscie 0,69 1,13 70 4,28% 0,88%
Goleniéw 0,56 2,06 31 3,43% 1,61%
Gryfino 0,53 1,96 31 3,25% 1,53%
Szczecin Dabie 0,51 4,66 13 3,16% 3,63%
Miedzyzdroje 0,46 1,16 46 2,87% 0,90%
Biatogard 0,42 2,39 20 2,60% 1,86%

Morag 0,14 0,93 17 1,64% 1,31%

Oferta przewozowa jest w najwiekszym stopniu dostepna
w duzych osrodkach miejskich, gdzie jest mozliwos¢
skorzystania zarowno z przewoznikéw aglomeracyjnych,
jak réwniez w znacznie wiekszym stopniu z potaczen

dalekobieznych. W przypadku czesci danych nalezy

mie¢ na uwadze wzajemne honorowanie biletéw, przez

co pasazerowie przypisani sa do danego przewoznika pomimo
braku rzeczywistych zatrzyman pociggéw na danych stacjach.
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¥ Tab. 7 Dane o liczbie zatrzyman pociagdw w podziale na przewoznikéw dalekobieznych (PKP Intercity) oraz regionalnych w 2021r.

przewoznik dalekobiezny

przewoznik regionalny

powyzej 1000

od 100 do 1000

powyzej 1000

od 100 do 1000

wojewddztwo zatrzyman zatrzyman zatrzyman zatrzyman
dolnoslaskie 33 21 247 14
kujawsko-pomorskie 16 4 125 2
lubelskie 23 9 105 31
lubuskie 14 6 94 0
tédzkie 17 6 125 13
matopolskie 30 13 175 18
mazowieckie 30 7 305 1
opolskie 13 2 109 7
podkarpackie 26 6 139 25
podlaskie 22 6 86 8
pomorskie 16 23 177 13
Slaskie 27 20 211 17
Swietokrzyskie 11 0 52 13
warminsko-mazurskie 15 3 118 2
wielkopolskie 32 8 264 0
zachodniopomorskie 23 20 174 0



1.4. Licencjonowanie przewozow
pasazerskich

Przewoznikiem kolejowym, zgodnie z trescig ustawy

o transporcie kolejowym, jest przedsiebiorca
uprawniony do wykonywania przewozéw kolejowych,
w tym przedsiebiorca $wiadczacy wytacznie ustuge
trakcyjna, na podstawie licencji i jednolitego certyfikatu
bezpieczenstwa, lub przedsiebiorca uprawniony

do wykonywania przewozéw kolejowych na podstawie
Swiadectwa bezpieczenstwa.

W 2021r., nie byto zainteresowania przez przedsiebiorcow
uzyskaniem nowej licencji na przewdz osdb, a tylko jeden
z przewoznikow wystapit o rozszerzenie dotychczasowej
licencji o wykonywanie przewozéw pasazerskich.

Na koniec 2021r. aktywne licencje na wykonywanie
przewozéw kolejowych oséb posiadato 31 przewoznikéw
kolejowych, z czego 18 funkcjonowato i sprawozdawato
wykonywanie przewozow oséb na infrastrukturze
normalnotorowej. Nie byty w tym czasie prowadzone
postepowania administracyjne w sprawie zawieszenia

lub cofniecia licencji przewoznikéw posiadajgcym licencje
na przewoz osob.

40
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WSsréd przewoznikéw kolejowych posiadajacych jako
wiodaca licencje na przewozy pasazerskie, dziatajacych

na infrastrukturze normalnotorowej innego zarzadcy

(11 przewoznikéw), wszystkie podmioty spetnity minimum
dotyczace poziomu sumy gwarancyjnej ubezpieczenia OC
wymaganego rozporzadzeniem w sprawie ubezpieczenia
przewoznika kolejowego.

Dla przewoznikdéw zobowigzanych do posiadania
ubezpieczenia na minimalng sume gwarancyjng stanowiaca
w polskich ztotych réownowartosé 2 500 000 euro

(11 371 250 zt wg kursu na 4 stycznia 2021r.) $rednia
suma gwarancyjna ubezpieczenia wyniosta 68 671 086 zt.

PrzewozZnicy, ktérzy zdecydowali sie na ubezpieczenie

na sume gwarancyjng wyzsza od minimalnej, stanowia

91% (10 z 11 przewoznikdw). Sposrdd nich, w grupie
przewoznikéw posiadajacych ubezpieczenie na sume
gwarancyjng mieszczaca sie w przedziale od 2 500 000 euro
(tj. 11 371 250 zt) do 50 000 000 zt, Srednia warto$¢ wyniosta
38 211 940 zt. W grupie przewoznikdéw posiadajgcych
ubezpieczenie na sume gwarancyjng mieszczaca sie

w przedziale od 50 000 000 zt do 100 000 000 zt wartos¢
ta wyniosta 73 790 333 zt. Natomiast w przedziale powyzej
100 000 000 zt srednia suma gwarancyjna przyjeta wartos¢
165 790 000 zt.

30
25
20
15
35 35 36 38 3918 35 32 33 3018 31819 4 Rys. 15 Liczba

2012 2013 2014 2015 2016 2017
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licencjonowanych
przewoznikéw pasazerskich
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1.5. Rynek przewozow pasazerskich

W 2021r. z ogétu 245,1 min pasazeréw przewiezionych
koleja, ponad 178,1 min osdb, tj. 72,7%, przypada na czterech
najwiekszych przewoznikéw: POLREGIO, Koleje Mazowieckie,
PKP Intercity i PKP SKM. Podobnie jak w poprzednich latach,
liderem rynku kolejowych przewozéw pasazerskich pozostaje
POLREGIO. Pociagami tego przewoznika podrézowato

ponad 62,6 min pasazeréw, co daje spotce 25,55% udziat

w rynku (26,62% w 2020r., 26,46% w 2019r.). Kolejny

pod wzgledem liczby przewiezionych pasazeréw wynik
odnotowaty Koleje Mazowieckie - z liczbg 47,1 min pasazeréw
uzyskaty 19,22% udziat w rynku (19,96% w 2020r., 18,49%

w 2019r.). Spotka PKP Intercity, z ustug ktérej skorzystato
35,7 mIn osdb, osiaggneta 14,56% udziat w rynku (12,73%

w 2020r., 14,55% w 2019r.). Nieznacznie mniej pasazerow
przewiozta PKP SKM -liczba 32,7 min pasazeréw daje temu
przewoznikowi aglomeracyjnemu 13,35% udziat w rynku
(12,20 w 2020r., 12,83% w 2019r.).

Rok do roku znaczacy wzrost udziatéw w rynku

przewozéw pasazerskich odnotowaty spotki z Grupy
PKP: PKP Intercity o 1,8 punktu procentowego oraz
PKP SKM o 1,1 punktu procentowego. W przypadku

spoétek POLREGIO i Koleje Mazowieckie 2021r. to spadek
udziatow w poréwnaniu z 2020r., odpowiednio o:
1,1i 0,7 punktu procentowego.

W perspektywie trzyletniej (2019 - 2021) w udziatach wedtug
liczby pasazeréw najbardziej zyskaty Koleje Mazowieckie

- wzrost 0,73 punktu procentowego w poréwnaniu

z 2019 r., ponadto tKA zanotowata wzrost o 0,68 punktu
procentowego, PKP SKM o 0,52 punktu procentowego,
Koleje Dolnoslaskie o 0,28 punktu procentowego,

Koleje Wielkopolskie o 0,2 punktu procentowego

i PKP Intercity o0 0,01 punktu procentowego. W przypadku
pozostatych przewoznikéw miata miejsce dynamika ujemna

W perspektywie trzyletniej (2019-2021) w udziatach
wedtug liczby pasazeréw najbardziej zyskaty

Koleje Mazowieckie - wzrost 0,73 punktu procentowego
w poréwnaniu z 2019r., ponadto £KA zanotowata
wzrost o 0,68 punktu procentowego, PKP SKM

0 0,52 punktu procentowego, Koleje Dolnoslaskie

0 0,28 punktu procentowego, Koleje Wielkopolskie

0 0,2 punktu procentowego i PKP Intercity

0 0,01 punktu procentowego. W przypadku pozostatych
przewoznikéw miata miejsce dynamika ujemna.

1,81% 0,65%

Koleje Matopolskie Arriva RP

1,98% 0,11%

,, VKO UBB

2,46% 0,03%

EiA pozostali

3,78%
Koleje Wielkopolskie |
4,48% 25,55%
Koleje Dolnoslaskie POLREGIO
5,95%
SKM Warszawa Udziat
przewoznikéw
6,06% w rynku kolejowych
Koleje Slaskie - przewozow pasazerskich
wg liczby pasazeréw
w 2021 r.
A
13,35% ) p 19,22%
PKP SKM ) Koleje Mazowieckie < Rys. 16 Udziat
przewoznikéw w rynku

14,56%

PKP Intercity
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V¥ Rys. 17 Udziat przewoznikéw w rynku kolejowych przewozéw pasazerskich wg liczby pasazeréw w latach 2019 - 2021

POLREGIO

Koleje Mazowieckie

PKP Intercity
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Pozostali

6,07%
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Rok 2021 dla zdecydowanej wiekszosci przewoznikéw
pasazerskich oznaczat znacznie lepsze wyniki przewozowe

w poréwnaniu z kryzysowym 2020r. Wieksza liczbe
pasazeréw wykazali zaréwno przewoznicy realizujacy
przewozy na wieksze odlegtosci, jak réwniez realizujacy ustugi
transportu miejskiego, aglomeracyjnego czy regionalnego.

Najwiecej, ponad 9 min przewiezionych pasazeréw wiecej,
wykazato PKP Intercity, co w poréwnaniu z 2020r. oznacza
wzrost o0 33,8%. PKP SKM odnotowata o 7,2 min pasazeréw
wiecej (+28,1%), POLREGIO zyskato 6,9 min pasazeréw
(+12,3%), natomiast Koleje Mazowieckie przewiozty

0 5,3 min osdb wiecej (+12,7%). W przypadku pozostatych
przewoznikéw samorzadowych liczba przewiezionych
pasazeréw wzrosta odpowiednio: Koleje Slaskie o prawie
1,9 min (+14,4%), Koleje Dolnoslaskie o ponad 1,8 min
(+20%), Koleje Wielkopolskie o 1,7 min (+22,3%),

tKA 0 1,4 min (+29,9%), Koleje Matopolskie 0 0,5 min
(+13,9%), WKD 0 0,2 min (+5,1%). W przypadku

SKM Warszawa odnotowano nieznaczny spadek liczby
pasazeréw - o 0,3 mln 0séb (-2,2%). W 2021 r. Arriva
przewiozta o 0,8 min pasazerow wiecej (+5,3%) niz w 2020r.
W przypadku przewoznika zagranicznego UBB rok 2021
to spadek liczby pasazeréw o 0,03 min oséb (-1%).

PKP Intercity RO 33,8%
PKP SKM WAY4 28,1%
POLREGIO [KeRsts) 12,3%
Koleje Mazowieckie [E¥VA% 12,7%
Koleje Slaskie Kl 14,4%
Koleje Dolnoslaskie [RRE 20%
Koleje Wielkopolskie 22,3%
EKA 29,9%
Koleje Matopolskie I 0,54 13,9%
WKD IO,24 5,1%
-2,2% -0,34 I SKM Warszawa
Arriva . 0,8 53%
4 Rys. 18 Zmiana liczby
'1% '0,03 ‘ UBB pasazeréw (w mlin)
oraz dynamika (w %)
wg przewoznikéw
-1 01 2 3 4 5 6 7 8 9 10 2021/2020
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przewoznik 2017 2018 2019 2020 2021
ogbtem 303,6 310,3 335,9 209,4 2451
POLREGIO 79,9 81,2 88,9 55,7 62,6
Koleje Mazowieckie 62,0 59,7 62,1 41,8 471
PKP Intercity 42,8 46,1 48,9 26,7 35,7
PKP SKM 42,3 42,2 43,1 25,5 32,7
SKM Warszawa 23,1 18,9 22,0 14,9 14,6
Koleje Slaskie 15,7 17,0 20,4 13,0 14,8
Koleje Dolnoslaskie 9,4 11,7 14,1 9,2 11,0
Koleje Wielkopolskie 8,1 11,0 12,2 7,6 9,3
WKD 7,7 8,6 8,8 4,6 4.9
LKA 3,9 4,7 6,0 4,6 6,0
Koleje Matopolskie 5,7 6,4 6,5 3,9 4.4
Arriva 2,3 2,1 2,3 1,5 1,6
UBB 0,5 0,5 0,5 0,3 0,3
pozostali 0,2 0,2 0,1 0,1 0,1
1,18% 0,46%
EKA WKD
1,27% 0,38%
Koleje Matopolskie Arriva RP
1,38% 0,002%
SKM Warszawa UBB
2,64%
— 0,03%
Koleje Wielkopolskie
3,34% pozostali
Koleje Slaskie |
3,44%
Koleje Dolnoslaskie I
4,3%
PKP SKM ~
9,04% Udziat przewoznikéw
Koleje Mazowieckie wryn k’LI kOIeJO.VVYCh.
przewozow pasazerskich 53,53%

19,02%

POLREGIO

Wg pracy przewozowej
w2021 .

PKP Intercity

4 Tab. 8 Liczba pasazerow

wg przewoznikéw w latach

2017 -2021 (w min oséb)

4 Rys. 19 Udziat
przewoznikéw w rynku
kolejowych przewozéw
pasazerskich wg pracy
przewozowej w 2021r.
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¥ Rys. 20 Udziat przewoznikéw w rynku kolejowych przewozéw pasazerskich wg pracy przewozowej w latach 2019 - 2021

52,78%

48,63%

PKP Intercity
53,53%

20,21%

POLREGIO 21,89%
19,02%
9,7%
Koleje Mazowieckie 10,42%
9,04%
4,5%
PKP SKM 4,78%
4,3%
3,1%
Koleje Dolnoslaskie 3,37%
3,44%
3,3%
Koleje Slaskie 3,35%
3,34%
2%
Koleje Wielkopolskie 2,3%
2,64%
1,5%
SKM Warszawa 1,77%
1,38%
1,1%
Koleje Matopolskie 1,39%
1,27%
0,8%
LKA 1,13%
1,18%
0,6%
WKD fJ| 0,55%
0,46%
0,4%
Arriva RP J} 04%
0,38%
0,04%
Pozostali | 0,03%
0,03%
0 5 10 15 20 25 30 35 40 45 50 55

® 2019 @ 2020 @ 2021
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Wzrost liczby pasazeréw do poziomu sprzed pandemii
odnotowata jedynie spétka samorzadowa tKA (wzrost 0 0,6%
z 6,01 min pasazerow w 2019r. do 6,04 min pasazerow

w 2021r.).

Podobnie jak w latach poprzednich, w 2021r.

najwieksza prace przewozowa wykonato PKP Intercity.
Zrealizowana praca przewozowa na poziomie ponad

8,5 mld pasazerokilometréw daje temu przewoznikowi
dalekobieznemu 53,53% udziatu w rynku wg tego parametru
(48,63% w 2020r., 52,78% w 2019r.). Przewoznik odnotowat
réwniez najwiekszy wzrost udziatu w pracy przewozowe;j

w stosunku do 2020r. o 4,9 punktu procentowego,

a w poréwnaniu do 2019r. byto to 0,7 punktu procentowego.

Wielkos¢ realizowanej pracy przewozowej zalezna jest

od relacji pociggdw oraz dtugosci trasy pokonywanej przez
pasazerow. W 2021r. w przypadku PKP Intercity $rednia
odlegto$¢ podrézy pasazera wyniosta 238,22 km. Na wynik ten
w gtéwnej mierze wptyw miaty miesigce wakacyjne, w ktérych
srednia odlegtos$¢ przejazdu wyniosta w lipcu 270,99 km,

a w sierpniu 274,2 km. Dla poréwnania, w przypadku drugiego
pod wzgledem pracy przewozowej POLREGIO - $rednia
odlegto$¢ przewozu jednego pasazera to 48,24 km. W lipcu

i sierpniu odpowiednio: 51,7 km i 50,02 km.

80

POLREGIO w 2021r. wykonato prace przewozowa

na poziomie ponad 3 mld pasazerokilometréow, uzyskujgc tym
wynikiem 19,02% udziatu w rynku (21,89% w 2020r., 20,21%
w 2019r.). Pod wzgledem wykonanej pracy przewozowej
udziat tego przewoznika w stosunku do 2020r. spadt

0 2,87 punktu procentowego, a w stosunku do 2019r. byt

to spadek o 1,2 punktu procentowego.

Trzecia pod wzgledem udziatéw w pracy przewozowej

spotka - Koleje Mazowieckie - wykonata prace przewozowa
na poziomie 1,44 mld pasazerokilometréw uzyskujac 9,04%
udziat w rynku (10,42% w 2020r., 9,7% w 2019r.). Oznacza
to, ze w poréwnaniu z 2020r. spadek udziatu w rynku wynidst
1,4 punktu procentowego i 0 0,7 punktu procentowego

w poréwnaniu z 2019r. Srednia odlegtosé, jaka przecietny
pasazer Kolei Mazowieckiej pokonat w 2021r., to 30,48 km
(w lipcu i sierpniu odpowiednio: 30,97 km i 31,19 km).

W 2021r. Srednia odlegtos¢ przejazdu jednego pasazera dla
catego rynku wyniosta 64,81 km i w poréwnaniu z rokiem
wczesniejszym byta o 4,41 km dtuzsza. Zgodnie z sezonowym
trendem, kiedy to czes¢ przewoznikéw uruchamia dodatkowe
potaczenia dalekobiezne, wartosci te byty odpowiednio
wyzsze w lipcu o 80,96 km i sierpniu o0 82,70 km.
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1.6. Zatrudnienie przewoznikéw
pasazerskich

W 2021r. wzrosta liczba oséb zatrudnionych u kolejowych
przewoznikow pasazerskich. Na 31 grudnia 2021r. ich liczba
wynosita 23 471. W poréwnaniu do 2020r., w ktérym miato
miejsce zmniejszenie zatrudnienia, w sektorze przewozéow
pasazerskich pracowato o 340 oséb wiecej (wzrost o 1,5%).

Wérdod najwiekszych, pod wzgledem wielkosci zatrudnienia,
spotek kolejowych w 2021 r. liczba pracownikéw wzrosta,
jednak ich udziat w rynku w tym obszarze zmniejszyt sie

na rzecz mniejszych przewoznikéw. Udziat najwiekszego

na rynku pracodawcy, spotki PKP Intercity, w 2021r.
wynidst 35,6% (spadek o 0,2 punktu procentowego).

Spadek udziatu w rynku pod wzgledem wielkosci
zatrudnienia odnotowato takze POLREGIO (28,3%) -

spadek o 0,2 punktu procentowego oraz Koleje Mazowieckie
(12,4%) - spadek o 0,1 punktu procentowego.

Wérdod spétek wykonujacych regularne (rozktadowe)
przewozy pasazerskie wiekszos¢ zwiekszyta

zatrudnienie. Stan osobowy najbardziej zwiekszyty Koleje
Wielkopolskie - 0 80 osdb. Ten sam przewoznik wraz

z Kolejami Matopolskimi odnotowat najwiekszy wzrost
procentowy zatrudnienia, o 10,3%. Znaczacy wzrost
zatrudnienia nastgpit rowniez w Kolejach Dolnoslaskich
(+8,8%) i LKA (+8,1%). Liczba stanowisk w najwiekszym
stopniu zmniejszyta sie w spotce PKP SKM, w ktérej liczba
pracownikéw zmniejszyta sie o 2,6%.

Pracownicy w zawodach wymienionych w Tab. 9 stanowia
72,5% wszystkich zatrudnionych w sektorze przewozoéw
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W sektorze przewozéw pasazerskich
odnotowano wzrost zatrudnienia

0 1,5%. Jest to zarazem najwieksza
liczba pracownikéw od 2012r.
Wiekszos¢ spotek odnotowata wzrost
zatrudnienia wzgledem 2020r.

Pomimo ogdélnego wzrostu zatrudnienia
liczba pracownikéw w zawodach
regulowanych?® spadta o 0,3%.
Najwiekszg grupa pracownicza

S3 hieprzerwanie maszynisci,

a nastepnie kierownicy pociagu.

Na zwiekszony stan zatrudnienia
wptyneta wieksza liczba pracujacych
w zawodach nieregulowanych,

takich jak dyspozytor, kasjer biletowy
i konduktor.

pasazerskich w 2021 r. Pozostali pracownicy funkcjonowali
na innych stanowiskach zwigzanych z dziatalnoscia kolejowa,
w tym na stanowiskach administracyjnych. W liczbie
pracownikéw zatrudnionych na stanowiskach regulowanych
odnotowano niewielki spadek -z 10 887 do 10 849

0s6b (-0,3%). Najwieksze wahania dotyczyty stanowiska
manewrowego (-28,4%) i nastawniczego (+16,7%).

W wartosciach bezwzglednych najwiekszy przyrost liczby
pracownikow nastagpit wsrod maszynistow - przewoznicy
pasazerscy przyjeli do pracy 73 osoby na to stanowisko.

23471
23240 53431 .
/.\I
22 647

4 Rys. 22 Zatrudnienie
w sektorze przewozdéw
pasazerskich w latach

2018 2019 2020 2021 2012-2021

3 Pod pojeciem zawdd regulowany rozumie sie zesp6t czynnosci zawodowych, ktérych wykonywanie jest uzaleznione od spetnienia wymogdw okreslonych

w przepisach danego panstwa cztonkowskiego UE. Kazde panstwo cztonkowskie UE samodzielnie decyduje o uregulowaniu dostepu do zawodow.
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Koleje Matopolskie WKD

(o)
1,9% 1%

LKA

21% UBB
‘ 1,2%

SKM Warszawa
pozostali

3,2%

PKP SKM

3,5%

Koleje Dolnoslaskie
3,7% 35,6%

PKP Intercity

Koleje Wielkopolskie

4,6%

Struktura
Koleje Slaskie zatrudnienia

|
przewoznikéw
pasazerskich
12,4% w2021r.
Koleje Mazowieckie

4 Rys. 23 Struktura

28’3% zatrudnienia przewoznikéw
POLREGIO pasazerskich w 2021r.

stanowisko pracy 2019 2020 2021 4 Tab.9 Struktura
zatrudnienia

stanowiska regulowane 10 676 10 887 10 849 w poszczegélnych
zawodach u przewoznikow

automatyk 1 1 1 pasazerskich w latach
2019 -2021

dréznik przejazdowy 0 0 0

dyzurny ruchu 45 55 51

manewrowy 132 190 136

maszynista 5093 5276 5349

nastawniczy 52 54 63

kierownik pociagu 4052 4019 4049

prowadzacy pojazdy kolejowe 45 123 107

rewident taboru 872 809 763

toromistrz 14 17 15

ustawiacz 297 282 256

zwrotniczy 73 61 59

stanowiska nieregulowane brak danych 3117 4827

dyspozytor brak danych 629 736

kasjer biletowy brak danych 1190 1213

konduktor brak danych 1298 1439

pracownik utrzymania taboru brak danych — 2786
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¥ Tab. 10 Struktura wiekowa wszystkich pracownikéw zatrudnionych
u przewoznikoéw pasazerskich w latach 2020 - 20214

struktura pracownicy  pracownicy pracownicy
rok wiekowa do 30 lat od 30do50lat  powyzej 50 lat
2020 w ekwiwalentach 3069 9 347 9 026
czasu pracy
udziat 14,3% 43,6% 42,1%
procentowy
2021 wekwiwalentach 3574 10 059 9158
czasu pracy
udziat 15,7% 44,1% 40,2%
procentowy
zmiana 2021/2020 16,5% 7,6% 1,5%

W Tab. 11 Struktura wiekowa maszynistéw zatrudnionych u przewoznikéw
pasazerskich w latach 2020 -20214

struktura pracownicy  pracownicy pracownicy
rok wiekowa do 30 lat od 30do50lat  powyzej 50 lat
2020 w ekwiwalentach 1 004 2 500 1758
czasu pracy
udziat 19,1% 47,5% 33,4%
procentowy
2021 wekwiwalentach 1059 2 695 1699
czasu pracy
udziat 19,4% 49,4% 31,2%
procentowy
zmiana 2021/2020 5,5% 7,8% -3,4%

¥ Tab. 12 Struktura zatrudnienia dla wszystkich pracownikéw
w przewozach pasazerskich wedtug ptci w latach 2020 - 20214

rok struktura wiekowa kobiety mezczyzni
2020 w ekwiwalentach 5799 15 643
czasu pracy
udziat procentowy 27,0% 73,0%
2021 w ekwiwalentach 6478 16 313
czasu pracy
udziat procentowy 28,4% 71,6%
zmiana 2021/2020 11,7% 43%

¥ Tab. 13 Struktura zatrudnienia dla maszynistow w przewozach
pasazerskich wedtug ptci w latach 2020 - 20214

rok struktura wiekowa kobiety mezczyzni
2020 w ekwiwalentach 43 5219
czasu pracy
udziat procentowy 0,8% 99.2%
2021 w ekwiwalentach 50 5403
czasu pracy
udziat procentowy 0,9% 99,1%
zmiana 2021/2020 16,3% 3,5%
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W przypadku zawodéw nieregulowanych wzrost zatrudnienia
nastgpit na wszystkich analizowanych stanowiskach.

W 2020r. przewoznicy nie przekazywali danych o wielkosci
zatrudnienia na stanowisku pracownika utrzymania taboru.
W 2021 r. wykazano natomiast 2 786 oséb wykonujacych
prace w tym zawodzie.

W przeciwienstwie do 2020r., w 2021 r. we wszystkich
grupach wiekowych wzrosta liczba zatrudnionych
pracownikow wg ekwiwalentu czasu pracy. Najwiekszy
przyrost pracownikéw miat miejsce w grupie wiekowej

do 30 roku zycia. W 2020r. wykazano 3 069 ekwiwalentéw
czasu pracy pracownikéw w tym przedziale wiekowym,

a na koniec 2021r. byty to juz 3574 ekwiwalenty (wzrost

0 16,5%). Zwiekszyt sie takze procentowy udziat tej grupy
(do 15,7%) w tacznej liczbie ekwiwalentéw czasu pracy.

Do 44,1% (z 43,6%) wzrdst udziat ekwiwalentow czasu pracy
pracownikow pomiedzy 30 a 50 rokiem zycia. Udziat wéréd
pracownikéw powyzej 50 roku zycia spadt z 42,1% w 2020r.
do 40,2% w 2021r. Jednak ze wzgledu na taczny wzrost liczby
pracownikéw w sektorze w 2021r., w grupie tej odnotowano
jednoczesnie wzrost liczby ekwiwalentéw czasu pracy

(z 9026 do 9158). Wzrost udziatéw ekwiwalentéw czasu
pracy w dwéch pierwszych grupach wiekowych w stosunku
do grupy powyzej 50 roku zycia jest pozytywnym zjawiskiem.
Przy dalszej ptynnej naturalnej wymianie kadr, z uwagi

na coroczne przechodzenie kolejnych pracownikéw

na emeryture, taki trend bedzie sie utrzymywat.

W 2021r. przewoznicy pasazerscy wykazali zatrudnienie

5 433 maszynistéw wedtug ekwiwalentéw czasu pracy
(wzrost o 3,6%). Wedtug wieku najwiekszy wzrost miat
miejsce w grupie wiekowej pomiedzy 30 a 50 rokiem
zycia-z 2 500 do 2 695 ekwiwalentéw czasu pracy
(+7,8%). Udziat tej grupy wiekowej maszynistéw stanowit
49,4% (w stosunku do 47,5% w 2020 r). Przybyto

réwniez maszynistow w grupie pracownikéw do 30 roku
zycia-z 1 004 do 1 059 ekwiwalentéw czasu pracy
(+5,5%). Udziat tej grupy wiekowej wyniost 19,4% (wzrost

0 0,3%). Grupa maszynistow powyzej 50 roku zycia
odnotowata spadek udziatu o 2,3 punktu procentowego

(z 33,4% do 31,2%). Spadek ekwiwalentow czasu pracy
maszynistow w najstarszej grupie wiekowej nie spowodowat
zachwiania catej struktury pracowniczej na tym stanowisku.
We wczesniejszych latach czestg sytuacjg byt brak
zastepowalnosci maszynistéw odchodzacych na emeryture

4 Struktura wiekowa obliczona w oparciu o kalkulacje ekwiwalentu czasu
pracy pracownikow (etatéw) w ramach dziatalnosci kolejowej od 1 stycznia
do 31 grudnia 2020r. oraz od 1 stycznia do 31 grudnia 2021r. Jako
ekwiwalent petnego czasu pracy nalezy rozumiec catkowita liczbe godzin
(wraz z nadgodzinami) przepracowana na stanowisku pracy, podzielong
przez $rednig liczbe godzin przepracowanych rocznie na petnoetatowym
stanowisku.



przez nowych pracownikéw. W 2021r. wzrosta liczba
pracownikéw w grupie pomiedzy 30 a 50 rokiem zycia,

co $wiadczy o tym, ze maszynisci z najmtodszej grupy
kontynuowali wykonywanie zawodu i naturalnie przechodzili
do kolejnej grupy wiekowej. Z drugiej strony ich miejsce zajeli
kolejni mtodzi pracownicy.

Zwiekszenie zatrudnienia w 2021 r. wptyneto na wzrosty

w przypadku kategoryzacji pracownikéw wedtug ptci. Wzrost
zatrudnienia przy uwzglednieniu ekwiwalentéw byt wiekszy
wsrod kobiet i to zaréwno pod wzgledem ilosciowym,

jak i procentowym. Liczba stanowisk, na ktérych zostaty
zatrudnione kobiety, wzrosta o 679 ekwiwalentéw czasu

pracy (z 5 799 do 6 478), przy wzroscie o 670 ekwiwalentéw
czasu pracy w przypadku mezczyzn. Przetozyto sie

to na wzrost udziatu kobiet w strukturze zatrudnienia

z 27% do 28,4% i jednoczesnie spadek pod tym wzgledem
udziatu mezczyzn (z 73% do 71,6%).

Wrasta liczba kobiet w zawodzie maszynisty. W 2020r.

wg ekwiwalentu czasu pracy przewoznicy pasazerscy
wykazali zatrudnienie 43 maszynistek, aw 2021r. liczba

ta wzrosta do 50 (wzrost o 16,3%). Kobiety stanowig
jednak niecaty 1% pracownikéw na tym stanowisku. Ponad
99% wg ekwiwalentu czasu pracy to mezczyzni. Ich liczba
wzrosta o 3,5% w stosunku do 2020r.



1.7. Wyniki finansowe przewoznikéw
pasazerskich

Z danych pozyskanych od certyfikowanych przewoznikéw
kolejowych realizujgcych przewozy pasazerskie wynika,

ze w 2021r. ich taczne przychody operacyjne wyniosty
7,35 mld zt. Sktadaja sie na nie m.in. wptywy ze sprzedazy
biletow, przychody z tytutu Swiadczenia ustug publicznych,
a takze dotacje (z budzetu panstwa, samorzadéw i inne).
Poniesione w ramach dziatalnosci koszty operacyjne byty
nieznacznie nizsze od przychodoéw i oscylowaty w granicach

7,34 mld zt. Wartosci zaréwno po stronie przychodéw, jak
i kosztéw z dziatalnosci operacyjnej oznaczaja najwyzszy ich
poziom od 10 lat.

Corocznie w przychodach przewoznikéw znaczng pozycje
zajmujg dotacje na $wiadczenie ustug publicznych

i na utrzymanie infrastruktury. W 2021 r. przewoznicy
zadeklarowali wsparcie finansowe z réznych zrédet na tagczna
kwote ponad 4,5 mld zt. W zestawieniu z 2020r. poziom
dotacji wzrést o 8,9%. Dane te oznaczajg, ze udziat subsydiow
ogbétem w przychodach przewoznikéw w 2021 r. osiggnat
poziom 61,5% (66,5% w 2020r.).
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2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 przewoznikow pasazerskich
[mld zt] w latach
@ przychody dziatalnoéci operacyjnej @ koszty dziatalnosci operacyjnej 2012-2021
przychody dotacje przychody udziat dotacji
bez dotacji ogbtem ogbtem w przychodach
2,09 4,15 6,24 66,5%
2020
2,83 4,52 7,35 61,5%
2021 4 Rys. 25 Struktura
przychodéw przewoznikow
5 pasazerskich w latach
0 4 6 2020-2021
dotacje z jednostek dotacje rekompen.sata za
samorzadu terytorialnego z budzetu stosowanie ulg ustawowych
panstwa
pozostate
55,2% 36,6% 7,7%| 0,5%
2020

53,4% 35,1%

2021
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4 Rys. 26 Strukturasubsydiow
na $wiadczenie ustug
publicznych wedtug zrédta
finansowania w latach
2020-2021
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Wedtug danych przekazanych przez przewoznikéw w 2021r.
w strukturze subsydiéw przyznawanych na swiadczenie
ustug publicznych najwieksza pozycje utrzymuja dotacje
przyznawane z jednostek samorzadu terytorialnego - 53,4%
(55,2 w 2020r.). W 2021 r. nadal znaczny udziat

w przychodach przewoznikéw (35,1%) stanowity dotacje

z budzetu panstwa, w tym przyznawane z tytutu COVID-19
(rok wczesniej byto to 36,6%.).

W 2021r. struktura kosztéw poniesionych przez
przewoznikow pasazerskich niewiele zmienita sie

w odniesieniu do lat wczesniejszych. Najwieksza pozycje

w kosztach przewoZnikéw stanowig Swiadczenia pracownicze
(30%), kolejne to ustugi obce (19,7%), paliwa oraz energia
trakcyjna (17,7%), koszty dostepu do infrastruktury (16%),
amortyzacja (10,8%), materiaty i energia 3,6%. Najmniej
Znaczaca pozycja pozostajg koszty pozostate (2,2%).

Najwiekszy wzrost udziatu kosztéw - o 1,7 punktu
procentowego - miat miejsce w przypadku pozycji paliwa
oraz energia trakcyjna (z 16% w 2020r. do 17,7% w 2021r.),

co jest zwigzane ze znaczacym wzrostem cen energii
elektrycznej i paliw w 2021 r. Rok do roku o 0,8 punktu
procentowego zwiekszyt sie udziat kosztéw dostepu
do infrastruktury (z 15,1% w 2020r. do 16% w 2021r.)

Zmniejszyt sie natomiast udziat w kosztach ustug obcych
(spadek o 1,8 punktu procentowego w poréwnaniu z 2020r.),
amortyzacji (o 0,7 punktu procentowego), a takze nieznacznie
$wiadczen pracowniczych (o 0,2 punktu procentowego).

Zestawiajac podstawowe dane finansowe przewoznikdéw

z danymi dotyczacymi liczby pasazeréw, uzyskamy
przyblizone informacje nt. rentownosci przewozéw
pasazerskich w przeliczeniu na pasazera. W 2021 r. przychéd
na pasazera (bez subsydiow) byt o 9,6% wyzszy w poréwnaniu
z rokiem wczesniejszym, natomiast koszty przypadajace

na pasazera nizsze o 1,1% w stosunku do poprzedniego
roku. W poréwnaniu z rokiem wczes$niejszym zmniejszyta
sie 0 4,4% wartos¢ dotacji przypadajacej na jednego
pasazera. EBITDAS na pasazera w 2021r. to wzrost 0 6,7%
w poréwnaniu z rokiem wczesniej.

2020
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29,97 zt
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11,56 zt

2020

2021

materiaty koszty dostepu pozostate
i energia do infrastruktury
3,6% 15,1% 2,15%
ustugi obce Swiadczenia paliwa oraz amortyzacja
pracownicze energia trakcyjna
21,4% 30,2% 16% 11,5%

2,24%

100%

3,79 zt

@ przychdd na pasazera (bez subsydiéw) @ subsydia na pasazera @ koszt na pasazera @ EBITDA na pasazera

4 Rys. 27 Struktura kosztéw
przewoznikéw pasazerskich
w latach 2020-2021

4 Rys. 28 Przychody oraz
koszty generowane przez
jednego pasazera w latach
2020-2021

5 EBITDA (ang. earnings before interest, taxes, depreciation and amortization) oznacza wskaznik stosowany do analizy rentownosci przedsiebiorstwa. Liczony jest

jako zysk operacyjny przedsiebiorstwa przed potraceniem odsetek od zaciggnietych zobowiazan oprocentowanych (kredytow, obligacji), podatkdw, amortyzacji

wartosci niematerialnych i prawnych oraz amortyzacji rzeczowych aktywow

trwatych.


https://pl.wikipedia.org/wiki/J%C4%99zyk_angielski

1.8. Oferta handlowa przewoznikéw

Transport kolejowy jest postrzegany jako zréwnowazona,
ekologiczna, innowacyjna, intermodalna, bezpieczna oraz
przystepna cenowo gataz transportu. Europejski Rok Kolei
wzmocnit ten przekaz, co moze wptynac na zwiekszenie
znaczenia kolei w codziennych podrézach jako atrakcyjnej
alternatywy dla transportu indywidualnego. Pandemia
COVID-19 wptyneta na zahamowanie wzrostu catego
sektora, jaki obserwowalismy od kilku lat. Na przewozy
pasazerskie szczegolnie negatywnie wptynety ograniczenia
sanitarne.

Kolej musi sprostac¢ wielu wyzwaniom oraz stale rosnagcym
oczekiwaniom klientéw. Wiekszos¢ spoteczeristwa ocenia
srodek transportu biorac pod uwage jego dostepnosé,
czestotliwos$¢ kursowania, punktualnos$é, czas przejazdu

oraz wysokos$¢ optaty za przejazd. W zaleznosci

od indywidualnych preferencji, dobér odpowiedniego srodka
transportu do planowanej podrézy zalezy od wielu czynnikdw,
ktére w zalezno$ci od celu przejazdu moga zmieniaé

swoje znaczenie.

W 2021 r. odnotowano wzrost liczby pasazeréw w stosunku
do 2020r., jednakze dalej nie osiggneta ona wartosci zblizonych
do czaséw sprzed epidemii. Znaczaco wzgledem lat poprzednich
wzrosty przewozy okazjonalne. Transport kolejowy byt wiec
znacznie czesciej wybierany do przewozow realizowanych

na zamowienie, w tym przewozow turystycznych.

Przewoznicy pasazerscy nadal uruchamiajg swoje potaczenia,
korzystajac w znacznej wiekszosci z dotacji ze $rodkéw
publicznych. Przewozy uruchamiane na wtasne ryzyko
finansowe przewoznika stanowity w 2021r. zaledwie

2,3% ogotu rynku przewozow pasazerskich.

Pomimo wydania pozytywnej decyzji o przyznaniu otwartego
dostepu, certyfikowani przewoznicy kolejowi nie decyduja
sie na uruchamianie przewozéw komercyjnych. Czes¢
przewoznikéw zawiesita komercyjne potaczenia w zwigzku

z zagrozeniem epidemicznym.

Dane dotyczace liczby pasazerow podrézujacych
miedzy miastami z ponad 50 tys. mieszkancow zostaty
przekazane przez pasazerskich przewoznikéw kolejowych.

V¥ Tab. 14 Liczba pasazerdéw [tys.] wedtug kategorii przewozéw w latach 2015 - 2021

Potaczenia 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021
Ogoétem 280 309 292 549 303 555 310 284 335 900 209 399 245 060
Wojewddzkie 244 336 251611 258 453 261761 284 203 180 886 205 985
Miedzywojewddzkie 33 367 38 099 41 962 44 410 47 069 25932 35355
Miedzynarodowe 2455 2724 2997 4007 4435 2278 2281
Okazjonalne 151 114 143 106 194 302 1439
o charakterze ustug publicznych (PSC) komercyjne
oraz okazjonalne

327 699
2019

205 658
2020
239 348
2021
0% 20% 40% 60%
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Dane dotyczace konkretnych relacji przedstawione
zostaty w postaci sumy liczby pasazeréw podrézujacych
w obu kierunkach.

W przypadku relacji Gdansk - Gdynia oraz Warszawa -
Pruszkow, ktore charakteryzuja sie bardzo wysoka
popularnoscia, z uwagi na sprzedaz biletéw nierelacyjnych
przez przewoznikéw kolejowych PKP SKM oraz

SKM Warszawa, mozliwe jest jedynie szacunkowe okreslenie
liczby pasazeréw na podstawie dostepnych danych.

W relacjach, dla ktérych mozliwe jest doktadne
przedstawienie liczby pasazeréw, najwigksza ich liczba
podrézowata na trasie Warszawa - Siedlce. Komunikacja
kolejowa pomiedzy tymi dwoma o$rodkami charakteryzuje
sie bardzo wysokim poziomem ustug. Dotyczy to nie

tylko wykorzystywanego od ponad 12 lat nowoczesnego

niskopodtogowego taboru kolejowego, ale rowniez
kompleksowej oferty handlowej dostosowanej do potrzeb
mieszkancow Siedlec. Na tej trasie przewazaja pasazerowie
podrdzujacy na podstawie biletéw okresowych.

Celem analizy efektywnosci przewozoéw kolejowych

w relacjach bezposrednich wprowadzono wskaznik relacyjny
wykorzystania kolei. Wartos$¢ wskaznika to iloraz liczby
pasazeréw podrozujacych w ciggu roku na danym odcinku
(tam i z powrotem) oraz sumy liczby mieszkarncéw obu miast.
Oznacza on, ile razy w ciagu roku przecietny mieszkaniec
jednego z tych dwdch miast skorzystat z potaczenia na danej
relacji. Na podstawie danych o liczbie podréznych oraz
wielkosci populacji mozliwe jest okreslenie wskaznika

dla kazdej relacji. Wskaznik pozwala poréwnac ze sobg ich
potencjat, wskazac réznice oraz mozliwe szanse na rozwoj
przewozoéw kolejowych.

¥ Tab. 15 Najpopularniejsze relacje podrézy koleja wg tacznej liczby pasazeréw w 2021r. (powyzej 600 tys. pasazerdw rocznie)

liczba pasazeréw

udziat % sprzedazy biletéw

relacyjny wskaznik

Relacja 2021 na dzien jednorazowe okresowe wykorzystania kolei
Warszawa - Pruszkéw 4,5 min¢ 12,4 tys. 32,6% 67,4% 2,433
Gdansk - Gdynia 3,7 min’ 10,2 tys. 66,9% 33,1% 5,212
Warszawa - Siedlce 2,4 min 6,6 tys. 28,3% 71,7% 1,287
Warszawa - t6dz 1,3 min 3,6 tys. 67,8% 32,2% 0,534
Warszawa - Radom 1,2 min 3,3 tys. 33,6% 66,4% 0,606
Warszawa - Legionowo 1,1 min 3,1 tys. 26,8% 73,2% 0,607
Katowice - Tychy 901,7 tys. 2,5 tys. 84,0% 16,0% 2,160
Gdansk - Tczew 853,9 tys. 2,3 tys. 41,5% 58,5% 1,610
Poznan - Gniezno 812,0 tys. 2,2 tys. 52,9% 47,1% 1,354
£6dz - Zgierz 723,0 tys. 2,0 tys. 44,4% 55,6% 0,993
Katowice - Gliwice 692,3 tys. 1,9 tys. 86,7% 13,3% 1,481
Krakéw - Tarnéw 684,3 tys. 1,9 tys. 65,9% 34,1% 0,771
Szczecin - Stargard 620,1 tys. 1,7 tys. 57,5% 42,5% 1,331

Warszawa - Krakow

Warszawa - Gdansk

Warszawa - Poznan

Warszawa - Katowice

Tajemnica przedsiebiorstwa PKP Intercity
Tajemnica przedsiebiorstwa PKP Intercity
Tajemnica przedsiebiorstwa PKP Intercity

Tajemnica przedsiebiorstwa PKP Intercity

6 Dane szacunkowe w zwigzku ze sposobem dystrybucji biletéw przez SKM Warszawa.

7 Dane szacunkowe w zwigzku ze sposobem dystrybucji biletow przez PKP SKM.
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Najwyzszy wskaznik wykorzystania kolei osiagnieto

w relacji Gdansk - Gdynia. Majac na uwadze, ze sa to dane
szacunkowe, mozna przyjac, ze srednio na jednego
mieszkanca obu miast przypadato co najmniej pie¢ podrézy
w 2021r. tylko w tej relaciji.

Sposréd pozostatych relacji warto wyrézni¢ potaczenie
kolejowe Katowice - Tychy. Srednio jeden mieszkaniec obu
miast wybrat kolej co najmniej dwa razy przy pokonywaniu
tej relacji. Wptyw na wysokie zainteresowanie ze strony
pasazeréw ma wspolna oferta przewozowa pomiedzy koleja
a publicznym transportem zbiorowym w ramach Zarzadu
Transportu Metropolitalnego.

Na wysokie znaczenie tego potaczenia dla lokalnej
spotecznosci wptynety takze liczne inwestycje
infrastrukturalne w Tychach, takie jak budowa parkingéw

Park&Ride, nowoczesnego wezta przesiadkowego przy stacji
Tychy oraz budowa nowych przystankéw osobowych blizej
centralnej czesci miasta.

Przewage na rynku kolejowych przewozéw wojewddzkich
utrzymuje POLREGIO, ktére zakonczyto 2021r. z wynikiem
29,9% udziatéw (o 0,5 punktu procentowego mniej niz

w analogicznym okresie 2020r.). Przewoznik odpowiada

za realizacje przewozéw o charakterze stuzby publicznej

na terenie 15 wojewddztw. Wsrdd podstawowej oferty

w segmencie przewozéw wojewoddzkich nalezy wyrdznic
pociagi osobowe oraz osobowe przyspieszone kategorii
REGIO kursujgce w niemal catym kraju. Spétka wykonywata
réwniez komercyjne przewozy wojewddzkie na podstawie
decyzji o przyznaniu otwartego dostepu w relacji Krakéw
Gtéwny - Zator w ramach kategorii superREGIO.

¥ Tab. 16 Najpopularniejsze relacje podrézy koleja wg wskaznika wykorzystania kolei w 2021r.

liczba pasazeréw

udziat % sprzedazy biletéw . .
relacyjny wskaznik

Relacja 2021 na dzien jednorazowe okresowe wykorzystania kolei
Gdansk - Gdynia 3,7 min® 10,2 tys. 66,9% 33,1% 5,212
Warszawa - Pruszkéw 4,5 min? 12,4 tys. 32,6% 67,4% 2,433
Katowice - Tychy 901,7 tys. 2,5 tys. 84,0% 16,0% 2,160
Gdansk - Tczew 853,9 tys. 2,3 tys. 41,5% 58,5% 1,610
Katowice - Gliwice 692,3 tys. 1,9 tys. 86,7% 13,3% 1,481
Poznan - Gniezno 812,0 tys. 2,2 tys. 52,9% 47,1% 1,354
Szczecin - Stargard 620,1 tys. 1,7 tys. 57,5% 42,5% 1,331
Warszawa - Siedlce 2,4 min 6,6 tys. 28,3% 71,7% 1,287
£6dz - Zgierz 723,0 tys. 2,0 tys. 44,4% 55,6% 0,993
Katowice - Bielsko-Biata 419,0 tys. 1,1 tys. 83,2% 16,8% 0,910
Bydgoszcz - Torun 469,8 tys. 1,3 tys. 68,8% 31,2% 0,866
Wroctaw - Legnica 578,1 tys. 1,6 tys. 71,1% 28,9% 0,781
Krakow - Tarnéw 6843 tys. 1,9 tys. 65,9% 34,1% 0,771
Opole - Kedzierzyn-Kozle 144,5 tys. 0,4 tys. 55,4% 44,6% 0,769
Gliwice - Czestochowa 303,1 tys. 0,8 tys. 5,7% 94.3% 0,768
Wroctaw - Watbrzych 528,8 tys. 1,4 tys. 80,8% 19,2% 0,703
Warszawa - Legionowo 1,1 min 3,1 tys. 26,8% 73,2% 0,607

8 Dane szacunkowe w zwiazku ze sposobem dystrybucji biletow przez PKP SKM.

9 Dane szacunkowe w zwigzku ze sposobem dystrybucji biletéw przez SKM Warszawa.
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¥ Tab. 17 Oferta przewoznikow pasazerskich w 2021r.

przewozy
na podstawie
liczba liczba stacji pasazerskich decyzji
uruchomionych  w Polsce, na ktérych w ramach 0 przyznaniu
pociagéw odbywa sie postdj stuzby otwartego
przewoznik dostepnosc¢ ustugi w ciggu roku pociagéw przewoznika®® krajowe miedzynarodowe publicznej dostepu
Arriva kujawsko-pomorskie 29 635 77 ° o ° o
mazowieckie
pomorskie
Koleje dolnoslaskie 116 693 239 ° ° ° °
Dolnoslaski
OINOSIASKIE  ubuskie
wielkopolskie
Koleje matopolskie 45003 127 ° ° ° o
Matopolski
atopolskie podkarpackie
Swigtokrzyskie
Koleje lubelskie 268 099 307 ° o ° o
M iecki
azowieckie todzkie
mazowieckie
podlaskie
Swietokrzyskie
warminsko-mazurskie
Koleje Slaskie matopolskie 133 844 216 ° ° ° o
opolskie
Slaskie
Koleje dolnoslaskie 79 279 230 ° [¢] ° o
Wielkopolskie 5 .
kujawsko-pomorskie
lubuskie
tédzkie
wielkopolskie
Leo Express matopolskie 109 11 o ° o °
$laskie
LKA tédzkie 69 061 133 . o ° o
mazowieckie
wielkopolskie
PKP Intercity caty kraj 131 965 452 ° ° ° °
PKP SKM pomorskie 91937 62 ° o ° o
POLREGIO caty kraj 601 087 1854 ° ° ° °
SKM Warszawa mazowieckie 83352 53 . (¢} ° o
SKPL Cargo podkarpackie 256 14 ° o ° o
UBB zachodniopomorskie 15916" 1 o ° o o
WKD mazowieckie 60 380" 28 ° o ° o

10 Liczba przedstawia wszystkie stacje pasazerskie na sieci kolejowej w Polsce, na ktérych odnotowano wigcej niz 100 zatrzyman pociagéw danego

przewoznika w 2021r.

11 Liczba uruchomionych pociagéw na sieci UBB na terytorium Polski.

12 Liczba uruchomionych pociagéw na sieci WKD.
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Nieznaczny spadek udziatow w rynku wzgledem 2020r.
odnotowata samorzadowa spétka Koleje Mazowieckie
wykonujaca przewozy na podstawie bezposredniej umowy
z wojewddztwem mazowieckim. Przewoznik oferuje
pasazerom pociagi osobowe oraz osobowe przyspieszone.

Ponad 15% udziatu w rynku przewozéw wojewddzkich
osiagnat w 2021 r. przewoznik PKP SKM realizujacy prace
eksploatacyjng na terenie wojewddztwa pomorskiego. Spétka
w ramach oferty handlowej uruchamia pociggi osobowe
kategorii SKMT na dziewieciu liniach regularnych w ramach
Szybkiej Kolei Miejskiej w Trojmiescie oraz Pomorskiej Kolei
Metropolitalnej.

¥ Rys. 30 Udziat procentowy przewoznikéw w liczbie pasazeréw
w przewozach wojewddzkich w 2021 1.2

SKPL Cargo
Arriva 0,001%
0.8% Koleje Matopolskie
WKD 2,2%
2,4% EKA
2,7%
I
- Koleje Wielkopolskie
Koleje Dolnoslaskie . 4,5%
5,2%
. SKM Warszawa
7,1%
Koleje Slaskie .
7.2%
PKP SKM
15,2%
Koleje Mazowieckie
22,9%
POLREGIO
30%

Na czwarte miejsce przesunat sie samorzadowy przewoznik
Koleje Slaskie, ktory wykonuje przewozy gtéwnie na terenie
wojewodztwa $laskiego oraz wojewddztw osciennych,
zgodnie z umowami ramowymi z jednostkami samorzadu
terytorialnego. Spotka uruchamia pociagi osobowe oraz
osobowe przyspieszone. Koleje Slaskie od trzech lat
utrzymuja jednakowy udziat procentowy.

Do 7,1% w poréwnaniu z 8,3% w 2020r. spadty udziaty
stotecznego przewoznika kolejowego SKM Warszawa.
Spoétka wykonuje zadania zwigzane z obstugg lokalnych
potaczen w ramach ustug publicznego transportu zbiorowego
na terenie stolicy oraz innych miast aglomeracji warszawskiej.
SKM Warszawa stanowi wazny element transportu
miejskiego w stolicy, integrujac ze soba ruch regionalny

z komunikacjg aglomeracyjna.

¥ Rys. 31 Udziat procentowy przewoznikéw w liczbie pasazerow
w przewozach miedzywojewddzkich w 2021 r.

Koleje Dolnoslaskie
0,5% tKA
1,6%

POLREGIO
2,6%

PKP Intercity
95,3%

13 Przewoznicy kolejowi bedacy operatorami publicznego transportu zbiorowego, zgodnie z tresciag uméw na wykonywanie przewozow pasazerskich

o charakterze stuzby publicznej, kwalifikuja pociagi osobowe jako wojewddzkie, nawet jesli przewo6z wykonywany jest do lokalizacji poza wojewodztwem

macierzystym danego organizatora publicznego transportu zbiorowego.
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W ubiegtym roku 5% udziatu w rynku przekroczyta
samorzadowa spétka Koleje Dolnoslaskie, wykonujaca
zadania przewozowe gtéwnie na terenie wojewddztwa
dolnoslaskiego. Przewoznik stanowi réwniez wazny element
aglomeracyjnego transportu zbiorowego we Wroctawiu
oraz bliskiej mu okolicy. Spotka prowadzi szeroko

zakrojong wspotprace z przewoznikami autobusowymi

na terenie wojewddztwa dolnoslaskiego, dbajac o poprawe
dostepnosci ustug.

WSréd mniejszych przewoznikdw wzrost udziatéw

na rynku odnotowaty Koleje Wielkopolskie (wzrost

0 0,3 punktu procentowego wzgledem 2020r.) oraz tKA
(réwniez wzrost o 0,3 punktu procentowego).

Dominacje w segmencie kolejowych przewozéw
miedzywojewddzkich utrzymuje PKP Intercity. Panstwowy
przewoznik uruchamia przewozy miedzywojewddzkie
pospieszne o charakterze stuzby publicznej oraz

Leo Express

Koleje Dolnos$laskie 0,3%
2%
. POLREGIO
5,4%
UBB
10,9%

PKP Intercity
81,4%

miedzywojewddzkie ekspresowe na zasadach
komercyjnych, na podstawie decyzji Prezesa UTK
w zakresie otwartego dostepu.

Sie¢ potaczen przewoznika obejmuje caty kraj. Oferta
spotki w przewozach krajowych ograniczona jest

do czterech marek handlowych, dwéch charakteryzujacych
potaczenia komercyjne - Express Intercity Premium (EIP),
Express Intercity (EIC) oraz dwéch o charakterze ustug
publicznych - Intercity (IC), Twoje Linie Kolejowe (TLK).

Wozrost udziatéw na rynku kolejowych przewozéw
miedzywojewddzkich o 0,2 punktu procentowego
odnotowaty spotki POLREGIO oraz £KA. Kolejny rok

z rzedu ze wzgledu na trwajacy kryzys epidemiczny
Koleje Mazowieckie oraz Arriva nie uruchomity potaczen
miedzywojewddzkich.

PKP Intercity, mimo spadku udziatéw w poréwnaniu
z 2020r., utrzymuje pozycje dominujaca. Spotka

caty czas realizuje przewozy miedzynarodowe
pospieszne o charakterze stuzby publicznej oraz
ekspresowe uruchamiane na zasadach komercyjnych.
Pociagi miedzynarodowe sg dostepne dla pasazerow
podrézujacych na odcinku krajowym.

Pandemia bezposrednio dotkneta niemieckiego przewoznika
UBB realizujgcego komercyjne przewozy miedzynarodowe
na trasie Swinoujécie Centrum - Stralsund (Niemcy),

ktéry musiat zawiesi¢ swoje potaczenia na pewien okres.
Skutkowato to spadkiem udziatéw na rynku. Wzrost w tym
segmencie odnotowata natomiast spétka POLREGIO

(0 2,6 punktu procentowego), osiggajac ponad 5% udziatu.

Nieznaczny udziat w rynku przewozéw miedzynarodowych
utrzymuja przewoznicy Leo Express, Koleje Slaskie oraz
Koleje Matopolskie.

Rys. 32 Udziat procentowy
przewoznikéw w liczbie
pasazeréw w przewozach
miedzynarodowych

w 2021r.



1.9. Sprzedaz i dystrybucja biletéw

Sukcesywnie zwieksza sie udziat sprzedazy biletéw

w kanatach internetowych oraz bezposrednio w pociggach,
poprzez zakup u konduktora. Udziaty w tych grupach wzrosty
kolejno z 18,2% w 2020r. do 27,9% w 2021r. oraz z 17,6%

w 2020r. do 21,5% w 2021 r. Jednocze$nie zauwazalnie
zmniejsza sie liczba pasazeréw, ktérzy zakupéw dokonuija

w stacjonarnych kasach biletowych. W 2021 r. spadek
wyniost 4,2 punktu procentowego do 35,1% udziatu w rynku.

Jeszcze w 2018r. sprzedaz biletow w stacjonarnych kasach
biletowych wynosita ponad 50%. Od tamtego momentu
udziat tego kanatu spadt o ponad 16 punktéw procentowych.
Na przeciwnym biegunie znajdujg sie formy sprzedazy przez
internet i aplikacje mobilne, ktére w ciggu ostatnich pieciu

lat wzrosty o ponad 20 punktéw procentowych. Wptyw

na to maja zmiany spoteczne i coraz wieksze potrzeby
dotyczace mozliwosci wygodnego zakupu biletu w dowolnym
miejscu i czasie. Przewoznicy w wiekszym stopniu

zwracaja sie w kierunku sprzedazy online, uruchamiajac

na swoich platformach biletéw réznego rodzaju promocje

i oferty specjalne.

Wozrost sprzedazy biletéw przez druzyny konduktorskie
notowany jest w przypadku przewoznikéw $wiadczacych
przejazdy regionalne i aglomeracyjne. W 2021 r. na trasach,
gdzie przejazd miat charakter spontaniczny i niecykliczny,
podrézni czesciej kupowali bilety w pociagu. Z kolei

w przypadku tras dalekobieznych podrézni zazwyczaj
dokonuja rezerwacji i wczesniejszych zakupéw przez Internet
lub w kasie biletowej.

Zwiekszony poziom sprzedazy, rowniez w automatach
stacjonarnych na stacjach i w samych pojazdach, pokazuje,
Ze pasazerowie cenig sobie czas i dostepnosc przy
dokonywaniu zakupu biletu. Mozliwos¢ zakupu biletéw

O 9,7 punktu procentowego wzrdst
udziat biletow sprzedawanych

w aplikacjach mobilnych i w Internecie.
Pasazerowie cenig nie tylko

szybkos$¢ i wygode zakupu biletu
elektronicznego. Wptyw na to miata
takze pandemia, przez ktéra spora
czesc¢ osob preferowata zakup biletow
inaczej niz w tradycyjnym okienku
kasowym. Popularnos$¢ elektronicznych
kanatéw sprzedazy wynika takze z ich
rosnacej liczby, np. aplikacji mobilnych.
Przewoznicy przyktadaja réwniez
coraz wieksza uwage do udostepniania
sprzedazy swoich biletéw u nowych
podmiotéw Swiadczacych takie ustugi.
W dobie dynamicznego rozwoju
e-ustug dostepnosc tego typu
utatwien na kolei jest przez pasazerow
oczekiwana w takim samym stopniu,
jak i w innych dziedzinach zycia.

w kilku kanatach sprzedazy, nawet tuz przed wejsciem
do pociagu lub na jego poktadzie, ogranicza takze kolejki
do stacjonarnych kas biletowych.

Przychody z tytutu sprzedazy biletéw sg w mniejszym

lub wiekszym stopniu powigzane z udziatem w sprzedazy

w poszczegodlnych kanatach dystrybucji. Jedynym kanatem
dystrybucji, w ktédrym udziat w przychodach jest wyzszy niz
udziat w sprzedazy, s stacjonarne kasy biletowe. W takich
punktach czesto zakupywane sa bilety dtugookresowe, ktére

kanat dystrybucji 2017 2018 2019 2020 2021 4 Tab. 18 Udziat kanatow
dystrybucji wg liczby

stacjonarne kasy biletowe 54,2% 51,2% 46,5% 39,3% 351% sprzedanych biletow
w latach 2017 -2021

aplikacje i internetowe 7,7% 10,7% 14,3% 18,2% 27,9%

systemy sprzedazy

obstuga poktadowa 14,5% 15,0% 16,2% 17,6% 21,5%

(druzyny konduktorskie)

automaty stacjonarne 6,8% 7,4% 6,6% 7,5% 8,3%

(na stacjach)

automaty mobilne 1,0% 1,0% 0,6% 0,7% 0,9%

(w pojazdach)

pozostate 15,7% 14,8% 15,8% 16,7% 6,2%
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udziat kanatu dystrybucji wg liczby

4 Tab. 19 Udziat kanatow
dystrybucji w przychodach
z tytutu sprzedazy biletéw

udziat kanatu dystrybucji
w przychodach

kanat dystrybucji sprzedanych biletéw w 2021r.
stacjonarne kasy biletowe 35,1%
aplikacje i internetowe 27,9%
systemy sprzedazy

obstuga poktadowa 21,5%
(druzyny konduktorskie)

automaty stacjonarne 8,3%
(na stacjach)

automaty mobilne 0,9%
(w pojazdach)

pozostate 6,2%

naturalnie sg drozsze od jednorazowych. Pasazerowie coraz
chetniej korzystaja ze sprzedazy internetowej, w przypadku
ktérej tatwiej i szybciej mozna sprawdzic¢ cene biletu czy
skorzystac z oferty promocyjnej. Z dominujacych kanatéw
dystrybucji najwieksza rozbieznos¢ pomiedzy udziatem

w sprzedazy a przychodami wystepuje przy zakupie biletow
u druzyn konduktorskich. W aplikacjach internetowych

i automatach biletowych pasazerowie decydujg sie

réwniez na zakup biletow drozszych lub dtugookresowych.
W przypadku obstugi poktadowej najczesciej zakupywany
jest jednorazowy bilet na przejazd dana trasa.

W 2021r. bilety jednorazowe stanowity 48,6% ogotu
sprzedanych biletéw kolejowych. W stosunku do 2020r.
zostato ich zakupionych niemal 28,5 min wiecej. Tak duzy
wzrost (o 31,3%) wynikat po pierwsze z duzego wzrostu liczby

jednorazowe okresowe

98 835

90 724

2020

102735

119 139

2021

0% 20% 40% 60%

40,9%

27,0%

17,6%

7,6%

0,8%

6,1%

pasazerow w 2021r. (z 209,4 min do 245,1 min), po drugie

z wprowadzanych okresowo obostrzen zwigzanych z pandemia
COVID-19. Z tego wzgledu wielu pasazeréw wstrzymywato

sie z zakupem biletu okresowego, np. z uwagi na obowiazujacy
zdalny i hybrydowy tryb pracy. W razie potrzeby kupowali

oni bilety jednorazowe. Decyzja o zakupie biletu okresowego
byta uzalezniana od powrotu do pracy czy nauki stacjonarnej

i tym samym od koniecznosci codziennych dojazdéw. Udziat
biletéw okresowych w odniesieniu do ogétu sprzedazy spadt

w 2021r. i wynidst 41,9% wobec 47,2% w 2020r. Natomiast
ogélna liczba sprzedanych biletéw okresowych wzrosta

7 98,8 min do 102,7 min szt. Udziat pozostatych typow

biletow (m.in. bilety komunikacji miejskiej honorowane przez
przewoznikéw samorzadowych zgodnie ze wspdtpracg zawartg
z organizatorami publicznego transportu zbiorowego) stanowit
9,5%, czyli tyle samo, co rok wczesniej.

inne

19 839

23185

4 Rys. 33 Liczba pasazeréw
[tys.] wedtug okresu
waznosci zakupionego

80% 100% biletu w latach 2020 - 2021
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normalne

86 826

ulgowe (w ramach
ulg ustawowych)

64 122

ulgowe (w ofercie
handlowej)

58 451

100 323

2021

0% 20% 40%

80 091

60%

W 2021r. 40,9% stanowity bilety zakupione w taryfie
normalnej (100,3 min). Bilety zakupione z ulgami ustawowymi
osiagnety poziom 32,7% (80,1 min). Bilety w ramach

ofert handlowych przewoznikéw stanowity 26,4% ogotu

sprzedazy (64,6 min).

64 646

4 Rys. 34 Liczba pasazeréw
[tys.] wedtug odptatnosci
zakupionego biletu w latach

80% 100% 2020-2021



1.10. Punktualnos¢ przewoznikéw
pasazerskich

W 2021 r. w poréwnaniu do 2020r. uruchomiono

o ponad 160 tys. (10,1%) wiecej pociggdw pasazerskich
(wzrost z 1,58 min do 1,74 min). Oprdcz stycznia i lutego,
w pozostatych miesigcach 2021 r. uruchamianych
pociagdéw byto wiecej niz w analogicznych miesigcach
2020r. W poréwnaniu do 2019r., czyli ostatniego roku
przed nastaniem pandemii, w przewozach pasazerskich
odnotowano wzrost liczby pociggdéw o 25 tys. (1,5%).

Pomimo kolejnych fal pandemii i ograniczerhr w mobilnosci
spoteczenstwa w 2021 r. przewoznicy utrzymali

znacznie bardziej stabilng siatke potgczen niz w 2020r.
Wptyw na to miato takze stopniowe przywracanie
potaczen w komunikacji miedzynarodowej. Najwigksze
wzrosty liczby uruchamianych pociggdw w poréwnaniu

z 2020r. zanotowano w kwietniu i maju - odpowiednio
047% i 41% pociggdw wiecej.

W 2021r. rzadziej dochodzito do sytuacji koniecznosci
czasowego ograniczania rozktadu jazdy. Odwotano

ogotem 17 tys. pociggdw pasazerskich. W 2020r. byto

to 18,5 tys. odwotanych pociggéw, a w 2019r. 14 tys. Podane
wartosci dotycza odwotania pociggdéw na sieci PKP PLK,
ktére planowo miaty zosta¢ uruchomione w danym dniu, oraz
takich, ktore zostaty czesciowo odwotane jeszcze podczas ich
biegu. Odwotania pociagdéw nie dotycza przypadkdw, kiedy
poszczegdlne relacje zostaty anulowane wczesniej na etapie
tworzenia oferty przewozowe;.

Dane o stacjach posrednich wskazuja, ze w przypadku ponad
2 tys. stacji Srednia dobowa liczba zatrzyman z catego roku
przekraczata 10 zatrzyman na dobe, w przypadku potowy

z tej liczby stacji mozemy moéwic¢ o punktualnos$ci na poziomie
minimum 90%4.

W 2021 r. punktualnos¢ pociggdw pasazerskich wyniosta
90,1% i byta o0 4,5 punktu procentowego nizsza niz

w 2020r. oraz 2,4 punktu procentowego nizsza niz w 2019r.
Oznacza to, ze blisko co 10 pociag nie dojechat do stacji
koncowej punktualnie. Réwniez przed pandemia, w 2019r.,
punktualnych byto wiecej pociggow - 92,5%. W 2021r.
Srednie opdzZnienie na stacji koncowej dla pociggdéw
opdznionych od 6 minut, wyniosto ponad 21 minut. Z kolei
$rednie opdznienie na drodze przejazdu, czyli na wszystkich
stacjach postojow handlowych, wynosito 18 minut.

W 2021r. punktualnos$¢ pociggdw
pasazerskich wyniosta

90,1%

i byta 0 4,5 punktu procentowego
nizsza nizw 2020r.

Wskaznik punktualnosci na przybyciu
przedstawiany w procentach stanowi
iloraz sumy liczby wszystkich
pociagéw punktualnych i opdznionych
do 5 minut 59 sekund oraz liczby
wszystkich pociggdw uruchomionych
na sieci zarzadcéw infrastruktury
kolejowej PKP PLK, PKP SKM, UBB
oraz WKD. Przyjeta metoda jest
zgodna z rozliczeniami rekompensaty
za opdznienia pomiedzy zarzadca
infrastruktury a przewoznikami.

Przyczyny oraz podmioty lub obszary
odpowiedzialne za generowanie
opOznien pociggéw okreslane

sg na podstawie Instrukcji o kontroli
biegu pociggdw pasazerskich

i towarowych (Ir-14) narodowego
zarzadcy infrastruktury PKP PLK.

Punktualnos¢ pociagdw na stacji koncowej jest zalezna

od catej drogi przebiegu pociggu oraz rezerw czasowych,
ktére umozliwiajg m.in. cze$ciowe zniwelowanie powstatych
opodznien. Pomimo tego czesto opdznienia nie sa mozliwe
do ograniczenia podczas juz realizowanego przejazdu.

W 2021r. raporty przekazane przez PKP PLK o przyczynach
opo6znien obejmowaty jedynie pociagi opdznione od 6 minut
na stacji koncowe;.

W 2021r. najnizszy wynik punktualnosci odnotowano w lipcu.
Wynidst on 86,73%. Wtedy tez uruchomiono najwiecej
pociggdw (Srednio dziennie 4 942 pociagi). Zmniejszenie
oddziatywania sytuacji pandemicznej na gospodarke oraz
duze zainteresowanie kolejg w okresie wakacji 2021 r. miato
przetozenie na uruchomienie dodatkowych potgczen.

14 Doktadne dane o punktualnosci zamieszczone sa w plikach Excel dostepnych na stronie internetowej Urzedu Transportu Kolejowego pod adresem

https://dane.utk.gov.pl/sts/punktualnosc/punktualnosc-pasazerska/ Na stronie internetowej dostepne sa zaréwno dane punktualnosci ogdtem, jak i w podziale

na przewoznikoéw, a takze dane o punktualnosci i zatrzymaniach na stacjach oraz podstawowe dane o przyczynach opoznien.
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Spadek punktualnosci pociggéw widoczny jest rowniez

w liczbie opdznionych pociggdéw. Dla catosci rynku,

w poréwnaniu do 2019r., uruchomiono zaledwie

0 1,5% wiecej pociggdéw (niewiele ponad 25 tys.), zas liczba
pociagdéw opdznionych wzrosta o 41,8%. W najwiekszym
stopniu wzrost nastgpit w dwéch przedziatach: do 5 min 59 s
oraz powyzej 120 min, odpowiednio o 46,4% oraz 44,2%.
Ponad 2/3 wszystkich opdznionych pociagéw to sktady,
dla ktérych czas opdznienia nie przekracza 6 minut. Mozna
przyjaé, ze w catej liczbie opdznien te powyzej 120 minut
stanowia bardzo maty odsetek, jednakze ich oddziatywanie
na catosciowy wymiar punktualnosci jest juz znacznie
wieksze. W przypadku wielu przewoznikéw czas sredniego
opdznienia pociggu w tym przedziale ma czesto wartos¢
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152 501
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4 Rys. 36 Podstawowe
wskazniki punktualnosci
w poszczegdlnych
miesigcach 2021r.

powyzej 3 godzin. Jest to szczegdlnie niepokojace, gdyz czas
oczekiwania na przyjazd opdznionego pociagu wynoszacy
powyzej dwdch godzin nalezy uznac za wptywajacy

na mozliwos¢ skomunikowania z innymi Srodkami transportu
i w duzym stopniu utrudniajacy realizacje podrozy.

Srednie opdznienie, przy uwzglednieniu opdznien

do 5 min 59 s, wyniosto 8 min 50 s, zas dla pociggéw
pasazerskich opdZnionych od 6 min wyniosto 21 min 22 s.
Co wazne, poziom $rednich opdZnien nie rézni sie znaczaco
miedzy 2019, 2020 oraz 2021r.

Najwyzszy wskaznik punktualnosci 99,46% osiagnat
przewoznik WKD. Realizuje on przewozy na wydzielonej



infrastrukturze, dzieki temu jego pociagi nie s narazone

na wiekszos¢ czynnikdéw generujacych opdznienia. Wiekszos¢
przewoznikow z najlepszymi wynikami punktualnosci
wykonuje przewozy na stosunkowo niewielkie odlegtosci.

Na podobnej zasadzie funkcjonuja réwniez przewoznicy

PKP SKM i UBB, ktorych punktualno$¢ wynosi odpowiednio
98% i 97,35%.

Najmniejsza punktualnos¢ sposrod przewoznikow
funkcjonujacych wg rozktadu jazdy odnotowata spétka

PKP Intercity. Jej pociagi uruchamiane sa na najdtuzszych
trasach, przez co narazone sg potencjalnie na wiekszg liczbe
zdarzen na sieci. Pasazerowie mogg doswiadczy¢ wiekszego
i bardziej uciazliwego, niz w przypadku przewoznikéw
regionalnych, opéznienia. Srednia punktualno$¢ pociagéw
PKP Intercity w 2021 r. wyniosta 72,55%.

W PKP Intercity najwiekszy spadek punktualnosci w stosunku
do 2020r. wystapit w lipcu, a nastepnie w grudniu, sierpniu,
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listopadzie i czerwcu. Dane za lipiec i grudzien wskazuja,
ze ponad 1/3 pociggdéw byto opdznionych w grupie opdznien
powyzej 5 min 59 s na stacji koncowe;j.

Dane kwartalne wskazuja, ze dla wielu przewoznikow

Il kwartat 2021 r. to okres, w ktérym opdZnienia pociagdéw
byty najnizsze. Mozna wskaza¢ kilka powoddw: mniejszy
wptyw zjawisk pogodowych, stabilny rozktad jazdy, mniejsze
ograniczenia w zakresie sytuacji epidemicznej. Dla dos¢
duzej liczby przewoznikdw najnizszy poziom punktualnosci
odnotowany zostat w Il kwartale 2021 r. Przyczyny tych
opd6znien byty bardzo rézne - od zwigzanych z inzynierig
ladowg i urzadzeniami infrastruktury, po zwigzane z taborem.
Nalezy jednak pamietac, ze w tym okresie odnotowano
wiele opdzZnien spowodowanych przyczynami zewnetrznymi
i pochodnymi, a takze przyczynami handlowymi. Wsréd
przyczyn handlowych wymieni¢ mozna skomunikowanie
pociggdéw i lokowanie podréznych, co w tym okresie
zajmowato znacznie wiecej czasu niz w innych miesigcach.

4 Rys. 37 Wskaznik
punktualnosci w 2021r.
w podziale na przewoznikéw
pasazerskich

60 70 80 90 100
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Oprécz pojecia punktualnosci, rozumianej jako liczba
pociagoéw, ktoére dotarty zgodnie z rozktadem jazdy

do ostatniej stacji handlowej, wystepuje jeszcze pojecie
punktualnosci na drodze przebiegu. W tym przypadku
punktualnos¢ dotyczy realizacji ustug przewozowych juz
na konkretnym punkcie zatrzymania pociagu. Wielkos¢
ta jest istotna dla pasazeréw korzystajacych z pociagéw
tylko na czesci relacji - warto mie¢ na uwadze, ze wiele
stacji nie petni roli stacji korncowych i to dla nich istotna
jest zwtaszcza punktualnos¢ na stacjach posrednich.
Dane o punktualnosci na stacjach sg dostepne w oparciu
o raporty PKP PLK z Systemu Pracy Eksploatacyjnej
(SEPE®) - skorelowano je wiec z liczbg pociggéw
zaraportowana przez tego zarzadce dla poszczegdlnych
przewoznikéw. Dane w zakresie opdznien na stacjach

przedstawiajg jedynie podziat na pociagi opdZnione od 6 minut.

Dane na temat zatrzyman pociggdéw na stacjach posrednich
wskazuja na punktualnos¢ na poziomie 89,3% dla
przewoznikéw $wiadczacych ustuge na sieci PKP PLK.
Podobnie jak w statystyce ogdlnej, réwniez w tym przypadku
najnizszy wynik wystapit w lipcu: 85,6%. Srednia dtugosé
opdznienia pociggu na stacji wynosita 19 minut.

Prezentowane dane s3 srednig catoroczng, jednakze wiele
stacji napotyka utrudnienia w funkcjonowaniu w zwigzku
np. z prowadzonymi pracami remontowo-modernizacyjnymi.
Przyktadem takiej stacji w zestawieniu PKP PLK jest,

traktowana w raportach zatrzyman jako osobna,

stacja Warszawa Zachodnia Peron 8. Dobowa liczba
zatrzyman $rednio wynosita tam blisko 55 zatrzyman

na dobe - a w okresie od wrzesnia do pazdziernika stacja
ta byta wytaczona z obstugi pociagéw. W przypadku
wielu stacji ich otwarcie ma miejsce np. podczas jednej
z korekt rozktadu - tak np. byto ze stacjg £6dz Retkinia.
Takie zmiany sg zwigzane np. z przywrdceniem obstugi
pociggdw na stacji, jej otwarciem w danym okresie czy
naprawag infrastruktury. W przypadku 47 stacji mozliwos$¢
skorzystania na nich z ustug przewoznikéw mozliwa byta
dopiero w grudniu 2021 r.¢

4 Tab.20 Liczba stacji
na sieci PKP PLK

Liczba zatrzyman Liczba stacji

od 501 2 wg $redniej dziennej liczby
zatrzyman w 2021 1.7
od 251 do 500 14
od 101 do 250 114
od 51 do 100 214
od 11 do 50 1696
od 6 do 10 349
od2do5 182
do1l 197

¥ Rys. 38 Punktualno$c¢ na stacjach posrednich wg danych PKP PLK w latach 2020-2021 (przy opéznieniach od 6 min)’
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15 System Ewidencji Pracy Eksploatacyjnej, od lutego 2021 elektroniczna wersja 2.0.

16 Doktadne dane w tym zakresie znajduja sie na stronie internetowej dane.utk.gov.pl w dziale Punktualno$¢ pasazerska.

17 Pociagi przewoznikéw ODEG Ostdeutchei Ceské Drahy realizuja ruch tranzytowy, ich punktualno$¢ mierzona jest na terenie Polski na jednej stacji

oraz na stacjach granicznych. Dane o liczbie pociagdw i zatrzyman dotycza réwniez stacji granicznych.
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http://dane.utk.gov.pl/
https://dane.utk.gov.pl/sts/punktualnosc/punktualnosc-pasazerska/18087,Punktualnosc-przewozow-pasazerskich.html

¥ Tab. 21 Liczba pociagdw i zatrzyman poszczegdlnych przewoznikéw na stacjach posrednich na sieci PKP PLK w 2021 r.®

Srednie opdzZnienie

Liczba Liczba zatrzymann  Srednia liczba Wspdtczynnik dla pociggu
uruchomionych pociagéw zatrzyman punktualnosci na opdznionego
Przewoznik pociagow na stacjach na 1 pociag stacjach posrednich powyzej 5 min 59 s
Arriva RP 29 635 355025 12 95,11% 15
Cargo Master 160 650 4 80,00% 31
Ceské Drahy 2522 5026 2 94,73% 17
Koleje Dolnoslaskie 116 693 1835483 16 84,79% 15
Koleje Matopolskie 45003 707 809 16 88,95% 12
Koleje Mazowieckie 268 099 5430 153 20 91,83% 18
Koleje Slaskie 133 844 2310292 17 87,6% 15
Koleje Wielkopolskie 79 279 1528 051 19 91,59% 18
LEO Express 109 1 300 12 80,00% 25
EKA 69 061 1022892 15 94,74% 15
ODEG Ostdeutche 11751 35210 3 94,6% 15
Parowozownia 12 60 5 91,67% 12
Wolsztyn
PKP Cargo 96 577 6 89,6% 40
PKP Intercity 131 965 2425705 18 74,62% 25
PKP SKM 92 483 2139413 23 97,45% 12
w Tréjmiescie
POLREGIO 601 087 10327661 17 89,24% 17
SKPL Cargo 256 2176 9 99,13% 25
SKM Warszawa 83 352 1436 195 17 94,03% 16
Dla wszystkich tacznie: tacznie: Srednio: Srednia: Srednio:
przewoznikéw 1665 407 29 563 680 18 89,32% 18

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie danych PKP PLK.

18 Na podstawie raportéow PKP PLK dla poszczegdlnych przewoznikéw, ktérych pociagi zatrzymywaty sie na stacjach w Polsce.
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Ponad 24,5% wg liczby opdznien (111,2 tys. przypadkow)
oraz 27,3% wg czasu ich trwania (1 114 tys. min) to przyczyny
zwiazane z taborem - najczesciej przypisane do kodu
opdznienia 64-2 Naprawa lub wymiana na skutek awarii

(poza tym korzystanie z pomocy innych lokomotyw) - 38,5 tys.
przypadkow generujgcych 572 tys. min opdznienia. Awarie
taboru skutkujg w wielu przypadkach nie tylko opdznieniem,
ale i odwotaniem czesci kurséw, koniecznoscig zastosowania
komunikacji zastepczej badz skomunikowania z innym
pociggiem. Przyczyny taborowe, tj. przypisane do kodéw
zaczynajacych sie od cyfry 6, to takze te zwiazane miedzy
innymi z kodami:

» 64-1 WCJ - wydtuzony czas jazdy, gdzie wina za powstanie
opdznienia zostata przypisana przewoznikom. Przyczyny
te stanowia tacznie 9,2% liczby wszystkich przyczyn
opOznien i 5,1% ich czasu (41,5 tys. przypadkdéw oraz
209,6 tys. min),

» 68-1 Pézne zgtoszenie (podmiana) druzyny trakcyjnej,
konduktorskiej, personelu poktadowego (zatogi
zaopatrzeniowej, cateringowe;j itp.),

» 62-1 Kontrola i naprawa wagonu (sprawdzanie wagonu
przez rewidenta lub uprawnionego pracownika).

PrzewozZnicy powinni dazy¢ do minimalizowania skutkow
nieoczekiwanych awarii poprzez skuteczniejszg inspekcje
i kontrole taboru.

Bardzo duzy udziat stanowity opéznienia powstate z tzw.
przyczyn zewnetrznych - 20,1% (91 tys. przypadkéw) oraz
22% wg czasu (896,6 tys. min). Byta to druga najczestsza
przyczyna opdéznien pociggéw. W przypadku tych przyczyn
brak jest wskazania konkretnego winnego - kategoria

jest nieokreslona z racji rodzaju czynnikéw generujacych
opdznienia - a sg to np. warunki atmosferyczne, kolizje,
migracje zwierzat, zdarzenia wymagajace interwencji
policji czy pogotowia ratunkowego. W miesigcach,

w ktérych wptyw aury jest znaczacy, przyczyny te potrafig
doprowadzi¢ do powstania nawet kilkusetminutowych
opdznien. Zdarzenia te trudne sa do wyeliminowania, jednak
przewoznicy i zarzadcy infrastruktury powinni wdraza¢

i udoskonala¢ procedury, ktére pozwalajg na jak najszybsze
reagowanie, eliminowanie ich skutkéw i minimalizowanie
powstatych opdznien.

Duza liczba przyczyn opdznien zwigzana jest z zaktéceniami
wywotanymi stanem infrastruktury i urzadzen sterowania
ruchem kolejowym. Sa to przyczyny z grup 2. Urzgdzenia
infrastruktury oraz 3. Inzynieria Ilgdowa. tacznie to 23,4% czasu
opoznien (956 tys. min) dla opdznien na drodze przebiegu

i 27,2% wg liczby przyczyn opdznien (123,2 tys. przypadkéw).
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W odniesieniu do przyczyn z grupy Inzynieria ladowa,
67,5% czasu (307,6 tys. min) stanowity opdZznienia
przypisane do kodu 30-5: Niewtasciwa organizacja prac
budowlanych (zamkniecia, ograniczenia, uszkodzenia urzqdzen).
W celu eliminowania skutkéw tych dziatan konieczne

jest wprowadzenie procedur i rozwigzan zapewniajacych
wiekszy nadzér nad jakoscig prac. W przypadku prac,
ktérych prowadzenie jest niezbedne na danym odcinku
szlaku, rozktad jazdy powinien by¢ bardziej elastyczny, aby
czas koniecznych ograniczen byt juz wziety pod uwage
przy wczesniejszym planowaniu. Obecnie wiele inwestycji
wymusza np. ograniczenie predkosci w zwiazku z brakiem
wyposazenia infrastruktury w urzadzenia zapewniajace
bezpieczenstwo (zwigzane z tacznoscia, energetyka,
mierzeniem parametréw pociggu np. nacisku na o$) lub

w zwigzku z wykryta usterkg infrastruktury (np. zwigzana

z torami, trakcja itp.). Tu ograniczenie opdznien wigzac sie
powinno ze sprawnym wykrywaniem i usuwaniem usterek,
a takze odpowiednim planowaniem inwestycji zwigzanych
z montazem urzadzen zapewniajacych bezpieczenstwo.

W przypadku innej grupy przyczyn - Urzgdzenia infrastruktury -
wiele z powstatych opéznien zwigzanych jest ze sterowaniem
ruchem kolejowym i systemami bezpieczenstwa. Niepokojacy
jest fakt, ze blisko 9% czasu opdznien (42,7 tys. min) w tej
kategorii stanowia te przypisane do kodu 20-6 Usterki urzqdzen
srk, ktére objete sg gwarancja producenta. Stosunkowo

duza liczba przyczyn opéznien zwigzana jest z siecia
energetyczng i jakoscia zasilania trakcja elektryczng. W tym
przypadku awarie moga stanowic realne niebezpieczenstwo.
Inne przyczyny zwigzane s np. z peknietymi szynami,
uszkodzeniami zwrotnic, jakoscig wiaduktow czy tuneli.
Zarzadca w zakresie utrzymania, ale takze inwestycji, powinien
dazy¢ do minimalizacji takich przyczyn, gdyz czesto decyduja
one o mozliwosciach przepustowosci linii kolejowych.

W przypadku nastepnej grupy, tj. przyczyn handlowych,
ich udziat wynosi odpowiednio 10,6% wg czasu trwania

i 16,3% wg liczby wszystkich opdznien (430,5 tys. min

i 74 tys. przypadkéw). Przyczyny te zwigzane sg m.in.

z pdznym zgtoszeniem gotowosci do odjazdu czy péznym
wyjazdem z toréw postojowych (kody 54-1, 54-5) oraz
lokowaniem podréznych (kod 50-4).

Kolejnymi przyczynami byty przyczyny pochodne (wtérne)

o kodach zaczynajacych sie od cyfry 9, stanowiace

12,1% wg czasu (493 tys. min) i 8,3% (37,5 tys.) wg liczby
opo6znien. Wsrdd nich najwieksza liczbe stanowia

te zwigzane z oczekiwaniem na inne pociagi i inne

$rodki transportu - kod 94-1 (1,6% wg liczby wszystkich
opoznien - 7,4 tys. przypadkow oraz 102 tys. min), nastepnie



zas 90-5 czyli Samobéjstwa i wypadki z udziatem ludzi.
Ta przyczyna stanowi 1,5% liczby oraz 3,4% wg czasu
opdznien pociggow (6,9 tys. przypadkow i 137 tys. min).

Przyczyny handlowe i te zwigzane z taborem

sg przypisywane przewoznikom kolejowym. W duzym
stopniu dany przewoZnik sam odpowiada za powstanie
opoznien - co zwigzane jest m.in. z takimi zdarzeniami, ktére

0,41%

1. Eksploatacja, planowanie
0,50%
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2. Urzadzenia infrastruktury

12,27%
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przypisywane s3 do kodéw: 50-4 Lokowanie podréznych
(duza liczba pasazeréw), 64-1 WCJ - wydtuzony czas przejazdu.

W 2021r. pandemia nie wptywata na wyniki przewozowe
juz tak znaczaco jak w 2020r., jednak w dalszym ciggu

w przyczynach opdznien wystepowaty te zwigzane

z pandemia COVID-19, obejmujace m.in. relokowanie
podréznych minimalizujace ryzyko zarazenia wirusem.
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1.11. Przewozy pasazerskie w Polsce na tle
innych krajow Europy

Rok 2021 byt Europejskim Rokiem Kolei. Pod takim hastem
obchodzono inicjatywe Komisji Europejskiej, majaca na celu
zwiekszenie atrakcyjnosci kolei jako zrébwnowazonego,
bezpiecznego i wygodnego srodka transportu, ktéry

moze odegrac znaczaca role w procesie przechodzenia

na mobilnos¢ niskoemisyjng. Oficjalne dane pokazuja,

ze kolej jako $rodek transportu w poszczegdlnych krajach
europejskich jest wykorzystywana w réoznym zakresie.

Na potrzeby zbadania, jak na tle innych krajéw europejskich
ksztattuje sie rynek przewozéw pasazerskich w Polsce,
wykorzystano udostepnione przez Eurostat dane dotyczace
liczby pasazeréw kolei i wykonanej pracy przewozowe;j dla
28 krajow europejskich.

Z przeprowadzonej analizy wynika, ze najwieksza liczbe
pasazeréw w 2021 r. przewiozty koleje niemieckie -

1756,1 min oséb. Na drugim miejscu pod wzgledem

liczby przewiezionych pasazeréw znalazty sie koleje
francuskie - 881,4 min, a na trzecim koleje wtoskie

z 480,3 min pasazeréw. Na kolejnych miejscach znajduja sie
Hiszpania i Szwajcaria z liczba przewiezionych pasazeréw
odpowiednio: 404,4 min i 346,0 min. W Polsce kolej
przewiozta 245,1 mln pasazeréw, co daje nam széstg pozycje
wsrdd analizowanych 28 krajow europejskich.

W kolejowych przewozach pasazerskich w 2021r.

w wiekszosci przypadkow miata miejsce odbudowa rynku
po dotknietym przez pandemie roku 2020. Z analizowanych
danych wynika, ze wiekszg liczbe pasazeréw rok do roku
obstuzyty koleje z 19 analizowanych krajow.

Najwiecej pasazeréow w 2021 r. w poréwnaniu z 2020r.
zyskata kolej we Francji- 157,6 min pasazeréw

wiecej (+21,8%), we Wtoszech - 97,9 min pasazeréw wiecej
(+25,6%) i w Hiszpanii - 74,9 min (+22,7%). Polska kolej

z liczbg pasazeréw wiekszg o 35,7 mln 0séb (+17%) zajmuje
w tym zestawieniu pigta pozycje.

P Rys.40 Liczba pasazerow
transportu kolejowego
(w miIn) w 28 panstwach
europejskich w latach
2020-2021
Zrédto: opr. wtasne
na podstawie danych
UTK i Eurostat.
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Stowenia odnotowata najwieksza dynamike wzrostu
liczby pasazeréw sposréd wszystkich analizowanych
panstw -0 47,2% rok do roku. W przypadku tego kraju
liczby pasazeréw wzrosta z 7,9 min pasazeréw w 2020r.
do 11,7 min w 2021r.

Dla 9 z 28 analizowanych panstw rok 2021 r. oznaczat
spadek w stosunku do 2020r. Najwiekszy spadek liczby
pasazeréw - o 45 min - odnotowano w Niemczech. Byt

on spowodowany utrzymujgcym sie po 2020r. niskim
popytem na ustugi przewozéw pasazerskich. Wobec ogélnej
wielkosci przewozow pasazerskich byt to spadek na poziomie
2,5%. Oprocz Niemiec spadki odnotowano takze w krajach
skandynawskich (Dania, Norwegia, Szwecja, Finlandia),

a takze na Stowacji, w Irlandii, w Grecji i na totwie.

Celem poréwnania, jak ksztattuje sie mobilnos¢ w zakresie
transportu kolejowego w poszczegdlnych krajach,

na podstawie dostepnych danych okreslono wskaznik
wykorzystania kolei. Do jego obliczenia wykorzystano dane
Eurostat o liczbie oséb majgcych miejsce zamieszkania

w danym kraju (na dzien 1 stycznia) w analizowanych 2020
i 2021r., a nastepnie zestawiono je z liczbg odprawionych
pasazeréw w danym kraju w 2020 i 2021r.

Szwajcaria posiada najwyzszy wskaznik wykorzystania
kolei-w 2021r. przecietny mieszkaniec tego kraju
podrézowat kolejg prawie 40 razy. Poréwnujgc wartosc
tego wskaznika w 2021 i 2020r., najwiekszy wzrost, o 2,9,
odnotowano w Luksemburgu. Przecietny mieszkaniec tego
kraju podrézowat koleja 26,1 razy w ciggu roku. Kraj ten
plasuje sie na drugim miejscu pod wzgledem wielkosci
wskaznika wykorzystania kolei w Europie. W Niemczech,
gdzie przewieziono najwiekszg liczbe pasazeréw w 2021r.,
$rednia liczba przejazdéw na jednego mieszkanca to 21,1.
Francja odnotowata wzrost wskaznika o 2,3 przejazdu

na jednego mieszkanca, a Wtochy wzrost o 1,7. W Polsce
w 2021r. wskaznik wykorzystania kolei wzrést o 0,9 przejazdu
na jednego mieszkarnca wobec 2020r.

P Rys. 42 Wskaznik
wykorzystania kolei
w 28 panstwach
europejskich
w latach 2020-2021
(liczba przejazdow
na 1 mieszkanca)
Zrédto: opr. whasne
na podstawie danych
UTK i Eurostat.
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Z danych Eurostatu dotyczacych 28 krajow za caty 2021r.
wynika, ze najwieksza prace przewozowa, w wysokosci
75,7 mld pasazerokilometrow, wykonata kolej we Francji.
Srednia odlegto$¢, jaka pasazer kolei francuskiej odbyt

w 2021r., to 86 km (78 km w 2020r.). Druga najwyzsza
wartos¢ - 56,7 mld pasazerokilometréw wykazano

w Niemczech (Srednia odlegtos$¢ przewozu pasazera w 2021r.
to 32 kmi 31 w 2020r.). W 2021 r. pociagi pasazerskie

w Polsce wykonaty prace przewozowa na poziomie

15,9 mld pasazerokilometréw, co daje pigta pozycje pod
wzgledem wielkosci tego parametru pos$rod analizowanych
panstw (Srednia odlegto$¢ przewozu pasazera w Polsce

w 2021r. to 65 km, aw 2020r. 60 km).

W przypadku 23 z 28 analizowanych krajéw odnotowano
wzrost wykonanej pracy przewozowej w kolejowych
przewozach pasazerskich w poréwnaniu z 2020r. Dla
Francji byt to wzrost o ponad 19 mld pasazerokilometréw,
natomiast kolej we Wtoszech i w Hiszpanii odnotowata
odpowiednio o 5,4 mld i 4,8 mld pasazerokilometrow
wiecej niz rok wczesniej. W Polsce praca przewozowa
wzrosta o 3,2 mld pasazerokilometréw, co plasuje nasz kraj
na czwartej pozycji pod wzgledem przyrostu wielkosci pracy
przewozowej w wartosciach bezwzglednych rok do roku
(po Francji, Wtoszech i Hiszpanii).

Najwieksza dynamike wzrostu wykonanej pracy przewozowej
rok do roku - 0 49% - odnotowata kolej w Stowenii. Ponad
40% wzrosty wykazaty takze koleje w Turcji i Hiszpanii.

W Polsce odnotowano wzrost o 26% w poréwnaniu z 2020r.,
co daje szoéstg pozycje wsrdd analizowanych krajow.

W przypadku Szwecji, Stowacji, Norwegii i totwy miata
miejsce ujemna dynamika pracy przewozowej rok do roku.

P Rys. 44 Pracaprzewozowa
w kolejowych
przewozach pasazerskich
(w min pasazerokilometréw)
w 28 panstwach
europejskich w latach
2020-2021
Zrédto: opr. wtasne
na podstawie danych
UTK i Eurostat.
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2. Przewozy towarowe



2.1. Podstawowe parametry rynku
przewozow towarowych

Rynek przewozoéw towaréw w 2021 r. cechowat sie wyzszymi
parametrami eksploatacyjnymi niz w roku poprzednim.
Pomimo wyzwan wynikajacych z pandemii COVID-19

nie odnotowano spadku przewozéw, a tgczna masa
przewiezionych towaréw zamkneta sie w 243,6 min ton.

Po najstabszym pod tym wzgledem roku 2020, w 2021r.
przewoznicy nie tylko przetransportowali wiecej towarow

w poréwnaniu rok do roku, ale wypracowali drugi najlepszy
wynik w ostatnim dziesiecioleciu (najlepszy bytw 2018r.,

w ktérym przewieziono 250,3 min ton).

Pod wzgledem masy przewiezionych towaréw w transporcie
kolejowym | pétrocze 2021 r. byto bardziej zréznicowane

od Il pétrocza. Wptyw na to miaty wyniki w styczniu

i w lutym, ktére sprawity, ze pod wzgledem danych
eksploatacyjnych byty to najstabsze miesigce w roku.

Od marca sytuacja rynkowa zaczeta sie stabilizowac,

a umocnita sie w Il pétroczu, w ktérym w zadnym miesigcu
nie przewieziono ponizej 20 min ton.

300
280

Masa przewiezionych
towarow w 2021r.

wzrosta 0 9,1%
w stosunku do 2020r.

Na wynik miato wptyw wiele
czynnikéw: odbicie Swiatowej
gospodarki po pierwszym
roku pandemii, wzrost
przewozow intermodalnych

i miedzynarodowych, wzrost
w przewozach wiekszosci
grup towaréw, zwiekszona
liczba spotek kolejowych
wykonujacych przewozy.
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W 2021 r. wykonana praca przewozowa osiggneta poziom
56 mld tonokilometréw (wzrost o 7,2% w poréwnaniu

do 2020r.). W ciggu ostatnich 10 lat tylko w 2018r.
wykonana praca przewozowa byta na wyzszym poziomie
(59,6 mld tonokilometrow).

Podobnie jak w przypadku masy przewiezionych towaréw,
miesigcami, w ktérych odnotowano najnizsze wyniki, byty
styczen i luty. Luty byt dodatkowo jedynym miesigcem,

w ktérym taczna liczba tonokilometréw nie przekroczyta

4 mild (3,9 mld) i w ktérym odnotowano spadek w stosunku

do okresu analogicznego z 2020r. (-4,9%). Z kolei najlepszym
miesigcem byt pazdziernik. W miesigcu tym, jako jedynym,
suma pracy przewozowej przekroczyta 5 mld tonokilometréw
(5,2 mld tonokilometrow). Odbudowanie przewozdéw
towarowych wptyneto na zwiekszong wartos¢ pracy
przewozowej. Wykonywana byta wieksza liczba potaczen
zaréwno w relacji krajowej, jak i w relacjach miedzynarodowych.
W 2021r. do 78 zwigkszyta sie liczba przewoznikéw, ktérzy
wykonywali przewozy, wobec 75 w 2020r.
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Na przestrzeni ostatnich pieciu lat praca eksploatacyjna W 2021r. najlepszymi miesigcami pod wzgledem pracy
tylko w 2020r. spadta ponizej 80 min pociggokilometrow. eksploatacyjnej byty marzec (7,1 min pociggokilometrow)
W 2021r. osiggneta poziom 81,6 mIn pociagokilometréw, i pazdziernik (7,4 min pociggokilometrow). Najmniejsza
co oznaczato wzrost 0 5,3% w stosunku do wczesdniejszego praca eksploatacyjna wykonana zostata w lutym
roku. Byt to trzeci najlepszy wynik na przestrzeni dekady. 2022r.-5,9 min pociggokilometréw.

W tym czasie praca eksploatacyjna byta wyzsza w latach
2018 -2019.



2.2. Gtowne grupy towarowe

Transport kolejowy zapewniat w 2021r. przeptyw towarow
w komunikacji miedzynarodowej, zaréwno w obszarze

Unii Europejskiej, jak i z kierunku azjatyckiego. Przewoznicy
towarowi obstugiwali rowniez porty morskie stanowiace
wazny filar polskiej gospodarki. Dla funkcjonowania
gospodarki, energetyki oraz realizacji inwestycji, istotne
byty przewozy surowcoéw, takich jak wegiel czy kruszywa.
W 2021 r. odnotowano wzrosty w wolumenie przewozow
m.in. tadunkéw zwigzanych z wytwarzaniem energii,
inwestycjami infrastrukturalnymi czy dziatalnoscia
przemystu ciezkiego.

Dane statystyczne zebrane na podstawie klasyfikacji
NST 2007 opierajg sie na grupach ujetych w innych
klasyfikacjach, takich jak: NACE, CPA oraz NHM2.
Statystki w tym zakresie prezentowane przez UTK bazuja
na deklaracjach przewoznikdw, ktérzy w sprawozdaniach
przypisuja przewozone tadunki do danych grup.

Masa dwoch najwiekszych
grup to tacznie

61,9% masy
transportowanej
i 50% pracy
przewozowej
wykonanej w 2021r.

37 przewoznikow

realizowato wytacznie
przewozy krajowe.

wg klasyfikacji NST

4,4%  metale, wyroby metalowe

4,5%  chemikalia, produkty chemiczne

12,1%  koks, brykiety, produkty
rafinacji naftowej
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Wegiel kamienny, wegiel brunatny, ropa oraz gaz ziemny

w 2021r. to gtdwna grupa towarowa, ktérej udziat

w ogole przewiezionych towaréw wg masy wynidst
36,9%, zas wg pracy przewozowej 23,8%. W stosunku
do 2020r. oznacza to odpowiednio spadek o 0,03 punktu
procentowego wg masy i 0,4 punktu procentowego

wg pracy przewozowej. Masa przewiezionych
tadunkéw w tej grupie wyniosta 90 min ton w 2021r.,
co oznacza wzrost wzgledem 2020r. o 7,5 min ton
(9,1%). Praca przewozowa wykonana w przewozach

tej grupy tadunkéw wyniosta 13,3 mld tonokilometréw
w 2021r., tj. 0 0,7 mld tonokilometréw (5,5%) wiecej
niz w 2020r. Na miedzynarodowych rynkach surowcéw

23,8% wegiel kamienny
i brunatny, ropa, gaz

4 Rys. 53 Udziat procentowy
wybranych grup tadunkéw
w wykonanej pracy
przewozowej w latach
2020-2021

w 2021 r. widoczny byt duzy popyt na wegiel w zwigzku

ze zwiekszonym zapotrzebowaniem branzy energetycznej.
Polski Instytut Ekonomiczny wskazywat na wzrost zuzycia
wegla do produkcji energii elektrycznej w Polsce o 26 procent
w poréwnaniu z 2020r.%? Jak podaje Agencja Rozwoju
Przemystu, w 2021 r. sprzedaz wegla w stosunku do 2020r.
wzrosta o 5,4 min ton?°. W duzej mierze wywoz tego surowca
z kopalni, a takze transport pomiedzy placami sktadowymi,
realizowany byt kolejg. Niewystarczajgca dostepnos$¢ taboru
do przewozu wegla oraz ograniczona przepustowos$¢ bocznic
(gtéwnie przy kopalniach i elektrowniach) skutkowaty
utrudnieniami w jego dystrybucji.

W komunikacji miedzynarodowej przewieziono
22,8% ogdtu masy wegla kamiennego transportowanego

19 https://www.cire.pl/artykuly/serwis-informacyjny-cire-24/analitycy-26-proc-wzrost-zuzycia-wegla-do-produkcji-energii-elektrycznej-w-polsce

20 https://polskirynekwegla.pl/statystyka-publiczna - sprawozdanie o obrocie weglem kamiennym oraz cenach i kierunkach zbytu wegla

kamiennego - grudzien 2021.
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koleja. Jest to blisko 20,2 min ton, co stanowi

8,3% wszystkich przewozéw towardéw koleja. Wegiel trafiat
do Polski z Biatorusi, Rosji czy Ukrainy koleja, jak réwniez

z wykorzystaniem drogi morskiej i portéw w Gdansku czy
Szczecinie. Co istotne, cze$¢ wegla, ktéry jest transportowany
na terytorium Polski, stuzy jako surowiec do procesu
koksowania, po czym wywozony jest przy uzyciu transportu
kolejowego m.in. do duzych zaktadéw hutniczych.

Wegiel kamienny byt dominujacym surowcem przewozonym
w ramach grupy towaréw Wegiel kamienny, wegiel brunatny,
ropa oraz gaz ziemny (98,6% w masy i 97,7% w pracy
przewozowej w ramach wszystkich przewozéw w tej grupie,
tj. 88,7 min ton i 13 mld tonokilometréw).

Pomimo rosnacego udziatu energii elektrycznej produkowanej
z odnawialnych zrédet energii i w elektrowniach gazowych,
wegiel pozostaje nadal waznym surowcem energetycznym

w naszym kraju. To takze wazny obszar dziatalnosci
najwiekszych przewoznikéw towarowych, ktérzy obstuguja
masowe przewozy wegla dla gtéwnych przedsiebiorstw
energetycznych w kraju.

Przewozy w tej grupie towaréw realizowane byty przez

42 przewoznikéw, przy czym 12 z nich wykonato przewozy

0 masie przekraczajacej ponad 1 milion ton tadunku. Ich
przewozy stanowity 92,3% wg masy przewiezionego wegla

i blisko 88,8% pracy przewozowej wykonanej przy transporcie
tego surowca.

Rudy metali oraz produkty gérnictwa

Przewozy w grupie Rudy metali oraz produkty gérnictwa

w 2021 r. ustabilizowaty sie na poziomie sSredniej z ostatnich
10 lat. Dos$¢ duzg stabilnoscig wykazywaty sie przewozy
kruszyw, na co wptyw miata miedzy innymi kontynuacja
prac modernizacyjnych w ramach Krajowego Programu
Kolejowego realizowana przez PKP PLK. Mozna zatozy¢,

ze w najblizszych latach, jesli wszystkie plany inwestycyjne
zostang zrealizowane, rola kruszyw w catosci przewozéw
towarow kolejg bedzie zblizona do tej obecne;j.

Masa przewiezionych tadunkéw dla tej grupy wyniosta

60,9 mIn ton w 2021 ., co oznacza wzrost o blisko 3 mIn ton
wzgledem 2020r. Zrealizowana w tej grupie tadunkdéw praca
przewozowa wyniosta 14,7 mld tonokilometréw w 2021r.,
tj. 0 0,96 mld tonokilometréw wiecej niz w 2020r. Udziat

tej grupy w catosci przewozdéw wyniést odpowiednio 25%

i 26,2% wg masy i pracy przewozowej. Na wyniki wptyw

w najwiekszym stopniu miaty kruszywa (76,7% wg masy

i 71% wg pracy przewozowej). W przypadku rud metali

21 https://popihn.pl/wp-content/uploads/2022/04/RAPORT-ZA-ROK-2021.pdf

kluczowa role odgrywat m.in. przewoznik PKP LHS, ktérego
znaczenie jest szczegdlnie istotne w komunikacji z krajami
Europy Wschodniej, zwtaszcza z Ukraina.

Przewozy tej grupy byty realizowane przez 55 przewoznikéw,
ale tu rowniez tylko 12 przewoznikéw wykazato przewéz
powyzej 1 miliona ton. Ich przewozy w tej grupie stanowity
86,6% wg przewiezionej masy i 81,7% wg wykonanej pracy
przewozowe;.

Koks, brykiety, produkty rafinacji naftowej

W przypadku produktéw przetworzonych z surowcéw
naturalnych, masa przewiezionych tadunkéw w grupie Koks,
brykiety, produkty rafinacji naftowej wyniosta 25,9 min ton

w 2021r., co oznacza wzrost o 3,6 min ton (o 13,8%)
wzgledem 2020r. Zrealizowana przez przewoznikéw praca
przewozowa w 2021 r. wyniosta 10,3 mld tonokilometrow,
podczas gdy w 2020r. byto to 9,3 mld tonokilometréw. Udziat
tej grupy w catosci przewozéw to 12,1% wg masy i 18,5%

wg wykonanej pracy przewozowe;j.

Zuzycie paliw w 2021 r. zwiekszyto sie o 7% w stosunku

do roku poprzedniego?!, co przetozyto sie na wzrost
przewozéw produktéw rafinacji ropy naftowej. Raporty
Polskiej Organizacji Przemystu i Handlu Naftowego wskazuja,
ze pomimo wzrostu przewozow w tej grupie, w przysztosci
zuzycie ropy naftowej w celach transportowych bedzie
malato. Ma to wynika¢ m.in. z rozwoju zelektryfikowanej
kolei i motoryzacji. Trzeba jednakze mie¢ na uwadze, ze ropa
naftowa jest waznym sktadnikiem wielu produktéw, takich
jak te zwigzane z chemikaliami, opakowaniami, plastikowymi
czes$ciami, czy konserwantami materiatéw. Pomimo
zmniejszenia zapotrzebowania detalicznego na paliwa,
produkty rafinacji wcigz moga by¢ transportowane koleja.
Produkty rafinacji ropy naftowej stanowity 62,5% udziatu
masy towardéw przewiezionych w tej grupie oraz 67,7%

wg wykonanej pracy przewozowe;j.

Przewozy w grupie Koks, brykiety, produkty rafinacji naftowej
byty realizowane przez 33 przewoznikdw, z czego 6 z nich
zrealizowato przewozy o masie wiekszej niz 1 milion ton.
Udziat tych przewoznikéw wynidst 87,8% wg przewiezionej
masy i 89,1% wg wykonanej pracy przewozowej w tej grupie.

Chemikalia, produkty chemiczne
Wielko$¢ zrealizowanych przewozéw produktéw
chemicznych jest stosunkowo stabilna, wzgledem pozostatych

grup tadunkéw, z tendencja do stopniowego wzrostu.
W 2021r. tacznie zostato przewiezionych koleja blisko
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11 min ton (10,96 mIn ton) towardw z tej grupy, co oznacza
wzrost 0 0,4 min ton (4%) w stosunku do 2020r. Praca
przewozowa wyniosta 3,3 mld tonokilometréw w 2021 r.
(minimalny, 1-procentowy wzrost w stosunku do 2020r.)

29 przewoznikow realizowato transport surowcéw z tej
grupy towaréw, a 3 z nich odnotowato ich przewéz

na poziomie powyzej 1 miliona ton. Udziat tych trzech spétek
w przewozach produktéw chemicznych stanowit 63,6%

wg przewiezionej masy oraz 69,7% wg wykonanej pracy
przewozowej. Przewoznicy kolejowi transportujg chemikalia
m.in. na potrzeby Grupy Azoty S.A.

Metale, wyroby metalowe

W przypadku przewozéw grupy Metale, wyroby metalowe,
wielkos$¢ masy przewiezionej koleja w 2021 r. wyniosta
10,8 min ton, czyli o 1,6 min wiecej niz w 2020r. (17,8%).
Praca przewozowa osiaggneta 2,2 mld tonokilometréw,

tj. 0 0,2 mld tonokilometréw wiecej (11,4%). Przewozy
tej grupy byty realizowane przez 29 przewoznikéw, ale
tylko w przypadku 3 z nich wolumen przewiezionej masy
przekroczyt 1 milion ton. Udziat tych przewoznikéw

w tej grupie wyniost 68,9% wg przewiezionej masy oraz
58% wg wykonanej pracy przewozowej. Przewozy w tej
grupie w wielu przypadkach dotycza transportu stali
walcowanej wykorzystywanej w dalszych procesach
produkcyjnych. W Polsce zlokalizowane sa m.in. zaktady
jednego z najwiekszych producentoéw stali na $wiecie grupy
ArcelorMittal, do ktérej nalezy przewoznik PUK Kolprem.

¥ Rys. 54 Masa wybranych grup towardw [tys. ton] w latach 2012 - 2021

wegiel kamienny

rudy metali i wyroby

Przewoznik ten obstuguje przewozy koleja tadunkéw
grupy Arcelor Mittal w tym wtasnie te z grupy Metale,
wyroby metalowe.

Pozostate grupy towarowe

W wynikach przewozowych pozostatych grup

towarowych w 2021r. widoczne byto spowolnienie m.in.

w grupie automotive. Utrudnienia w zakresie transportu
potprzewodnikéw i innych czesci elektronicznych, waznych
dla branzy motoryzacyjnej, spowodowaty przestoje na liniach
produkcyjnych i mniejsze zapotrzebowanie na realizacje
ustug przewozowych. Zmniejszyt sie wolumen przewozow

0 147 tysiecy ton (-9,5%) i o 37 min tonokilometréw

(-8,8%). Wzrosty przewozy w grupie wyrobow z pozostatych
surowcow niemetalicznych, ktéra stanowi 1,5% rynku

wg przewiezionej masy i 1,5% wg wykonanej pracy
przewozowej. W przypadku przewozéw materiatéw
budowlanych widoczny dynamiczny wzrost dotyczyt
zwtaszcza pozostatych produktéw budowlanych - do ktérych
zaliczamy szkto i wyroby szklane, wyroby ceramiczne

i porcelanowe, a takze materiaty budowlane z gliny, kamien
ksztattowany i ciety, czy wyroby ogniotrwate. Stosunkowo
duzy wzrost nastapit w grupie Towary nieidentyfikowalne.
Wyniost on ponad 18,6% wg przewiezionej masy

i 14% wg wykonanej pracy przewozowej. W grupie Meble,
pozostate wyroby gotowe odnotowano spadek o blisko

0,7 min ton i 0,3 mld tonokilometréw (72% wg przewiezionej
masy i 94% wg wykonanej pracy przewozowej). Wynika

on z przekwalifikowania znacznej liczby przewozéw

produkty rafinacji ropy naftowej

gornictwa i kopalnictwa

2012 Eleyeltel

pINKR 97 663 59 754
2014 EPALIY 61335
p{OER 90 824 59 186
PINER 90 621 53796
2017 GRS 62 243
2018 pRReyZd 70 690
PIUTR 89 736 64777
2020 [eloRyY 57 841
2021 [kt 60 838
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przypisanych do tej grupy wtasnie do grupy towaréw
nieidentyfikowalnych. W 2021r. grupa Towaréw
nieidentyfikowalnych stanowita 9,3% wg przewiezionej
masy i 12,8% wg wykonanej pracy przewozowej w ogole
zrealizowanych przewozéw.

Grupa Towary nieidentyfikowalne jest w najwiekszym stopniu
zwigzana z kategorig przewozéw intermodalnych, ktére

w 2021 r. odnotowaty kolejny rekord. Warto jednak zauwazyc,
ze dynamika wzrostu kwartat do kwartatu byta jedng

z najnizszych. W ramach tej kategorii kolejowych przewozow
przetransportowano 26,5 min ton i zrealizowano blisko

8,2 mld tonokilometréw. Udziat tych przewozéw wynidst
14,61% wg pracy przewozowej i 10,9% wg masy.

WSsréd towardw, ktore w stosunkowo niskim stopniu
transportowane sa koleja, nalezy wymienic¢ produkty
rolnictwa. W tej grupie dominuje uzycie transportu
drogowego. Kolej realizuje przewozy tylko okoto 3%

masy grupy Produkty rolnictwa, towiectwa i lesnictwa; ryby

i pozostate produkty rybotéwstwa i rybactwa. Podobna sytuacja
dotyczy grupy Produkty spozywcze, napoje i tyton, gdzie kolej
przewozi tylko 1% masy tej grupy towaréw. W przypadku
przewozu zywnosci kolej powinna odgrywac wigksza role,
tym bardziej, ze jest obecnie w stanie zapewni¢ produktom
szybkozbywalnym odpowiednie warunki transportu. Do tej
pory byta to przewaga samochodoéw. Potencjat rynkowy kolei
istnieje w szczegdlnosci w przewozach miedzynarodowych
tego typu dobr.

Grupa Masa  Praca przewozowa < Tab.22 Dynamika zmian
grup tfadunkéw -2021/2020
Ogotem 9,1% 7,2%
Produkty rolnictwa, fowiectwa, le$nictwa, rybactwa -3,4% -18,4%
i rybotéwstwa
w tym zboza 14% -7,8%
Wegiel kamienny, brunatny, ropa naftowa i gaz ziemny 9,1% 55%
w tym wegiel kamienny 9,8% 6,8%
Rudy metali i pozostate produkty gérnictwa i kopalnictwa 52% 7,0%
w tym rudy zelaza 11,7% 9.4%
kruszywo, piasek, zwir, gliny 2,1% 0,6%
Produkty spozywcze, napoje i wyroby tytoniowe -7,8% -7.9%
Wyroby wtékiennicze i odziez, skory -15,9% -66,8%
Drewno, wyroby z drewna i korka, stomy, papier i wyroby 10,1% 26,9%
Z papieru, wyroby poligraficzne oraz nagrania
Koks, brykiety, produkty rafinacji ropy naftowej, gazy 13,8% 10,8%
wytwarzane metodami przemystowymi
w tym produkty rafinacji ropy naftowej 11,0% 10,4%
Chemikalia, produkty chemiczne, wtdkna sztuczne, wyroby 4,0% 1,0%
z gumy i tworzyw sztucznych, paliwo jagdrowe
Surowce niemetaliczne 7,6% 6,5%
w tym cement, wapno, gips 4,0% -2,3%
pozostate materiaty budowlane 46,3% 251,7%
Metale, wyroby metalowe gotowe (z wytaczeniem maszyn 17,8% 11,4%
i urzadzen)
Maszyny, urzadzenia, sprzet elektryczny i elektroniczny 51,9% 35,9%
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Grupa Masa  Praca przewozowa

Sprzet transportowy -9,5% -8,8%
Meble, pozostate wyroby gotowe -72,4% -93,8%
Surowce wtérne, odpady komunalne 11,0% 16,8%
Przesytki listowe oraz paczki i przesytki kurierskie -100,0%  -100,0%
Puste opakowania 3,8% 1,4%

tadunki niebedace przedmiotem handlu - -

Towary mieszane, bez spozywczych 0,8% -32,1%
Towary nieidentyfikowalne 18,6% 14,0%
Pozostate towary 129,6% 363,0%
Masa 4 Tab. 23 Masa tadunkéw
przewozonych w 2021r.
Grupa ogbtem [tys. ton] udziat w rynku oraz udziat w rynku
Ogotem 243 633,112 100,00%
Produkty rolnictwa, fowiectwa, lesnictwa, rybactwa 2 851,145 1,17%
i rybotéwstwa
w tym zboza 836,236 0,34%
Wegiel kamienny, brunatny, ropa naftowa i gaz ziemny 90 026,462 36,95%
w tym wegiel kamienny 88 730,561 36,42%
Rudy metali i pozostate produkty gérnictwa i kopalnictwa 60 837,709 24,97%
w tym rudy zelaza 7 413,298 3,04%
kruszywo, piasek, zwir, gliny 46 659,312 19,15%
Produkty spozywcze, napoje i wyroby tytoniowe 1 500,916 0,62%
Wyroby wtdkiennicze i odziez, skéry i produkty skérzane 23,802 0,01%
Drewno, wyroby z drewna i korka, stomy, papier 2 169,343 0,89%

i wyroby z papieru, wyroby poligraficzne oraz nagrania

Koks, brykiety, produkty rafinacji ropy naftowej 29 368,649 12,05%
w tym produkty rafinacji ropy naftowej 18 340,300 7,53%
Chemikalia, produkty chemiczne, wtdkna sztuczne, 10 963,512 4,50%

wyroby z gumy i tworzyw sztucznych, paliwo jadrowe

Wyroby z pozostatych surowcéw niemetalicznych 3536,348 1,45%
w tym cement, wapno, gips 3022,287 1,24%

pozostate materiaty budowlane 360,426 0,15%
Metale, wyroby metalowe gotowe (z wytaczeniem maszyn 10 771,985 4,42%
i urzadzen)
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Masa

Grupa ogotem [tys. ton] udziat w rynku
Maszyny, urzadzenia, sprzet elektryczny i elektroniczny 520,116 0,21%
Sprzet transportowy 1 392,462 0,57%
Meble, pozostate wyroby gotowe 257,256 0,11%
Surowce wtérne, odpady komunalne 3436,323 1,41%
Przesytki listowe oraz paczki i przesytki kurierskie 0,000 0,00%
Puste opakowania 1 383,186 0,57%

tadunki przewozone w trakcie przeprowadzki, pozostate - -
tadunki niebedace przedmiotem handlu

Towary mieszane, bez spozywczych 563,461 0,23%
Towary nieidentyfikowalne 22 609,826 9.28%
Pozostate towary 1420,611 0,58%

Praca przewozowa

4 Tab.24 Pracaprzewozowa

ogoétem tadunkéw przewozonych
Grupa [tys. ton-km] udziat w rynku w 2021r. oraz udziat
w rynku

Ogétem 55986 763 100,00%
Produkty rolnictwa, fowiectwa, lesnictwa, rybactwa 891 317 1,59%
i rybotéwstwa
w tym zboza 287 650 0,51%
Wegiel kamienny, brunatny, ropa naftowa i gaz ziemny 13 328 398 23,81%
w tym wegiel kamienny 13 021 057 23,26%
Rudy metali i pozostate produkty gornictwa i kopalnictwa 14 667 979 26,20%
w tym rudy zelaza 3278596 5,86%

kruszywo, piasek, zwir, gliny 9 788 786 17,48%
Produkty spozywcze, napoje i wyroby tytoniowe 352987 0,63%
Wyroby wtdkiennicze i odziez, skéry i produkty skérzane 1128 0,00%
Drewno, wyroby z drewna i korka, stomy, papier 669 573 1,20%
i wyroby z papieru, wyroby poligraficzne oraz nagrania
Koks, brykiety, produkty rafinacji ropy naftowej 10 339 248 18,47%
w tym produkty rafinacji ropy naftowej 7003719 12,51%
Chemikalia, produkty chemiczne, wtdkna sztuczne, 3348 742 5,98%

wyroby z gumy i tworzyw sztucznych, paliwo jadrowe
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Praca przewozowa

ogoétem

Grupa [tys. ton-km] udziat w rynku
Wyroby z pozostatych surowcéw niemetalicznych 866 380 1,55%
w tym cement, wapno, gips 752 610 1,34%

pozostate materiaty budowlane 89 075 0,16%
Metale, wyroby metalowe gotowe (z wytaczeniem maszyn 2 211 862 3,95%
i urzadzen)
Maszyny, urzadzenia, sprzet elektryczny i elektroniczny 83 001 0,15%
Sprzet transportowy 387 924 0,69%
Meble, pozostate wyroby gotowe 22 364 0,04%
Surowce wtérne, odpady komunalne 846 396 1,51%
Przesytki listowe oraz paczki i przesytki kurierskie 0 0,00%
Puste opakowania 444 936 0,79%
tadunki przewozone w trakcie przeprowadzki, pozostate - -
tadunki niebedace przedmiotem handlu
Towary mieszane, bez spozywczych 42 156 0,08%
Towary nieidentyfikowalne 7166 576 12,80%
Pozostate towary 315795 0,56%

Przewozy miedzynarodowe stanowig wazny udziat w catosci
przewozdw towardw (35% catosci przewiezionej masy

i 44% wg catej wykonanej pracy przewozowej). Pomimo tego,
w czesci grup udziat komunikacji krajowej jest dominujacy.
Komunikacja krajowa (bez eksportu, importu i tranzytu)
stanowi najwyzszy udziat w przewozach grup:

» Rudy metali i pozostate produkty gérnictwa i kopalnictwa
(80,6%), przy czym trzeba mie¢ na uwadze,
ze w podgrupie rudy zelaza komunikacja krajowa stanowi
tylko 7,1%;

» Wegiel kamienny, brunatny, ropa naftowa i gaz ziemny
(77%);

» Surowce wtdrne, odpady komunalne (67,2%);

» Wyroby z pozostatych surowcéw niemetalicznych (66,8%);

» Koks, brykiety, produkty rafinacji ropy naftowej, gazy
wytwarzane metodami przemystowymi (60%).
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Tranzyt w wiekszosci grup stanowi stosunkowo niewielki
udziat. Jednakze w przypadku takich grup jak Sprzet
transportowy czy Towary nieidentyfikowalne mozemy mowic
o najwiekszym udziale tranzytu wynoszacym odpowiednio
18,7% i 11,7% wg masy przewiezionych towaréw w tej
grupie.

Doktadne dane w zakresie przewozéw miedzynarodowych
zawarte sg w rozdziale Przewozy towarowe w komunikacji
miedzynarodowej niniejszego opracowania.



¥ Tab.25 Dane o udziale wybranej komunikacji w transporcie tadunkéw wg masy przewiezionych towaréw w 2021r.

Grupa wewnatrz kraju eksport import tranzyt
Produkty rolnictwa, fowiectwa, lesnictwa, rybactwa 40,33% 28,38% 31,05% 0,24%
i rybotéwstwa
w tym zboza 20,19% 61,15% 18,22% 0,43%
Wegiel kamienny, brunatny, ropa naftowa i gaz ziemny 76,99% 7,37% 13,76% 1,87%
w tym wegiel kamienny 77,24% 7,36% 13,56% 1,84%
Rudy metali i pozostate produkty gérnictwa i kopalnictwa  80,58% 2,75% 14,42% 2,26%
w tym rudy zelaza 7,08% 1,39% 78,43% 13,11%
kruszywo, piasek, zwir, gliny 95,11% 1,55% 3,25% 0,08%
Produkty spozywcze, napoje i wyroby tytoniowe 27,39% 25,18% 47,23% 0,2%
Wyroby wtdkiennicze i odziez, skéry 0,00% 2,76% 90,86% 6,38%

i produkty skérzane

Drewno, wyroby z drewna i korka (bez mebli), 15,33% 24.62% 55,24% 4.82%
wyroby ze stomy, papier i wyroby z papieru, wyroby
poligraficzne oraz nagrania dzwiekowe

Koks, brykiety, produkty rafinacji ropy naftowej, gazy 59,98% 23,78% 15,02% 1,22%
wytwarzane metodami przemystowymi

w tym produkty rafinacji ropy naftowej 80,42% 3,41% 15,8% 0,37%
Chemikalia, produkty chemiczne, wtdkna sztuczne, 42,29% 28,6% 26,87% 2,24%

wyroby z gumy i tworzyw sztucznych, paliwo jadrowe

Wyroby z pozostatych surowcéw niemetalicznych 66,81% 7,93% 24,95% 0,32%

w tym cement, wapno, gips 74,13% 4,14% 21,73% 0%
pozostate materiaty budowlane 20,09% 34,99% 44.39% 0,54%

Metale, wyroby metalowe gotowe (z wytgczeniem 46,99% 11,67% 35,4% 5,94%

maszyn i urzadzen)

Maszyny, urzadzenia, sprzet elektryczny i elektroniczny 6,00% 43,51% 49,61% 0,88%
Sprzet transportowy 5,85% 42,96% 32,47% 18,73%
Meble, pozostate wyroby gotowe 0,00% 7,97% 92,01% 0,02%
Surowce wtérne, odpady komunalne 67,19% 11,85% 20,06% 0,91%

Przesyitki listowe oraz paczki i przesytki kurierskie - - - -

Puste opakowania 31,97% 36,95% 20,15% 10,93%
Towary mieszane, bez spozywczych 0,78% 24.26% 65,95% 9,01%
Towary nieidentyfikowalne 16,66% 29,96% 41,64% 11,74%
Pozostate towary 61,18% 21,69% 16,23% 0,9%
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¥ Tab. 26 Dane o udziale wybranej komunikacji w transporcie tadunkéw wg pracy przewozowej przewiezionych towaréw w 2021r.

Grupa wewnatrz kraju eksport import tranzyt
Produkty rolnictwa, fowiectwa, lesnictwa, rybactwa 47,79% 28,05% 23,85% 0,31%
i rybotéwstwa
w tym zboza 28,58% 55,57% 15,27% 0,58%
Wegiel kamienny, brunatny, ropa naftowa i gaz ziemny 65,16% 5,32% 21,8% 7,72%
w tym wegiel kamienny 64,83% 531% 22,02% 7,84%
Rudy metali i pozostate produkty gérnictwa i kopalnictwa  69,15% 4,77% 21,8% 4,29%
w tym rudy Zelaza 5,45% 1,89% 79,42% 13,25%
kruszywo, piasek, zwir, gliny 94,01% 3,2% 2,63% 0,16%
Produkty spozywcze, napoje i wyroby tytoniowe 41,83% 31,51% 26,18% 0,48%
Wyroby wtdkiennicze i odziez, skéry 0,00% 0,93% 30,66% 68,41%

i produkty skérzane

Drewno, wyroby z drewna i korka (bez mebli), 25,17% 23,76% 42.40% 8,67%
wyroby ze stomy, papier i wyroby z papieru, wyroby
poligraficzne oraz nagrania dzwiekowe

Koks, brykiety, produkty rafinacji ropy naftowej, gazy 62,64% 26,47% 8,93% 1,95%
wytwarzane metodami przemystowymi

w tym produkty rafinacji ropy naftowej 85,85% 3,26% 10,28% 0,61%
Chemikalia, produkty chemiczne, wtdkna sztuczne, 4517% 30,63% 20,12% 4,08%

wyroby z gumy i tworzyw sztucznych, paliwo jadrowe

Wyroby z pozostatych surowcéw niemetalicznych 84,16% 11,76% 3,32% 0,75%
w tym cement, wapno, gips 92,79% 4,84% 2,37% 0,00%

pozostate materiaty budowlane 26,61% 68,05% 4,16% 1,18%
Metale, wyroby metalowe gotowe (z wytgczeniem 27,85% 13,91% 41,94% 16,30%

maszyn i urzadzen)

Maszyny, urzadzenia, sprzet elektryczny i elektroniczny 4,64% 61,7% 30,76% 2,90%
Sprzet transportowy 6,47% 27,80% 27,17% 38,56%
Meble, pozostate wyroby gotowe 0,00% 1,47% 98,36% 0,17%
Surowce wtérne, odpady komunalne 67,02% 10,73% 20,36% 1,89%

Przesytki listowe oraz paczki i przesytki kurierskie - - - -

Puste opakowania 31,65% 32,85% 14,73% 20,77%
Towary mieszane, bez spozywczych 0,36% 10,08% 16,99% 72,57%
Towary nieidentyfikowalne 18,83% 26,56% 30,83% 23,78%
Pozostate towary 56,73% 20,46% 20,58% 2,24%
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¥ Tab. 27 Gtéwne grupy towarowe przewozone przez przewoznikéw towarowych w 2021r.

chemikalia,
produkty
rudy metali chemiczne, witdékna metale, wyroby
wegiel kamienny, i pozostate sztuczne, wyroby  metalowe gotowe
brunatny, ropa produkty koks, brykiety, z gumy i tworzyw  (z wytaczeniem
naftowa i gaz gornictwa produkty rafinacji  sztucznych, maszyn oraz
przewoznik ziemny i kopalnictwa ropy naftowej paliwo jadrowe wyposazenia)
Alusta o ° o o o
Alza Cargo ° ° o o o
Barter ° ° ° ° o
Bartex Plus ° ° o o o
B.R.S. o ° o o o
Budimex o ° o o o
Kolejnictwo
Captrain Polska ° ° ° ° °
Cargo PTT o o ° o e}
Cargo Master o ° o o e}
CD Cargo Poland ° ° ° ° °
CEMET o ° o (e} o
CL tososna ° ° o o o)
Ciech Cargo ° ° o ° o)
Colas Rail o ° o o o
CTL Logistics ° ° ° ° °
CTL Potnoc ° (e} ° o °
DB Cargo Polska ° ° ° ° °
DB Cargo Spedkol o o o ° o
Depol o) ° o) o o
Ecco Rail ° ° ° ° °
EP Cargo ° ° ° °
Eurotrans ° ° ° ° °
Damian Zur ° ° ° ° °
Freightliner PL ° ° ° o °
Grupa Azoty ,Koltar” ° ° o ° o

Gtéwne grupy towarowe 87



chemikalia,

produkty
rudy metali chemiczne, wtékna metale, wyroby
wegiel kamienny, i pozostate sztuczne, wyroby  metalowe gotowe
brunatny, ropa produkty koks, brykiety, z gumy i tworzyw  (z wytaczeniem
naftowa i gaz gornictwa produkty rafinacji  sztucznych, maszyn oraz
przewoznik ziemny i kopalnictwa ropy naftowej paliwo jadrowe wyposazenia)
GT-Rail o ° o o o
HSL Polska ° ° ° ° °
IGL o ° o o o
Inter Cargo ° ° ° o °
IRT ° ° ° ° °
JSW Logistics ° l¢) ° l¢) o
Karpiel ° ° o ° °
Kolej Battycka ° ° ° ° o
KP Kotlarnia ° ° o o o
LTC o ° o o o
Lotos Kolej ° ° ° ° °
LTE Polska ° o o ° °
LW Bogdanka ° o o l¢) o
Metrans Polonia ° o o o o
Majkoltrans o ° o l¢) o
Moris o o o) o °
Olavion ° ° ° ° °
Omniloko o ° o o o
Orion Rail Logistics ° ° ° ° °
Orlen Koltrans ° o ° ° o
PKP Cargo ° o o o o
International
PKP Cargo ° ° ° ° °
PKP Cargo Service ° ° o o o
PKP LHS ° ° ° ° °
Pol-Miedz Trans ° ° ° ° °
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chemikalia,

produkty
rudy metali chemiczne, wtékna metale, wyroby
wegiel kamienny, i pozostate sztuczne, wyroby = metalowe gotowe
brunatny, ropa produkty koks, brykiety, z gumy i tworzyw  (z wytaczeniem
naftowa i gaz gornictwa produkty rafinacji  sztucznych, maszyn oraz
przewoznik ziemny i kopalnictwa ropy naftowej paliwo jadrowe wyposazenia)
PPMT o ° o o o
PUK Kolprem ° ° ° o °
Rail Cargo ° o ° o °
Rail Polska ° ° o ° °
Rail STM ° ° ° o °
Railpolonia o) ° o) o o
SKPL Cargo o ° o o o}
STK ° ° ° ° °
Swietelsky Rail o ° o o o
Polska
Tabor Rail ° o o o o
T&C o ° ° o o
TeKol o (e} ° o °
TKP Silesia ° o ° ° °
Tabor Rail o ° ° o o
Torpol e} ° o o °
Trakcja o ° o o o
Transchem o ° ° o
ZIK Sandomierz o ° o ° o
ZUE o ° o o o

Zwirownia DOLATA o ° o o o



2.3. Predkosci pociaggéw towarowych

Srednia predko$¢ pociagéw towarowych w Polsce w 2021r.
skalkulowana zostata wg tej samej metody, co w latach
ubiegtych. Przewoznicy kolejowi deklarujg w sprawozdaniach
$rednig predkos¢ handlowa swoich pociggdw towarowych,
wyliczong jako iloraz dtugosci trasy (liczonej w kilometrach)

i czasu przejazdu (w godzinach). W dalszej kolejnosci, w celu
przedstawienia jednej, wspodlnej dla catego rynku wielkosci,
dane te zostaty zindeksowane udziatem poszczegdlnych
podmiotéw rynku pod wzgledem pracy eksploatacyjnej?2.

W przewozach towarowych $rednia predko$¢ pociggdéw

w 2021r. spadta z 25,9 km/h do 23,4 km/h. W sektorze
przewozéw intermodalnych Srednia predkos$¢ handlowa
pociggdw zostata obliczona na podstawie Sredniej z sumy
predkosci wszystkich tras przewozéw kategorii intermodalne;j
ujetych w systemie SEPEZ i w 2021r. wyniosta 30,6 km/h.
Predko$¢ ta odpowiada $redniej predkosci handlowej dla
czasow przejazdéw pociggdw wytrasowanych na sieci

PKP PLK. Jedna relacja handlowa transportu fadunkéw dla
spedytora, u zarzadcy infrastruktury moze sktadac sie z kilku
tras pociagéw na sieci. Dlatego nalezy mie¢ na uwadze,

ze skalkulowana powyzej predkos¢ nie uwzglednia postojéw
pomiedzy poszczegdlnymi trasami.

Relacje spedytorskie od punktu nadania do punktu zdania
tadunku (badz catego odcinka takiej relacji handlowej dla
infrastruktury na terytorium Polski) uwzgledniajg postoje
miedzy poszczegdlnymi odcinkami, ktére tworza cata trase
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przejazdu pociagu, oraz czas przetadunkéw na terminalach
intermodalnych. Dlatego realna predko$¢ handlowa
transportowanego tadunku moze by¢ jeszcze nizsza.

W wielu przypadkach, jesli zostang uwzglednione wszystkie
postoje miedzy poszczegdlnymi odcinkami transportu tego
samego tadunku, predko$¢ moze spadac nawet do mniej

niz 10 km/h24,

Na spadek $redniej predkosci handlowej w 2021 r. wptyw
miato kilka czynnikéw rynkowych. PrzewozZnicy pasazerscy
uruchomili wiecej pociggdw w poréwnaniu do okresu
sprzed pandemii, a jednoczesnie w transporcie kolejowym
odnotowano przewo6z wiekszej ilosci towardw.

Z kolei poziom $redniej predkosci w przewozach
intermodalnych jest w pewnym stopniu zaburzony
stosunkowo duza liczbag pociagdédw uruchamianych na krétkich
relacjach granicznych i dystansach do kilkudziesieciu
kilometréw. Dla czesci przewozZnikéw dziatalnos¢
przygraniczna ma bowiem charakter podstawowy.

Warto réwniez zauwazyc, ze istnieje wiecej metod kalkulacji
i pozyskiwania danych o predkosci pociggdéw towarowych.

Innym Zrédtem danych o predkosci pociggdéw towarowych

jest system ewidencji pracy eksploatacyjnej - e-SEPE,

nalezacy do zarzadcy infrastruktury PKP PLK. Szeroki zakres
danych, ktéry obejmuje ten system, pozwala m.in. na analize
parametréw pojedynczych tras, jak i dla catego rynku. Z danych
SEPE wynika, ze dla catkowitej liczby 442 701 wytrasowanych
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4 Rys. 55 Srednia predkos¢
handlowa pociagéw
towarowych ogdétem
w Polsce w latach
2013-2021 [km/h]
Zrédto: Opracowanie
wtasne na podstawie
deklaracji przewoznikéw
kolejowych i systemu
SEPE?®

2019 2020 2021

22 W przypadku braku przekazania danych przez przewoznika np. w zwiazku z zawieszeniem dziatalnosci, bankructwem, nieposiadaniem ewidencji, itp. srednia

predkos¢ handlowa zostata obliczona na podstawie $redniej predkosci handlowej tras pociagéw towarowych systemu SEPE za 2021r.

23 System Ewidencji Pracy Eksploatacyjnej, od lutego 2021 elektroniczna wersja 2.0.

24 Przyktadem sa pociagi tranzytowe w potaczeniach euroazjatyckich, dla ktérych czas jazdy jest na tyle dtugi, ze $rednia predkosc dla gtéwnej trasy, podobnie

jak dla tras granicznych w obszarze granicy wschodniej (np. trasa Park Bug - Kobylany, Brest - Mataszewicze), wynosi kilka km/h. Przy uwzglednieniu czasu

przetadunku predkosc transportu towaréw na terenie Polski jest czesto zblizona do predkosci w transporcie przez kraje niebedace cztonkami UE.
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w 2021r. pociggéw towarowych? taczna zrealizowana przez
nie trasa wyniosta 67,475 min kilometréw, zas ich catkowity
czas przejazdu na sieci PKP PLK wyniost 3 959 493 godzin.
Srednia predko$¢ handlowa liczona jako iloraz tych parametréw
daje wynik 17,0 km/h.

Wartosc¢ tego samego parametru liczona na podstawie
danych z e-SEPE dla tacznego czasu przejazdéw pociggéw
trasowanych jako intermodalne (uwzgledniajac przejazdy
sktadéw préznych platform), to 20,5 km/h?.

Korzystajac z danych z systemu e-SEPE, $rednia predkos¢
mozna policzy¢ jeszcze na inny sposdb - jako sume predkosci
wszystkich pociggdw na poszczegdlnych relacjach na sieci
PKP PLK podzielong przez liczbe wytrasowanych pociggéw,
indeksowang wg wielko$ci pracy eksploatacyjnej wykonanej
przez kazdego z przewoznikéw. Liczona w ten sposéb
$rednia predkos$¢ pociggdw towarowych wyniosta w 2021 r.
27,4 km/h (27,7 km/h w 2020r.), a przy tym samym

sposobie kalkulacji dla pociggéw intermodalnych 33 km/h
(w 2020r. 33,3 km/h).

Z kolei srednia predko$¢ przewozéw intermodalnych,

liczona tylko jako iloraz sumy $rednich predkosci pociggéw
intermodalnych i tacznej liczby pociggdw, wynosita

30,6 km/h. Na ten wynik sktadaja sie rowniez odcinki
graniczne, dla ktérych predko$¢ wynosita np. ponad 60 km/h:
trasy Oderbrucke - Rzepin, jak rowniez takie, gdzie wynosita
ona mniej niz 6 km/h: Kobylany - Park Bug.

Jak widac¢ dane o predkosciach znaczaco sie réznig

w zaleznosci od wybranego wariantu obliczen. Tak duza
rozbieznos¢ wartosci wynika z kilku czynnikéw. Srednia
predkos¢ handlowa liczona jako iloraz catkowitej pracy
eksploatacyjnej (odlegtosci) oraz tacznego czasu przejazdow,
obrazuje problem niskiej przepustowosci sieci, jak rowniez
problem bardzo duzego wskaznika opdzZnien pociggéw

towarowych.

@® Mataszewicze

4 Rys. 56 Liczba pociggéw
i Srednie predkosci
pociggéw intermodalnych
w wybranych relacjach
tranzytowych w 2021r.
Zrédto: Opracowanie
wtasne na podstawie
danych UTK z systemu
zarzadcy PKP PLK

25 Liczba wszystkich pociggdw towarowych uruchomionych na sieci PKP PLK (dla rozktadu wg godzin planowanych) przy uzyciu systemu SEPE, dla ktérych

okreslono parametr rzeczywistego odjazdu i przyjazdu (bez ujecia lokomotyw luzem oraz pociaggédw utrzymaniowo-naprawczych, uwzgledniajac pociagi

towarowe sktadajace sie z wagonow proznych).

26 Dla 64 066 pociagdw intermodalnych, ktére wykonaty prace eksploatacyjng na poziomie 14 156 min pociagokilometrow w tacznym czasie 689 433 godziny.
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4 Rys. 57 Liczba pociagéw
i $rednie predkosci
pociagdéw intermodalnych
w wybranych relacjach
miedzynarodowych
z kierunku zachodniego
w 2021r.

4 Rys. 58 Liczba pociagéw
i $rednie predkosci
pociagdw intermodalnych
w wybranych relacjach
miedzynarodowych
z kierunku wschodniego
w 2021r.
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Liczba Srednia 4 Tab. 28 Liczba pociagédw

Relacja pociagdw  predkos$¢ w km/h i srednie predkosci
pociagéw intermodalnych
Gdanisk Port Pétnocny - Radomsko GT 360 37,7 w wybranych relacjach
miedzynarodowych
Gdarisk Port Pétnocny - £6dz Olechéw toa 349 354 i,kzlzr;ffu wschodniego
Katy Wroctawskie - Gdansk Port Pétnocny 348 24,0
Radomsko GT - Gdansk Port Pétnocny 340 27,6
Gdansk Port Potnocny - Stara Wie$ koto Kutna 320 43,0
Stara Wies$ koto Kutna - Gdansk Port Pétnocny 305 42,4
Gdansk Port Potnocny - Katy Wroctawskie 296 31,7
Gdansk Port Pétnocny - Stawkéw Euroterminal 280 28,6
Gdansk Port Pétnocny - Brzeg Dolny 256 43,4
Stawkéw Euroterminal - Gdansk Port Pétnocny 230 22,6
Brzeg Dolny - Gdansk Port Pétnocny 227 36,5
Gdansk Port Pétnocny - Warszawa Praga Przyjazd GT 198 48,2
t6dz Olechéw toc - Gdansk Port Pétnocny 163 23,8
Gdynia Port Gpa - Gdansk Port Pétnocny 153 22,4
Gdansk Port Pétnocny - Gadki 139 25,0
Gadki - Gdansk Port Pétnocny 116 27,0
Poznan Franowo Pfa - Gdansk Port Pétnocny 100 32,9
Gdansk Port Pétnocny - Poznan Franowo Pfa 87 47,7
@ Gdansk
Poznan @
Gadki L4 ® Kutno ® Warszawa
@ to6dz
° @ Radomsko
Katy Wroctawskie
@ Stawkoéw
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Wptyw na niska predkos¢ handlowa pociggdw ma réwniez
sposoéb ich trasowania. Gdy np. relacja handlowa podzielona
jest na kilka odcinkéw technicznych z postojami pomiedzy
nimi, kazda trasa jest liczona odrebnie. Gdyby postoje

te wliczy¢ do tacznego czasu dla docelowych relacji
handlowych spedytoréw, $rednia predkos¢ spadtaby jeszcze
bardziej. O ile w przejazdach sktadéw préznych wagonéow
postdj nie odgrywa tak duzej roli, to w przypadku przejazdéw
pociagéw tadownych powoduje on znaczne pogorszenie
Sredniego czasu przejazdu, co ma wptyw na pogorszenie
oferty handlowej przewoznikéw.

Dane dla poszczegdlnych tras wskazujg na znaczace réznice
predkosci miedzy nimi. W przypadku tras realizowanych

w relacji wschéd-zachdéd na trasie Rzepin - Mataszewicze
Centralne $rednia predkos¢ wynosita 21,4 km/h, a na trasie
Mataszewicze Centralne - Rzepin 24,5 km/h.

Predkosci prezentowane na rysunku dotycza rzeczywistych
czasow przejazddw bez uwzglednienia czaséw planowanego
uruchomienia. Nie obejmujg one czasu na przetadunek

z wagonow szerokotorowych na normalnotorowe.

Dla pociagdéw bezposrednich miedzy Zebrzydowicami

a Mataszewiczami Centralnymi $rednia predkos¢ wynosita
22,6 km/h z kierunku potudniowego oraz 27,8 km/h

z kierunku wschodniego.

Pomimo ze sSrednie predkosci na opisanych trasach

nie przekraczaty 30 km/h, to warto zauwazy¢, ze w relacji

z Zebrzydowic do Mataszewicz najszybszy pocigg towarowy
w 2021r. przejechat ten odcinek ze Srednig predkoscig 53 km/h,
za$ z Rzepina do Mataszewicz ze $rednia predkoscig 54 km/h.
W przypadku tej drugiej relacji, dla 145 pociagéw sSrednia
predko$¢ pociggdw nie przekroczyta jednak 10 km/h.

Dane o $redniej predkosci pociggdw intermodalnych

z kierunku wschodniego wskazuja, ze pociagi trasowane
pomiedzy miastami Zachodniej Europy a takimi stacjami jak
Swarzedz, Gadki czy Stara Wie$ koto Kutna charakteryzuja
sie znacznie wyzszymi wskaznikami parametru predkosci.
Warto zaznaczy¢, ze najszybszy pociag intermodalny ze Starej
Wsi koto Kutna do Rzepina osiagnat na dystansie 335,4 km
srednig predko$¢ 76,8 km/h. Dane te pokazuja, ze sam

stan infrastruktury kolejowej w niektérych przypadkach
pozwala na trasowanie pociagéw z predkoscia konkurujaca

z transportem drogowym. Wykorzystanie tego potencjatu
uniemozliwia jednak szeroko rozumiany sposob prowadzenia
ruchu kolejowego przez przewoznikéw i zarzadcow
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infrastruktury (m.in. wspétdzielenie ruchu z innymi pociggami
pasazerskimi i towarowymi) oraz zaburzenia zwigzane
np. ze zdarzeniami losowymi.

Poziom $redniej predkosci w relacjach z/do wschodniej
granicy Polski jest duzo nizszy niz w przypadku pociagéw
miedzynarodowych na granicy zachodniej, jednak na tych
relacjach takze uruchamiane byty pociagi, ktérych
predkos$¢ przekraczata 50 km/h. W relacji £6dZ Olechéw
£OC - Mataszewicze byt to jeden pociag, ze Starej Wsi koto
Kutna do Mataszewicz byto to 7 pociggdw, niemniej dla
ostatniej wymienionej relacji predkosc¢ nie przekraczata

20 km/h w przypadku 47 pociggdw.

W transporcie z portéw morskich widoczne jest duze
zréznicowanie predkosci. Dla czesci pociggdw poziom
Sredniej predkosci przekraczat 40 km/h, ale dla wielu tras
byto to mniej niz 30 km/h. Bardzo duze zréznicowanie
predkosci dotyczy tras realizowanych z/do stacji
granicznych - zwtaszcza w przypadku granicy z Biatorusig
i Rosja widoczne sg wartosci znacznie nizsze od $redniej
predkosci pociaggdw intermodalnych.

Przewoznicy zrealizowali w 2021 r. 33 939 tras o odlegtosci
powyzej 150 km. Dla blisko 16 tysiecy predko$¢ handlowa
na trasie nie byta wieksza niz 30 km/h, tylko w przypadku
4,8% predkosc pociagdw przekroczyta 60 km/h.

Pomimo ze sektor transportu intermodalnego jest coraz
wazniejszy, to przewozy tadunkéw masowych nadal dominuja
na kolei. W przypadku pozostatych pociggéw towarowych

w Polsce $rednia predkos¢ w 2021 r. na sieci PKP PLK wyniosta
16,3 km/h (biorac pod uwage taczny czas realizacji ustug

i caty pokonany dystans). Predko$¢ ta policzona zostata dla
wykonanej pracy eksploatacyjnej na poziomie 53 319 374 km
w facznym czasie 3 270 060 godzin (378 635 szt. pociggdw).
Srednia predkos¢ pociagéw wyliczona na podstawie $redniej
predkosci przewoznikéw z uwzglednieniem wagi pracy
eksploatacyjnej wyniosta 26,1 km/h.

Podobnie jak w przewozach intermodalnych, segment
przewozéw towaréw masowych wykazuje sie niskimi
predkosciami na trasach granicznych z kierunku wschodniego.
Takze w przypadku tras z Niemiec i Czech predkosci

te s3 znacznie nizsze niz w przewozach intermodalnych.

taczna liczba tras pociagow, ktérych dtugosc przekroczyta
150 km, wyniosta ponad 120 tysiecy. Dla bardzo matej liczby
pociagéw predkos¢ handlowa przekraczata 60 km/h.



$rednia Srednia
Trasy intermodalne graniczne odlegtos¢ relacji predko$¢ w km/h
Oderbruecke - Rzepin 18,6 64,1
Rzepin - Oderbruecke 18,6 66,8
Kobylany - Park Bug 7,0 59
Park Bug - Kobylany 7,0 4.8
Brest Siewierny - Mataszewicze Centralne 14,4 57
Mataszewicze Centralne - Brest Siewierny 14,4 56
Brest Siewierny - Mataszewicze Potudniowe 15,3 6,1
Mataszewicze Potudniowe - Brest Siewierny 15,3 58
Wegliniec - Horka Gbf 21,2 56,2
Chatupki - Bohumin Vrbice 4.3 14,6
Horka Gbf - Wegliniec 10,4 39,0
Zebrzydowice - Petrovice u Karvine 59 37,0
Korsze Towarowa - Zeleznodoroznyj 24,3 10,0
Bohumin Vrbice - Chatupki 5,9 34,3
Zeleznodoroznyj - Korsze Towarowa 24,3 12,4
Petrovice u Karvine - Zebrzydowice 58 29,5
Chatupki - Bohumin 4,1 33,8
Bohumin - Chatupki 4.4 39,1
Terespol - Brest Siewierny 11,0 50,7
Swistocz - Siemianéwka 21,0 18,9
Siemianowka - Swistocz 20,8 17,0

trasy powyzej 150 km

parametry liczba tras udziat tras
>60 km/h 1626 4,80%
>40 km/h <60 km/h 8 894 26,20%
>30 km/h <40 km/h 7 520 22,20%
<30 km/h 15899 46,80%

4 Tab.29 Srednia

odlegtosc i predkosc dla
pociagéw intermodalnych
w wybranych relacjach tras
granicznych w 2021r.

4 Tab. 30 Liczbaiudziat

poszczegdlnych tras

w réznych przedziatach
$redniej predkosci na sieci
PKP PLK dla pociggéw
intermodalnych na trasach
o dystansie wigkszym niz
150 km w 2021r.
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Srednia Srednia 4 Tab.31 Liczba pociagdw,

liczba predkos¢ dtugosc $rednia predkos¢
Trasy graniczne pociagéw pociagoéw w km/h relacji w km i $rednia dfugosc relacji
dla najwazniejszych tras
Bohumin Vrbice - Chatupki 5631 35,1 5,7 pociagéw towarowych
(z wytaczeniem pociagow
Chatupki - Bohumin Vrbice 5502 39,3 57 intermodalnych) w 2021r.
Zebrzydowice - Petrovice u Karvine 3976 34,4 59
Petrovice u Karvine - Zebrzydowice 3863 31,8 59
Park Bug - Kobylany 3145 4.8 7,0
Kobylany - Park Bug 2870 6,0 7,0
Wegliniec - Horka Gbf 2118 50,3 21,2
Horka Gbf - Wegliniec 1965 46,5 21,2
Oderbruecke - Rzepin 1955 53,8 18,6
Siemianowka - Swistocz 1837 19,1 21,0
Swistocz - Siemiandwka 1827 18,5 21,0
Rzepin - Oderbruecke 1701 57,6 18,6
Kuznica Biatostocka - Bruzgi 1577 6,9 55
Braniewo - Mamonowo 1563 7,0 11,7
Bruzgi - KuZnica Biatostocka 1558 7,0 55
Mamonowo - Braniewo 1523 6,2 11,7
Cesky Tesin Towarowy - Zebrzydowice 1404 22,7 16,6
Zebrzydowice - Cesky Tesin Towarowy 1279 15,8 16,6
trasy powyzej 150 km 4 Tab. 32 Liczbaiudziat
poszczegdlnych tras na sieci
parametry liczba tras udziat tras PKP PLK dla pociagéw
towarowych (z wytaczeniem
>60 km/h 998 0,83% pociagéw intermodalnych)
na trasach o dystansie
>40 km/h <60 km/h 12 815 10,64% wigkszym niz 150 km
w 2021r.
>30 km/h <40 km/h 22 930 19,04%

<30 km/h 83 666 69,48%



2.4. Licencjonowanie przewozow
towarowych

Przewoznikiem kolejowym, zgodnie z trescig ustawy

o transporcie kolejowym, jest przedsiebiorca
uprawniony do wykonywania przewozéw kolejowych,
w tym przedsiebiorca $wiadczacy wytacznie ustuge
trakcyjnga, na podstawie licencji i jednolitego certyfikatu
bezpieczenstwa, lub przedsiebiorca uprawniony

do wykonywania przewozow kolejowych na podstawie
Swiadectwa bezpieczenstwa.

W zakresie licencjonowania przewozéw towarowych
Prezes UTK w 2021 r.:

» udzielit trzy licencje na dziatalnos¢ polegajaca
na wykonywaniu przewozéw towarowych
oraz $wiadczenie ustug trakcyjnych
(LTG Cargo Polska sp.z 0.0.; TDK Plus sp. z 0.0.;
Cargo-Power sp. z 0.0.);

» udzielit trzy licencje na dziatalno$¢ polegajaca
na wykonywaniu przewozéw towarowych
(Enea Bioenergia sp. z 0.0.; Alfa Logistik sp. z 0.0.;
FORTIS Logistics sp. z 0.0. sp. k.);

» jednemu przewoznikowi zawiesit licencje na dziatalnos¢
polegajaca na wykonywaniu przewozéw towarowych
i Swiadczeniu ustug trakcyjnych, po czym zostata ona
cofnieta (Loreco sp. z 0.0.);

» jednemu przewoznikowi zawiesit licencje
na dziatalno$¢ polegajaca na wykonywaniu przewozéw
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@ liczba uprawnionych przewoznikéw posiadajacych aktywna licencje na przewdz rzeczy

@ liczba funkcjonujacych towarowych przewoznikéw normalnotorowych

towarowych i $wiadczeniu ustug trakcyjnych
(Megamet sp. z 0.0. sp.k.);

» jednemu przewoznikowi zawiesit licencje na dziatalnos$¢
polegajaca na wykonywaniu przewozéw towarowych
(Cognor S.A);

» stwierdzit wygasniecie licencji w czesci dotyczacej
Swiadczenia ustugi trakcyjnej dla spotki
PKP Linia Hutnicza Szerokotorowa sp. z 0.0.

Na koniec 2021 r. aktywne licencje (z wytaczeniem
zawieszonych), uprawniajace do realizacji dziatalnosci,
posiadato 112 przedsiebiorstw. W 2021 r.

96 przewoznikdw wykazato realizacje pracy eksploatacyjnej
(czyli chociaz 1 przejazd luzem lub sktadem préznym),

z czego 78 przewoznikéw funkcjonowato i wykazato
przewd6z masy.

WSéréd aktywnych przewoznikéw posiadajacych jako
wiodaca licencje na przewdz rzeczy, dziatajgcych

na infrastrukturze normalnotorowej (92 przewoznikow??),
zobowigzanych do posiadania ubezpieczenia na minimalna
sume gwarancyjna stanowiaca w polskich ztotych
réwnowartos$¢ 2 500 000 euro (11 371 250 zt wg kursu
na dzien 4 stycznia 2021r.), Srednia suma gwarancyjna
ubezpieczenia wyniosta 34 791 182 zt.

14 podmiotow nie spetnito minimum dotyczacego

poziomu sumy gwarancyjnej ubezpieczenia OC, co stanowi
15% badanej grupy (14 z 92). Srednia warto$¢ ubezpieczenia
na sume gwarancyjng w przedziale ponizej 2 500 000 euro
(11 371 250 zt) wynosita 9 575 465 zt.

94 i 69 9071 1090 75 112 78
2018 2019 2020 2021

4 Rys. 59 Liczba
licencjonowanych
przewoznikéw towarowych
w latach 2012 -2021

27 W grupie 112 przedsiebiorcéw posiadajacych licencje przewoznika towarowego, 5 podmiotéw miato réwniez licencje na przewdz oséb (byta to dla

nich dziatalno$¢ wiodaca), 1 podmiot miat licencje przewoznika osoéb i dziatat na infrastrukturze waskotorowej, 1 podmiot dziata na wtasnej infrastrukturze

szerokotorowej, wobec 3 podmiotéw prowadzone sa postepowania administracyjne w celu zawieszenia/cofniecia licencji, a 10 nie posiada ubezpieczenia

ze wzgledu na brak certyfikatu bezpieczenstwa (nie rozpoczat dziatalnosci lub jego status podlega wyjasnieniom).
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Przewoznicy, ktérzy spetnili wymagania dotyczace
minimalnej wysokosci sumy gwarancyjnej, stanowia

85% badanej grupy (78 z 92). Sposréd nich 33 przewoznikow
whiosto ubezpieczenie na kwote réwna sumie

gwarancyjnej (2 500 000 euro), co daje $rednig wartos¢

11 376 167 zt. W grupie przewoznikdw posiadajacych
ubezpieczenie na sume gwarancyjng mieszczaca sie

w przedziale od 2 500 000 euro (tj. 11 371 250 zi)

do 50 000 000 zt, srednia wartos¢ wyniosta 24 159 880 zt,
a w grupie przewoznikéw posiadajacych ubezpieczenie

na sume gwarancyjng mieszczaca sie w przedziale

50 000 000 zt do 100 000 000 zt wartosc¢ ta wyniosta

93 789 550 zt. Trzech przewoznikéw posiadajacych licencje
na przewéz rzeczy zdecydowato sie na sume gwarancyjng
powyzej 100 000 000 zt, co daje $rednig wartos¢

355561 250 zt.



2.5. Rynek przewoznikéw towarowych

Zwieksza sie liczba kolejowych przewoznikéw towarowych

i jednoczesnie rosng udziaty mniejszych spétek w rynku.
Nadal dominujaca role posiadajg dotychczasowi liderzy. Coraz
czesciej jednak nowe podmioty decyduja sie na samodzielng
realizacje przewozéw, chociazby na wtasne potrzeby. Moga
oni zapewnic nizszy koszt i krétszy czas realizacji procesu
logistycznego.

Niezmiennie liderem rynku pod wzgledem udziatu

W przewiezionej masie pozostaje PKP Cargo. Przewoznik
ten zwiekszyt mase przewiezionych towaréw z 81,8 min ton
w 2020r. do 89,3 mIn ton w 2021 r. (wzrost o0 9,2%).
Pomimo tak znaczacego wzrostu, udziat PKP Cargo w rynku
przewoznikéw towarowych pod wzgledem przewiezionej
masy wzrdést nieznacznie, o 0,03 punktu procentowego
wzgledem 2020r. Dwaj kolejni najwigksi przewoznicy,

DB Cargo Polska i Lotos Kolej, rowniez odnotowali

wzrost przewiezionej masy - DB Cargo Polska o 8,5%,

a Lotos Kolej 0 2,9%. Udziat tych spétek w rynku pod
wzgledem przewiezionej masy spadt jednak - w przypadku
DB Cargo Polska o 0,1 punktu procentowego, a w przypadku
Lotos Kolej 0 0,32 punktu procentowego.

W 2021r. przewozy towarowe
wykonywato 78 podmiotéw rynku
kolejowego, wobec 75 w 2020r.
Rynek przewozéw towarowych staje
sie dynamiczny. Trzech przewoznikoéw,
ktérzy realizowali przewozy w 2020r.,
nie swiadczyto ustug w kolejnym
roku. Natomiast sze$¢ nowych spotek
w 2021r. realizowato przewozy

po raz pierwszy.

tacznie 16 spotek osiggneto w 2021 r. udziat

w rynku powyzej 1%. W przypadku 9 spotek wzrdst

on w poréwnaniu do 2020r., a w przypadku 7, udziat

byt mniejszy. Z grupy przewoznikéw z udziatem

powyzej 1% tylko PUK Kolprem i CTL Logistics odnotowaty
spadek przewozonej masy towardw, a pozostate spotki
odnotowaty wzrost. W przypadku 7 spotek z tej grupy
wzrost byt dwucyfrowy.

36,66%

PKP Cargo

16,79%

1,23% 1,1%

Ecco Rail Ciech Cargo

1,26% 1,05%

PCC Intermodal Inter Cargo

1,36% 12,32%

CD Cargo Poland pozostali

1,44%

PKP Cargo Service

1,69%

Rail Polska

1,9%

Pol-Miedz Trans | Udziat

2.34% przewoznikéw
towarowych w rynku

Freightliner PL wg masy w 2021 .

2,89% | ' powyzej 1%

Orlen Koltrans X

3,04% ‘ ‘

CTL Logistics

3,45%

PUK Kolprem

3,96%

PKP LHS

5,3%

Lotos Kolej

DB Cargo Polska

4 Rys. 60 Udziat
przewoznikéw towarowych
w rynku wg masy w 2021r.
powyzej 1%
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¥ Tab. 33 Udziat przewoznikdéw w rynku przewozéw towarowych wg masy tadunkéw w latach 2017 - 2021

przewoznik 2017 2018 2019 2020 2021

ogo6tem (w min ton) 239,9 250,3 236,4 223,2 243,6

PKP Cargo 44.24% 43,57% 40,35% 36,63% 36,66%

DB Cargo Polska 17,88% 16,41% 16,91% 16,89% 16,79%

Lotos Kolej 5,56% 5,00% 5,42% 5,62% 5,30%

PKP LHS 4,20% 4,28% 4,13% 3,68% 3,96%

PUK Kolprem 2,87% 3,03% 3,32% 3,81% 3,45%

CTL Logistics 3,84% 4,12% 3,55% 3,55% 3,04%

Orlen Koltrans 1,81% 2,08% 2,55% 2,92% 2,89%
Freightliner PL 2,27% 2,47% 2,46% 2,46% 2,34%
Pol-Miedz Trans 2,20% 1,82% 1,87% 1,84% 1,90%

Rail Polska 1,68% 1,70% 1,61% 1,54% 1,69%

PKP Cargo Service 0,54% 0,74% 1,29% 1,26% 1,44%

CD Cargo Poland 1,33% 1,53% 1,33% 1,29% 1,36%

PCC Intermodal 0,04% 0,68% 0,87% 1,23% 1,26%

Ecco Rail 0,65% 0,55% 0,58% 0,91% 1,23%

Ciech Cargo 1,26% 1,20% 1,19% 1,13% 1,10%

Inter Cargo 0,78% 0,85% 0,98% 1,05% 1,05%
pozostali 8,86% 9,98% 11,60% 14,21% 14,53%
Pozycje lidera pod wzgledem wykonanej pracy przewozowej Podobnie jak w przypadku masy przewozonych towaroéw,
utrzymata spétka PKP Cargo. W 2021 r. wykonata prace tak i w pracy przewozowej wiekszos$¢ spétek odnotowata
przewozowa o 1,6 mld tonokilometrow wyzszg niz w 2020r. w 2021 r. wzrost. taczny udziat w rynku pozostatych
(wzrost o 7,4%), a jej udziat w rynku pod wzgledem pracy przewoznikéw, ktérych udziat jednostkowy nie przekracza
przewozowej wzrést o 0,08 punktu procentowego. Druga 1%, spadtw 2021 r. do poziomu 11,08% z 11,80% w 2020r.
pod tym wzgledem spétka byt Lotos Kolej, ktéry utracit Na rynku rozpoczety dziatalno$¢ nowe podmioty, ktére
0,35 punktu procentowego udziatu w rynku, ale zanotowat wykonaty w znacznym stopniu przewozy krétkodystansowe,
wzrost pracy przewozowej o 3,6%. Trzeci w zestawieniu czasem funkcjonujac tylko w ramach obstugi wtasnego
przewoznik PKP LHS zwiekszyt swéj udziat o 0,22 punktu zapotrzebowania.

procentowego, jednoczesnie odnotowujac wzrost pracy
przewozowej na poziomie 12,1%.
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¥ Tab. 34 Udziat przewoznikéw w rynku przewozéw towarowych wg masy tadunkéw w latach 2017 - 2021

przewoznik 2017 2018 2019 2020 2021

ogotem (w mld tono-km) 54,8 59,6 55,9 52,2 56,0

PKP Cargo 51,43% 48,35% 43,92% 40,64% 40,72%
Lotos Kolej 9,76% 8,94% 9,79% 10,36% 10,00%
PKP LHS 5,68% 5,69% 5,44% 4,94% 517%
DB Cargo Polska 5,32% 5,40% 5,66% 5,09% 511%
Orlen Koltrans 2,84% 3,27% 3,71% 4,21% 4,30%
CTL Logistics 4,47% 4,65% 3,95% 4,31% 3,40%
Freightliner PL 2,91% 3,21% 3,17% 3,30% 3,26%
PUK Kolprem 1,30% 1,43% 1,89% 2,52% 2,34%
Inter Cargo 1,50% 2,02% 2,33% 2,32% 2,05%
PCC Intermodal 0,02% 0,83% 1,19% 1,77% 1,93%
Ecco Rail 1,00% 0,77% 0,82% 1,40% 1,90%
Rail Polska 1,74% 1,55% 1,75% 1,47% 1,65%
Pol-Miedz Trans 1,89% 1,67% 1,80% 1,45% 1,65%
CD Cargo Poland 1,55% 2,18% 1,75% 1,76% 1,59%
Captrain Polska 1,11% 1,72% 1,97% 1,62% 1,40%
LTE Polska 0,22% 0,69% 1,02% 1,03% 1,26%
T&C 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 1,21%

pozostali 7,26% 7,63% 9,84% 11,80% 11,08%



2.6. Zatrudnienie u przewoznikéw
towarowych

Rok 2021 to drugi z kolei rok spadkéw liczby pracownikéw

zatrudnionych w sektorze przewozéw towarowych. W 2021r.

odnotowano o 956 oséb mniej, a na 31 grudnia u wszystkich
przewoznikéw zatrudnionych byto 25 973 pracownikéw.

Na taki spadek gtéwny wptyw miato zmniejszenie
zatrudnienia u najwiekszego pracodawcy sektora - spétki
PKP Cargo. Przewoznik ten na koniec 2021 r. odnotowat
redukcje liczby pracownikéw o 6,6% w poréwnaniu

do wczesniejszego roku. Miato to takze wptyw

na zmniejszenie sie udziatu tego przewoznika w tacznej
strukturze zatrudnienia do poziomu 56,7% (spadek

0 1,9 punktu procentowego w poréwnaniu do 2020r.).
Z pozostatych czotowych pracodawcéw mniejsze
zatrudnienie wykazaty réwniez Grupa DB (-9,3%),

PUK Kolprem (-5,8%), Pol-Miedz Trans (-1,9%) oraz
Grupa CTL (-2,6%).

W 2021r. na drugim miejscu pod wzgledem wielkosci
zatrudnienia uplasowata sie spétka Lotos Kolej, ktora
odnotowata wzrost liczby pracownikéw o 1,1%. Spotki
Grupy DB w 2020r. zajmowaty trzecie miejsce na rynku
pod wzgledem liczby pracownikéw. Wzrost nastgpit
réwniez w spotce PKP LHS (0,6%). Wiekszos$¢ spotek
odnotowata wzrost zatrudnienia lub zachowata tg samg
liczbe pracownikéw. Spadek zatrudnienia dotyczyt

32 spotek na rynku.

W ostatnich analizowanych latach obserwowany jest

spadek pracownikéw w zawodach regulowanych. W 2020r.
odnotowano zmniejszenie liczby pracownikéw z 16 122

w 2019r. do 14 298 (-11,3%), aw 2021r. liczba pracownikéw
na tych stanowiskach spadta do 13 540 (spadek o 5,3%).
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Liczba zatrudnionych oséb

W sektorze przewozéw towarowych
nastgpit spadek zatrudnienia

0 3,6%. Jest to najmniej liczna

grupa pracownikéw na przestrzeni
dekady. Pomimo ze na rynku
pojawiajg sie nowi przewoznicy,

a wiekszos¢ z dotychczasowych
zwieksza zatrudnienie lub pozostawia
je niezmienne, redukcje etatow

u najwiekszego pracodawcy wptywaja
na dane catego sektora.

Stanowiska regulowane stanowia
52,1% catego zatrudnienia

w przewozach towarowych. Najwieksza
grupe pracownikéw wsréd zawodoéw
regulowanych stanowig maszynisci,
ustawiacze i rewidenci taboru.

Poza tym obszarem znaczacymi
stanowiskami sg takze dyspozytorzy
i pracownicy utrzymania taboru,
ktoérzy stanowig 16,8% wszystkich
zatrudnionych.

Wozrost zatrudnienia odnotowano jedynie na stanowiskach
dréznika przejazdowego, nastawniczego i toromistrza. Na tym
samym poziomie pozostata liczba zwrotniczych. Szczegélnie
niepokojace sg znaczne spadki wérdd takich zawodéw jak
maszynista i manewrowy.
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4 Rys. 63 Struktura
4.2% zatrudnienia przewoznikéw
Lotos Kolej towarowych w 2021r.
stanowisko pracy 2019 2020 2021 4 Tab. 35 Struktura
zatrudnienia w zawodach
stanowiska regulowane 16 122 14 298 13 540 regulowanych
u przewoznikéw
automatyk 41 48 30 towarowych w latach
2019-2021
dréznik przejazdowy 10 6 9
dyzurny ruchu 471 334 332
manewrowy 925 808 662
maszynista 8 103 7 663 7 294
nastawniczy 89 67 69
kierownik pociagu 1303 835 768
prowadzacy pojazdy kolejowe 610 528 505
rewident taboru 2094 1731 1648
toromistrz 156 127 133
ustawiacz 2 303 2134 2073
zwrotniczy 17 17 17
stanowiska nieregulowane brak danych 1021 4361
dyspozytor brak danych 1021 1059
pracownik utrzymania taboru brak danych — 3302

W 2021 r. odnotowano o 369 maszynistow mniej (-4,8%)
w poréwnaniu do 2020r. (spadek z 7663 do 7294).

Na stanowisku manewrowego nastapit spadek na poziome

146 stanowisk pracy (-18,1%).
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Wozrost zatrudnienia o 3,7% miat miejsce na stanowisku
dyspozytora, ktére nie nalezy do zawodoéw regulowanych.

W zwiazku ze spadkiem zatrudnienia zmniejszyt sie takze
parametr liczony w liczbie ekwiwalentéw czasu pracy.
W podziale na grupy wiekowe dotyczyto to pracownikéw



¥ Tab. 36 Struktura wiekowa wszystkich pracownikéw zatrudnionych
u przewoznikéw pasazerskich w latach 2020 -20212%8

struktura pracownicy pracownicy pracownicy
rok wiekowa do 30 lat od 30 do 50 lat powyzej 50 lat
2020 w ekwiwalentach 2818 12 120 15135
czasu pracy
udziat 9.4% 40,3% 50,3%
procentowy
2021 w ekwiwalentach 2 631 11171 15 309
czasu pracy
udziat 9,0% 38,4% 52,6%
procentowy
zmiana 2021/2020 -6,6% -7,8% 1,1%

¥ Tab. 37 Struktura wiekowa maszynistéw zatrudnionych u przewoznikéw
pasazerskich w latach 2020-202128

struktura pracownicy pracownicy pracownicy
rok wiekowa do 30 lat od 30 do 50 lat powyzej 50 lat
2020 w ekwiwalentach 595 3382 3870
czasu pracy
udziat 7,6% 43,1% 49,3%
procentowy
2021 w ekwiwalentach 612 3170 3386
czasu pracy
udziat 8,5% 44.2% 47.2%
procentowy
zmiana 2021/2020 2,9% -6,3% -12,5%

¥ Tab. 38 Struktura wiekowa wszystkich pracownikéw wedtug ptci
zatrudnionych u przewoznikéw pasazerskich w latach 2020 - 202128

rok struktura wiekowa kobiety mezczyzni
2020 w ekwiwalentach 6201 23873
czasu pracy
udziat procentowy 20,6% 79,4%
2021 w ekwiwalentach 6175 22936
czasu pracy
udziat procentowy 21,2% 78,8%
zmiana 2021/2020 -0,4% -3,9%

¥ Tab. 39 Struktura wiekowa maszynistéw wedtug ptci zatrudnionych
u przewoznikow pasazerskich w latach 2020-202128

rok struktura wiekowa kobiety mezczyzni
2020 w ekwiwalentach 3 7 844
czasu pracy
udziat procentowy 0,04% 99,96%
2021 w ekwiwalentach 3 7 166
czasu pracy
udziat procentowy 0,04% 99,96%
zmiana 2021/2020 0,0% -8,6%

do 30 roku zycia oraz pracownikéw pomiedzy 30 a 50 rokiem
zycia. W najmtodszej grupie pracowniczej odnotowano

spadek na poziomie 6,6% (z 2818 ekwiwalentéw czasu pracy
do 2631 ekwiwalentow czasu pracy). W strukturze wiekowe;j
pracownikoéw grupa ta w 2020r. stanowita 9,4% zatrudnionych,
aw 2021r. 9,0% (spadek o 0,4 punktu procentowego).

Liczba zatrudnionych wg ekwiwalentéw czasu pracy w grupie
pracownikow pomiedzy 30 a 50 rokiem zycia rowniez

sie zmniejszyta-z 12 120 w 2020r. do 11 171 w 2021r.
(spadek o 7,8%). Udziat tej grupy w strukturze zatrudnienia
spadt o 1,9 punktu procentowego (z 40,3% do 38,4%).
Wozrost nastgpit jedynie wsrdd najstarszych pracownikow,

w grupie powyzej 50 roku zycia - wg ekwiwalentow

czasu pracy w 2020r. byto ich 15 135, aw 2021r. 15 309
(wzrost o 1,1%). Wzrost ten spowodowat zwiekszenie
udziatu najstarszej grupy wiekowej z 50,3% do 52,6%.
Przechodzenie na emeryture pracownikdw z najstarszej grupy
wiekowej wobec spadku liczby mtodszych pracownikéw
moze w przysztosci powodowac niedobdr w zatrudnieniu

w sektorze przewozéw towarowych.

Liczba maszynistéw do 30 roku zycia wg ekwiwalentéw czasu
pracy w 2021r. wzrosta w stosunku do 2020r. z 595 do 612.
W grupie 30-50 lat na stanowisku maszynisty nastgpit spadek
z 3382 do 3170 ekwiwalentéw czasu pracy (-6,3%). Podobnie
W najstarszej grupie maszynistow nastapit spadek z 3870

do 3386 ekwiwalentéw czasu pracy (-12,5%).

taczna liczba pracownikéw na stanowisku maszynisty,
zatrudnionych u przewoznikéw towarowych

wg ekwiwalentow czasu pracy, zmniejszyta sie z 7847
w 2020r. do 7168 w 2021r. (-8,6%).

Analiza struktury zatrudnienia wg ptci wskazuje na spadek
zatrudnienia kobiet w 2021r. (-0,4%) oraz spadek
zatrudnienia mezczyzn (-3,9%). Wedtug ekwiwalentéw czasu
pracy pod koniec 2021r. 21,2% zatrudnionych stanowity
kobiety, a pozostate 78,8% mezczyzni (zmiana struktury

0 0,6 punktu procentowego na korzysc kobiet).

W 2021r., podobnie jak w 2020r., na stanowisku maszynisty
zatrudnione byty wg ekwiwalentu czasu pracy jedynie

3 kobiety (0,04% rynku). Pozostate 99,96% zatrudnionych
na tym stanowisku to mezczyzni (w 2021r. 7166
zatrudnionych).

28 Struktura wiekowa obliczona w oparciu o kalkulacje ekwiwalentu czasu
pracy pracownikéw (etatéw) w ramach dziatalnosci kolejowej od 1 stycznia
do 31 grudnia 2020r. oraz od 1 stycznia do 31 grudnia 2021r. Jako
ekwiwalent petnego czasu pracy nalezy rozumiec catkowita liczbe godzin
(wraz z nadgodzinami) przepracowana na stanowisku pracy, podzielong
przez srednig liczbe godzin przepracowanych rocznie na petnoetatowym
stanowisku.
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2.7. Wyniki finansowe przewoznikéw
towarow

PrzewozZnicy towarowi w 2021r. odnotowali wzrost zaréwno
wygenerowanych przychodéw jak i kosztow, do poziomu
wyzszego niz przed pandemicznym 2019r. To zarazem
najwyzszy poziom tych wartosci na przestrzeni ostatnich lat.
Z danych pozyskanych od przewoznikéw towarowych wynika,
ze w 2021 r. wygenerowali oni przychody na poziomie

ok. 8,90 mld zt, przy nieznacznie nizszych kosztach

w wysokosci 8,89 mld zt. EBITDA w sektorze kolejowych
przewozéw towarowych w 2021 r. wyniosta 1,15 mid zt,

co w poréwnaniu z rokiem wczes$niejszym oznacza

wzrost o 0,8%.
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koszty [z1] generowane
przez jedna tone tadunku
w latach 2020-2021



paliwa oraz amortyzacja
energia trakcyjna

10,52% 13,6%
ustugi Swiadczenia materiaty koszty dostepu pozostate
obce pracownicze i energia do infrastruktury
26,26% 26,79% 7,66% 11,91% 3,26%
2020
6,42%
28,02% 24,98% 12,33% | 11,93% | 12,23% | 4,09%

4 Rys. 66 Struktura kosztow
rodzajowych sektora
towarowych przewoznikow
kolejowych w latach

2021

0% 20% 40% 60% 80% 100% 2020-2021

Rok 2021 dla przewoznikdéw towarowych oznaczat wzrost 0 1,8 punktu procentowego. Podobnie zwiekszyt sie udziat

w masie przewiezionych tadunkéw zaréwno w poréwnaniu wydatkéw na zakup paliw ptynnych i energii trakcyjnej -

z 2020r., jak i 2019r. Przychéd na tone tadunku ogétem do 12,33% z 10,52% w 2020r. Znaczng pozycje w wydatkach

w 2021 r. byt nieznacznie nizszy w poréwnaniu z rokiem przewoznikow towarowych (ok. 25%) utrzymuja $wiadczenia

wczesniejszym i wyniost 36,51 zt (36,97 zt w 2020r.). pracownicze, ktérych udziat w zestawieniu z rokiem

Jednoczesnie rok do roku zmniejszyty sie koszty przypadajace wczesniej odnotowat spadek o 1,8 punktu procentowego.

na tone tadunku - z 36,74 w 2020r. do 36,51 zt w 2021r. W przypadku kosztow ponoszonych przez przewoznikéw
towarowych za dostep do infrastruktury, ich ogélna

W 2021 r. struktura kosztéw rodzajowych generowanych wartos¢ wzrosta o ponad 8% w poréwnaniu z 2020r.

przez przewoznikdw towarowych nie réznita sie znacznie (0 4% w poréwnaniu z 2019r.). Jednocze$nie udziat tej

od tej z poprzedniego roku. Najwyzszy udziat wydatkéw pozycji w strukturze kosztéw przewoznikéw ogdtem

(ok. 28%) stanowity ustugi obce (bez kosztow dostepu w 2021r. zwiekszyt sie 0 0,02 punktu procentowego

do infrastruktury), co w poréwnaniu z 2020r. oznacza wzrost do roku wczesniejszego.

Wyniki finansowe przewoznikéw towaréw 107



2.8. Przewozy towarowe w komunikacji
miedzynarodowej

W 2021r. przewozy towarowe w komunikacji
miedzynarodowej wykonywato 41 licencjonowanych
przewoznikéw. Przetransportowali oni ponad

86,2 mlIn ton tadunkdw i wykonali prace przewozowa

na poziomie 24,8 mld tonokilometréw. Przewieziona
masa w poréwnaniu z rokiem 2020 wzrosta o 13,2%, przy

jednoczesnym wzroscie wykonanej pracy przewozowej o 7,0%.

W 2021r. w imporcie odnotowano wzrost przewiezionej
masy towarowej o 10,0% oraz wykonanej pracy przewozowej
0 7,0% rok do roku.

Poréwnujac ze soba kierunki miedzynarodowej
wymiany - import, eksport i tranzyt - nalezy zauwazyc,
ze w 2021 r. najwieksza przewieziona masa i najwieksza
wykonana praca przewozowa dotyczyta importu -

byto to odpowiednio prawie 48,0 min ton i ponad

11,9 mid tono-km.

W eksporcie, w poréwnaniu do roku poprzedzajacego, wzrdst
wolumen przewiezionej masy o 22,6%, przy jednoczesnym
wzroécie pracy przewozowej o 12,5%. Przewieziona masa

to 30,7 min ton, a praca przewozowa - 8,5 mld tono-km.

W tranzycie, poréwnujac do 2020r., nastagpit niewielki wzrost
W przewiezionej masie o 0,8%, przy niewielkim spadku
wykonanej pracy przewozowej o 0,02%. W tranzycie przez
Polske przewieziono blisko 7,6 mIn ton towaréw i zrealizowano
prace przewozowg na poziomie ponad 4,4 mld tono-km.

W przypadku przewozéw wewnatrz kraju nastapit wzrost
wolumenu przewiezionej masy w stosunku do 2020r.
Przetransportowano o ponad 10,3 min ton towaréw
wiecej niz przed rokiem (wzrost o 7,0%). W analizowanym
okresie wykonano prace przewozowg wiekszg o blisko
2,2 mld tono-km (wzrost o 7,4%).

Udziat przewozéw w komunikacji miedzynarodowej mierzony
przewieziong masa, pomimo wzrostow w ostatnich latach, jest
nadal stosunkowo niski. W 2019 r. wynidst 33%, w 2020r.
osiggnat 34,1%, a w 2021 r. ksztattowat sie na poziomie 35,4%.

¥ Rys. 67 Masa przewiezionych towaréw w komunikacji krajowej i miedzynarodowej w latach 2016 - 2021

przewozy wewnatrz kraju

import

eksport tranzyt

PGy 155 155 4462
pubd 165 500 41422 26729 6234
pOtl 167 808 49 438 25336 7 668
pluCl 158 283 45 962 24 277 7 874
vl 147 070 43 617 25020 7535
2021 YR 47 961 30670 7 594

0 50 000 100 000 150 000 200 000 250 000
¥ Rys. 68 Praca przewozowa w transporcie towaréw w komunikacji krajowej i miedzynarodowej w latach 2016 - 2021

przewozy wewnatrz kraju import eksport tranzyt

Pty 28 906 058 9994 751 9 194 220 2525140
pUbl 31 544 770 11 609 311 7 859 514 3815434
gk} 33 175 370 13 814 885 8 020 987 4 630789
2019 EC{ORSHARZ 12 941 376 7 335790 4815 398
Pl 29 016 716 11 239 864 7 530927 4430423
sl 31 170 600 11917 514 8469 303 4 429 346

0 20 000 000 40 000 000
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Udziat przewozéw miedzynarodowych wg wykonanej pracy
przewozowej jest wyzszy niz mierzony wg przewiezionej
masy tadunkéw. Wynika to z faktu, ze srednia odlegtos¢
przewozéw w komunikacji miedzynarodowe;j jest wieksza niz
w komunikacji krajowej (w 2021 r. $rednio okoto 287,8 km).

Na koniec 2019r. udziat przewozéw miedzynarodowych
w rynku wedtug wykonanej pracy przewozowej osiagnat
poziom 44,9%, w 2020r. wyniost 44,4%, aw 2021r. 44,3%.

W tabeli przedstawiono srednie odlegtosci przewozu
1 tony tadunkéw w poszczegdlnych rodzajach przewozéow

miedzynarodowych. W 2021 r. $rednia odlegto$¢ w imporcie
wyniosta 248,5 km, o ponad 9 km mniej niz w roku 2020.
Zmniejszyta sie rowniez odlegtos¢ przewozéw

w tranzycie. Jednoczesnie z racji tego, ze tranzyt odbywa

sie przez terytorium catego kraju, charakteryzowat sie

on najdtuzsza $rednia odlegtoscia, wynoszaca blisko 583,3 km.
Oznacza to spadek o prawie 4,7 km w poréwnaniu z rokiem
wczesniejszym. W eksporcie nastapit spadek o 24,9 km,

a $rednia odlegto$¢ przewozéw wyniosta 276,1 km.

W przewozach miedzynarodowych nadal najwiekszy udziat
posiadaty spotki grupy PKP (PKP Cargo i PKP LHS). Ich taczny

¥ Tab.40 Srednia odlegtos¢ (w km) przewozu jednej tony tadunku w komunikacji miedzynarodowej w latach 2016 - 2021

Wyszczegdlnienie 2016 2017 2018 2019 2020 2021
import 287,75 280,27 279,44 281,57 257,69 248,49
eksport 329,85 294,04 316,58 302,17 301,00 276,14
tranzyt 565,88 612,03 603,90 611,54 587,94 583,28

1,33% 1,31%

Rail STM PUK Kolprem

1,48% 1,11%

Freightliner PL Metrans Polonia

1,66% 1,11%

Eurotrans IRT

1,71% 8,54%

Euroasian Railway pozostali

2%

Lotos Kolej

2,1% \

Captrain Polska

2,29%

° Udziat 39,68%
PCC Intermodal Lo,
‘ przewoznikow PKP Cargo

w komunikacji
miedzynarodowej
wg masy w 2021 r.
powyzej 1%

2,3%
LTE Polska

2,85% |

Ecco Rail

2,9%

Inter Cargo

3,08%

11,18%

CD Cargo Poland

4,39%

CTL Logistics

8,98%

DB Cargo Polska

PKP LHS

4 Rys. 69 Udziat
przewoznikow
w komunikacji
miedzynarodowej w 2021r.
wg masy (powyzej 1%)
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DB Cargo Polska

udziat na koniec 2021 r. wynidst: wg masy - 50,9%, wg pracy
przewozowej - 52,0%.

Wérod spotek, ktorych udziat przekroczyt 2%,

DB Cargo Polska osiggneta udziat wg masy blisko 9,0%
oraz 9,2% wg wykonanej pracy przewozowej, CTL Logistics
4,4% i 5,3%, CD Cargo Poland 3,1% i 3,0%, Inter Cargo
2,9% i4,5%, Ecco Rail 2,8% i 3,6%, LTE Polska 2,3% i 2,5%,
PCC Intermodal 2,3% i 2,9%, oraz Captrain 2,1% i 2,3%.

W strukturze towaréw transportowanych w komunikacji
miedzynarodowej, podobnie jak w latach poprzednich,
znaczacy udziat posiadat wegiel kamienny. W 2021 r. koleja
przetransportowano blisko 20,2 min ton tego surowca,
podczas gdy w 2020r. byto to 18,1 min ton. Najwiecej
wegla kamiennego przewieziono w imporcie. W przewozach
miedzynarodowych wegla kamiennego na koniec 2021r.
udziat importu wynosit 59,6% (12 min ton), pozostate 40,4%
(8,2 miIn ton) stanowit eksport i tranzyt. W poréwnaniu

z 2020r. nastapit wiec spadek udziatu przewozu wegla
kamiennego w imporcie z 67,2% (zmiana o 7,6 punktu
procentowego rok do roku). W 2021 r. zwiekszyto

sie zapotrzebowanie branzy energetycznej na wegiel,
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Wg pracy przewozowej
(powyzej 1,0%)

a to z kolei przetozyto sie na wzrost wymiany handlowej
tym surowcem - gtdwnie z Rosja, Biatorusig i Ukraina.

Woysoki udziat w rynku miaty réwniez przewozy tadunkéw
zakwalifikowanych do grupy: rudy metali i pozostate produkty
gornictwa i kopalnictwa.

W 2021r. ich przewoz ksztattowat sie na poziomie ponad
11,8 miIn ton, podczas gdy w 2020r. wynidst niespetna
10,8 mIn ton. W strukturze przewozonych tadunkéw

w komunikacji miedzynarodowej warto réwniez zwrdcic¢
uwage na przewozy surowcow zakwalifikowanych

do grupy: koks, brykiety i produkty rafinacji ropy naftowej,
gazy wytwarzane metodami przemystowymi. W 2021r.
przewieziona masa w tej grupie towarowej wyniosta blisko
11,8 min ton, a w 2020r. ksztattowata sie na poziomie
ponad 9,7 min ton. Rok do roku nastapit wzrost w tym
przypadku o 20,7%. Znaczacy udziat w rynku posiadaty tez
tadunki kwalifikowane jako ,,towary nieidentyfikowalne”
obejmujace towary niezidentyfikowane, ktérych nie

mozna przypisac¢ do zadnej z grup tadunkdw, oraz towary
niezidentyfikowane przewozone gtéwnie z wykorzystaniem
kontenerdw.



V¥ Tab.41 Grupy towardw transportowanych w komunikacji miedzynarodowej w 2021r.

eksport import tranzyt
praca praca praca
masa przewozowa masa przewozowa masa przewozowa

grupa [tys. ton] [tys. ton-km]  [tys. ton] [tys. ton-km] [tys. ton] [tys. ton-km]
ogbtem 30 669,9 8469 302,6 47 960,6 11917 513,9 7593,9 4429 346,5
Produkty rolnictwa, towiectwa, lesnictwa, rybactwa i rybotéwstwa 809,2 249 977,7 8854 212 595,7 6,7 2780,8
w tym zboza 5114 159 849,8 152,4 43 919,6 3,6 1670,2
Wegiel kamienny, brunatny, ropa naftowa i gaz ziemny 6 639,0 708 640,7 1239111 2905590,7 16831 10291734
w tym wegiel kamienny 65324 691214,6 12028,2 28669943 1636,2 1021 268,2
Rudy metali i pozostate produkty gérnictwa i kopalnictwa 1672,7 699 052,5 8770,5 3196891,8 13740 628 816,8
w tym rudy zelaza 103,0 61 854,6 5814,0 26037588 9716 434 436,5

kruszywo, piasek, zwir, gliny 7242 313 004,6 1516,5 257 924.8 39,6 15 339,8
Produkty spozywcze, napoje i wyroby tytoniowe 3779 1112211 708,9 92421,7 3,0 1695,1
Wyroby witdkiennicze i odziez, skory i produkty skérzane 0,7 10,5 21,6 346,0 1,5 772,0
Drewno, wyroby z drewna i korka (bez mebli), wyroby ze stomy, papier 534,0 159 117,0 1198,3 283 891,9 104,5 58 047,4
i wyroby z papieru, wyroby poligraficzne oraz nagrania dzwiekowe
Koks, brykiety, produkty rafinacji ropy naftowej, gazy wytwarzane 69824 2737 300,6 44117 923443,6  358,6 201 9494
metodami przemystowymi
w tym produkty rafinacji ropy naftowe;j 624,6 228 368,8 2898,5 720 094,8 68,6 42 427,5
Chemikalia, produkty chemiczne, witdkna sztuczne, wyroby z gumy 3135,2 10257705 2946,2 673743,4 245,6 136 693,5
i tworzyw sztucznych, paliwo jadrowe
Wyroby z pozostatych surowcdw niemetalicznych 280,3 101 924,4 882,2 28 765,5 11,3 6 515,7
w tym cement, wapno, gips 125,0 36 391,0 656,8 17 843,5 0,0 0,0

pozostate materiaty budowlane 126,1 60 612,2 160,0 37051 1,9 1053,6
Metale, wyroby metalowe gotowe (z wytaczeniem maszyn i urzadzen) 1257,6 307 707,2 38131 927 550,1 6394 360516,3
Maszyny, urzadzenia, sprzet elektryczny i elektroniczny 226,3 51213,6 258,0 25528,0 4.6 2409,5
Sprzet transportowy 598,1 107 835,5 452,1 1053994  260,8 149 593,5
Meble, pozostate wyroby gotowe 20,5 328,8 236,7 219978 0,1 37,9
Surowce wtérne, odpady komunalne 407,1 90 851,9 689,3 172 315,7 31,1 15 965,8
Przesyiki listowe oraz paczki i przesytki kurierskie 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Puste opakowania 511,0 146 166,5 278,7 655295 151,2 924115
tadunki przewozone w trakcie przeprowadzki, pozostate tadunki 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
niebedace przedmiotem handlu
towary mieszane, bez spozywczych 136,7 4 250,5 371,6 7 160,5 50,8 30593,9
towary nieidentyfikowalne 67731 1903 322,0 9414,6 2209 364,0 26549 1704 313,5
pozostate towary 308,1 64 611,7 230,6 64 978,7 12,7 7 060,7
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W 2021r. gtéwnymi partnerami wymiany miedzynarodowe;j
w eksporcie towardw z Polski byty Niemcy, Czechy,
Ukraina, Austria, Chiny, Indie, Wielka Brytania, Hiszpania
oraz Stowacja. Z tego powodu udziat przewozéw
kolejowych w tych kierunkach byt najwyzszy - tacznie blisko
71,8% przetransportowanej masy towarowej. Udziat pod
wzgledem wykonanej pracy przewozowej pomiedzy Polska
a tymi krajami w 2021 r. osiggnat poziom blisko 68,6%.

Gtéwnymi partnerami miedzynarodowej wymiany w imporcie
do Polski byta Rosja, Ukraina, Biatorus, Niemcy i Czechy.
Udziat w imporcie z tych krajéw stanowit wg masy tadunkéw
71,1%, a wg pracy przewozowej 58,9%.

Zgodnie z miejscem nadania i miejscem docelowym

przesytek (wg listow przewozowych), najwiekszy udziat pod
wzgledem przetransportowanej masy tadunkéw stanowity
przewozy pomiedzy Polska i Niemcami - 16,0% ogdlnego
wolumenu towardw (12,5 min ton), Polska i Rosjg - 13,8%
(10,8 mlIn ton) oraz Polska i Ukraing - 13,5% (10,6 min ton).
Waznym partnerem w wymianie handlowej sa réwniez

Czechy. W 2021 r. udziat w przewozach pomiedzy Polska

i Czechami stanowit wg masy 10,6% (8,4 min ton). Ponadto

w wymianie handlowej z Biatorusig zanotowano udziat w masie
na poziomie 9,5% (7,4 min ton), a z Chinami 4,3% (3,4 min ton).

W 2021r., pomimo nadal trwajacych ograniczen zwigzanych
z pandemig COVID-19, w poréwnaniu do 2020r. udato sie
osiggnac wzrost w imporcie, eksporcie i tranzycie, a wiec na
wszystkich ptaszczyznach w komunikacji miedzynarodowe;.
Pandemia wptyneta na zmiany zachowania konsumentéw

na rynku oraz podejmowane przez nich decyzje. Nastgpit
dynamiczny rozwdj rynku e-commerce, co wigzato sie

z zapotrzebowaniem na dostawy débr bezposrednio

do konsumenta. Wzrost rynku e-commerce wptynat na
zwiekszenie zapotrzebowania na przewozy, w ktérych wazng
role odgrywa transport w komunikacji miedzynarodowej.

Przewozy w komunikacji miedzynarodowej stanowig wazny
element transportu kolejowego w Polsce. Dla dalszego
sprawnego rozwoju wymiany handlowej istotne jest
dazenie do poprawy parametréw infrastruktury. Z punktu
widzenia przewoznika kluczowy jest czas przejazdu, gdyz
sprawne i regularne potaczenia wptywaja na rentownos¢

i konkurencyjnos¢ swiadczonych ustug.

Dla dalszego rozwoju przewozéw miedzynarodowych
istotne jest zapewnienie odpowiednich czaséw przejazdu,
a takze minimalizacja opdZznien pociggdw, zwtaszcza

na przejsciach granicznych. Wobec rosngcego wolumenu
tadunkow istotne jest modernizowanie infrastruktury
stykowej na przej$ciach granicznych poprzez podnoszenie
parametrow przepustowosci poszczegolnych przejsc. Wazne
jest rowniez dostosowanie toréw do nacisku co najmniej
22,5 tony na 0$. Obecnie na wielu przejsciach ten standard
nie zostat jeszcze osiagniety. Nalezy réwniez zauwazyé,

ze wiele z przejs¢ granicznych nie jest w stanie obstuzy¢
pociagdw o dtugosci do 750 m. Poprawa parametréw
techniczno-eksploatacyjnych kolejowej infrastruktury
punktowej i liniowej powinna uwzgledniaé poprawe
przepustowosci na odcinkach o ruchu mieszanym lub

o wysokiej czestotliwosci potaczen.



2.9. Przewozy towaréw niebezpiecznych

Przewdz towardw niebezpiecznych w 2021 r. realizowato

35 certyfikowanych przewoznikéw towarowych, co wzgledem
2020r. oznacza wzrost o siedmiu przewoznikéw. Masa
tadunkéw wyniosta 29,5 min ton (wobec 26,2 min ton

w 2020r.), natomiast praca przewozowa 9,7 mld tono-km
(wzgledem 8,9 mld tono-km w 2020r.).

Udziat przewozéw towardw niebezpiecznych w rynku
kolejowym osiagnat w 2021 r. wedtug przewiezionej masy
12,1% (11,7% w 2020r.), a wedtug wykonanej pracy
przewozowej 17,4 % (17,0% w 2020r.). W 2021r. $rednia
odlegtos¢ przewozu wyniosta 330 km (340 km w 2020r.).

Przewozy towardéw niebezpiecznych realizowane sg gtéwnie
w komunikacji krajowej. W 2021r. transport krajowy stanowit
68,1% (68,6% w 2020r.) wedtug przewiezionej masy oraz
73,6% (71,6% w 2020r.) wg wykonanej pracy przewozowej.
W 2021 r. import towaréw niebezpiecznych przewozonych
kolejg wg masy ksztattowat sie na poziomie 21,9%, eksport
7,6%, a tranzyt 2,4%. W pracy przewozowej stanowit
odpowiednio 14,8%, 7,5% i 4,1%.

Kluczows klasg tadunkéw w 2021 r. pozostaty materiaty
zapalne ciekte (klasa 3.). Ich udziat w rynku wedtug
przewiezionej masy wyniost 63,7% (61,7% w 2020r.),

a wedtug wykonanej pracy przewozowej 69%

(66,8% w 2020r.).

Zgodnie z klasyfikacja tadunkéw niebezpiecznych, poza
materiatami zapalnymi ciektymi, najwiekszy udziat

W przewozie posiadaty ré6zne materiaty i przedmioty
niebezpieczne (klasa 9.) - 13,1% wedtug masy oraz

10,8% wedtug pracy przewozowej (13,7% i 11,7% w 2020r.),
gazy (klasa 2.) - 10,1% wedtug masy oraz 8,7% wedtug pracy
przewozowej (10,8% oraz 9,3% w 2020r.) oraz materiaty
zrace (klasa 8.) - 5,5% wedtug masy oraz 4,6% wedtug pracy
przewozowe;j (5,4% oraz 5,0% w 2020r.).

Udziat towardw niebezpiecznych
wg masy wyniost w 2021r.

12,1%

Udziat towaréw niebezpiecznych
wg pracy przewozowej wyniést w 2021 r.

17,4%

Przewéz kolejowy substanciji
stanowiacych zagrozenie dla ludzi

lub srodowiska regulowany jest

m.in. na podstawie Regulaminu
miedzynarodowego przewozu kolejami
towarow niebezpiecznych (RID).
Jednym z postanowien tych przepisow
jest wtasciwe oznaczenie jednostek
transportowych przewozacych materiaty
niebezpieczne zgodnie z odgoérnie
przyjeta klasyfikacja.

Materiaty zapalne ciekte stanowity

63,7%

wszystkich materiatow
niebezpiecznych wg przewiezionej
masy w 2021r.

Kazda jednostka transportowa
zatadowana materiatami
niebezpiecznymi powinna by¢
oznakowana tablicami barwy
pomaranczowej z naniesionymi
numerami rozpoznawczymi zagrozenia
oraz numerem okreslajacym substancje.
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klasa RID nazwa
1. materiaty wybuchowe i przedmioty z materiatami wybuchowymi
2. gazy
3. materiaty zapalne ciekte
4.1. materiaty zapalne state, materiaty samoreaktywne, materiaty
polimeryzujace i materiaty wybuchowe odczulone state
4.2. materiaty podatne na samozapalenie
4.3. materiaty wydzielajace w zetknieciu z woda gazy palne
5.1. materiaty utleniajace
5.2 nadtlenki organiczne
6.1. materiaty trujace
6.2. materiaty zakazne
7. materiaty promieniotworcze
8. materiaty zrace
9. rézne materiaty i przedmioty niebezpieczne
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4 Rys.71 Udziat
W przewiezionej masie
tadunkéw niebezpiecznych
w komunikacji krajowej
i miedzynarodowej w latach
2020-2021

4 Rys. 72 Udziat w pracy
przewozowej w transporcie
tadunkéw niebezpiecznych
w komunikacji krajowej
i miedzynarodowej w latach
2020-2021

4 Tab. 42 Klasy towaréw
zgodnie z klasyfikacja RID



V¥ Rys. 73 Udziat przewozéw poszczegdinych klas tadunkow
niebezpiecznych w 2021r. wedtug masy

materiaty trujace
0,8%

pozostate
0,1%

¥ Rys. 74 Udziat przewozéw poszczegdlnych klas tadunkéw
niebezpiecznych w 2021r. wedtug pracy przewozowej

materiaty podatne
na samozapalenie
2,4%

materiaty zapalne state
1,8%

materiaty zrace
5,5%

materiaty utleniajace
2,6%

gazy
10,1%

rézne materiaty
i przedmioty
niebezpieczne
13,1%

masa

materiaty zapalne ciekte
63,7%

pozostate
O,
materiaty podatne 0.1%
na samozapalenie teriaty trui
materiaty trujace
(o)
0,9% 1,1%
materiaty
zapalne state
2,2%
materiaty utleniajace
materiaty zrace 2,6%
4,6%

gazy
8,7%

rézne materiaty
i przedmioty niebezpieczne
10,8%

materiaty zapalne ciekte
69%

praca przewozowa



2.10. Przewozy towarowe w Polsce na tle _ 3253
Europy Niemcy 357,6

Polska

W 2021r. kolejowe przewozy towarowe w wiekszosci
badanych krajéw odbudowywaty sie po 2020r., ktéry Witochy
byt rokiem spadkéw z uwagi na pandemie koronawirusa.

Na Rysunku 75 przedstawiono wielko$¢ masy towaréw Austria
przewiezionych przez kolej w 23. wybranych krajach
europejskich, wiaczajac Turcje?. Zrédtem danych jest Czechy
Eurostat.
83,1
Francja
Wsréd 23 analizowanych krajow najwiekszy przewéz 92,5
towaréw wg masy wykazaty Niemcy i Polska. W 2021r. ) 69,8
koleja w Niemczech przetransportowano 357,6 min ton, Szwecja 72,5
aw Polsce 243,6 min ton. Przyrost przewiezionej masy 65.0
w wartoéciach bezwzglednych réwniez najwiekszy byt w tych Szwaijcaria 67.9
krajach - w Niemczech 32,3 min ton, w Polsce 20,3 min ton. 497
Rumunia '
57,4
Sposrod 23 analizowanych krajéw w 2021 r. jedynie w dwdch
534
nastapit spadek masy przewiezionych towaréw w stosunku Litwa 511
do 2020r. - byty to Litwa i kotwa. '
41,6
Stowacja
Masa towardéw przewiezionych w Polsce wzrosta 49.9
w stosunku do 2020r. 0 9,1%. W Niemczech wzrost ten Holandia 40
wyniést 9,9%. W przypadku siedmiu krajéw odnotowano 42,6
wzrost dwucyfrowy (Butgaria, Turcja, Hiszpania, Francja, Finlandi 384
INnlandia
WHtochy, Rumunia i Stowacja). Rekordzistg, jesli chodzi 40,2
0 poziom przyrostu masy przewiezionych towaréw, byta 344
Stowacja - parametr ten wzrdst tam o ponad 20%. Turcja 382
_ 36,8
Weg danych Eurostat masa towardéw przewiezionych Norwegia 376
kolejg ogdtem w wybranych krajach na rynku europejskim 923
w trudnym 2020r. wyniosta 1,54 mld ton. W 2021 r. rynek Hiszpania 24'7
transportu kolejowego odnotowat wyrazng poprawe - koleja '
- . . 24,1
przewieziono prawie 1,63 mld ton towaréw. Oznacza totwa
to wzrost rok do roku o 5,8%. 218
19,4
Stowenia
20,3
16,4
Butgaria
18
15
Chorwacja
15,2
Bosnia [l 114

i Hercegowina [ 12 3

P Rys.75 Masa tadunkéw Portugalia 8.4
[mIn ton] przewozona 1
w poszczegolnych
panstwach w latach Luksemburg 3.6
2020-2021 7

0 50 100 150 200 250 300 350 400 450

29 Na dzien przygotowania Sprawozdania z funkcjonowania rynku transportu
‘kolejowego w?OZl r. dane Eurostatu umoili\fviajace dokonanie poréwnania 2020r. © 2020 © 2021
i 2021r. opublikowane byty tylko dla 23 krajéw.
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| kwartat Il kwartat

® 2020 @ 2021

W | kwartale 2020r. wprowadzenie ograniczen na petna skale
w transporcie, z powodu pandemii koronawirusa w Europie,
miato miejsce dopiero w marcu. W styczniu i lutym przewozy
odbywaty sie jeszcze normalnie, stad w pierwszym kwartale
2020r. przewieziono tacznie 398 min ton tadunkéw - jest

to jedyny kwartat, w ktérym masa przewiezionych tadunkéw
byta wieksza niz w 2021 r. W Il kwartale 2020r. ograniczenia
spowodowane pandemia koronawirusa doprowadzity

do najwiekszego spadku w kolejowych przewozach
towarowych. W kolejnych kwartatach 2020r. masa
przewiezionych towaréw wzrastata. W 2021r. przewozy
utrzymywaty sie na stabilnym poziomie - w Il kwartale

byto to 412 min ton, w Il kwartale 407, a w IV kwartale

415 min ton.

Niemcy sa liderem w Europie pod wzgledem wielkosci
wykonanej pracy przewozowej kolejg. W 2021 r. wyniosta
ona w tym kraju 123,1 mld tonokilometréw. Byto to ponad
dwukrotnie wiecej niz w Polsce, ktéra pod tym wzgledem,
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11l kwartat

398

4 Rys. 77 Skumulowanamasa
przewiezionych towaréw
[mIn ton] w analizowanych
panstwach europejskich
w latach 2020-2021
w ujeciu kwartalnym

IV kwartat

posréd badanych 23 panstw, zajeta drugie miejsce.

W porédwnaniu do 2020r. w wartos$ciach bezwzglednych
wzrost ten wyniést 13,8 mld tonokilometréw - najwiecej
spos$réd badanych panstw.

W pieciu panstwach odnotowano ujemng dynamike wielkosci
wykonanej pracy przewozowej. Oznacza to, ze w Chorwacji,
Turcji, na totwie, na Litwie i w Portugalii spadtfa $rednia
odlegtosc, na jakiej przewozona byta 1 tona towaru.

Praca przewozowa zmniejszyta sie w Chorwacji, w Turcji

i w Portugalii, mimo ze w tych panstwach masa przewozonych
towaréw w 2021 r. wzrosta.

Siedem panstw odnotowato wysoka, dwucyfrowa
dynamike wzrostu pracy przewozowej w stosunku

do 2020r. Najwiekszy przyrost pracy przewozowej
odnotowano na Stowacji- o 18,6%. W Polsce praca
przewozowa wzrosta z 52,2 mld tonokilometréw w 2020r.
do 56,0 mld tonokilometréw w 2021r. (+7,2%).
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4 Rys. 78 Praca przewozowa
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Srednia odlegtos¢ przewozu 1 tony towaru w grupie
analizowanych 23 panstw w 2021 r. wynosita 240 km.
Polska plasuje sie ponizej tej sredniej - Srednia odlegtosc
przewozu 1 tony towaru to 230 km (spadek o0 4 km

w poréwnaniu do 2020r.). Najwieksza $rednia odlegtosé
odnotowana zostata w krajach o najwiekszych obszarach
terytorialnych - w Hiszpanii (417 km), we Francji (388 km)
i w Turcji (383 km). Najnizsza $rednia odlegtosc, na jaka
przewozona byta 1 tona tadunku w 2021r., to 47 km.
Odnotowano ja w Luksemburgu, najmniejszym kraju

w zestawieniu.

Rys. 79 Dynamika

zmiany wykonanej pracy
przewozowej w transporcie
towaréw w poszczegdlnych
panstwach (2021/2020)
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3. Przewozy intermodalne



3.1. Przewozy intermodalne

Rok 2021r. byt dla catego rynku towarowego czasem
odbudowy po trudnej sytuacji spowodowanej pandemia
koronawirusa, ktéra wybuchta w 2020r. Rynek przewozéw
intermodalnych okazat sie w trakcie pandemii najmniej
podatny na sytuacje gospodarczg na $wiecie. PrzewozZnicy
dostosowali sie do zmieniajacych sie realiéw rynku. Transport
kolejowy towarow funkcjonowat zaréwno w wymiarze
krajowym, jak i miedzynarodowym.

Przyspieszeniu ulegt rozwoj rynku e-commerce,

co spowodowato, ze importerzy, spedytorzy i przewozZnicy
kolejowi musieli dostosowac sie do rosnacych potrzeb
konsumentéw. Zamkniecie czy tez ograniczenia

w funkcjonowaniu sklepéw i centréw handlowych
spowodowato, ze wzrosta popularno$é zakupow przez
Internet, w tym réwniez na portalach zajmujacych sie wysytka
z Chin bezposrednio do odbiorcéw indywidualnych.

Z danych zebranych przez UTK wynika, ze w 2021 r. przewozy
intermodalne cechowaty sie duzym zainteresowaniem.

Po stabszym 2020r. w przetadunkach w polskich portach,
zwiekszyt sie takze obrét przetadowywanych TEU.

Transport intermodalny regularnie rosnie z roku na rok, ale
wymaga wsparcia wszystkich interesariuszy rynku. Wazne
jest budowanie $wiadomosci, ze transport intermodalny

w wielu przypadkach moze by¢ alternatywa dla przewozéw
drogowych, szczegdlnie na dtuzszych dystansach.

W kontekscie Europejskiego Zielonego tadu i jego zatozen,
rosnaca liczba przewoznikéw dziatajacych w segmencie
przewozéw intermodalnych to pozytywny trend. W 2021r.
przewozy intermodalne realizowaty 23 podmioty. W 2020r.
byto ich 22, a w 2019r. przewozy takie swiadczyto

20 przewoznikéw. Liczba przewoznikéw intermodalnych
wzrosta o 10 od 2016r., kiedy na rynku byto ich jedynie 13.

V¥ Tab. 43 Woykaz przewoznikéw realizujacych kolejowe przewozy intermodalne w latach 2012 - 2021

przewoznik 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021
PKP Cargo ° ° ° ° ° ° ° ° ° °
PKP LHS ° ° ° ° ° ° ° ° ° °
DB Cargo Polska ° ° ° ° ° ° ° ° ° °
CTL Rail o ° ° ° o o o o o o
CTL Logistics ° ° ° ° ° ° ° ° ° °
CTL Express ° o o o o o o l¢) o o
Alza Cargo o l¢) o o l¢) o o ° ° °
Captrain Polska o ° o ° ° ° ° ° ° °
Cargo Master o o e} l¢) o o l¢) o ° l¢)
CD Cargo Poland o o o l¢) ° ° ° ° ° °
Cedrob o o o o o o o o o °
Ecco Rail o ° ° ° ° ° ° ° ° °
EP Cargo o e} o o l¢) o o l¢) ° °
Eurasian Railway o o o o l¢) o ° ° ° °
Eurotrans o (¢} ° ° ° ° ° ° ° °
Freightliner PL o o ° ° ° ° o o ° °
Inter Cargo o o o o o o) ° o) o °
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przewoznik 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021
Karpiel o o ° o o ° ° ° ° o
Kolej Battycka o o o o o ° o o l¢) o
Lotos Kolej ° ° ° ° ° ° ° ° ° °
LTE Polska o o o o o ° ° ° ° °
Majkoltrans ° o o o o ° ° o o o)
Metrans Polonia o o ° ° ° ° ° ° ° °
Orion Rail Logistics o o o o o o o o ° °
PCC Intermodal o o o o o ° ° ° ° °
Pol-Miedz Trans o o o o o ° ° o o °
Rail Cargo o o o o o o o ° ° °
Rail Polska ° ° ° ° ° ° ° ° ° °
Silva LS o o o o o o o o o °
STK ° ° o o ° o ° ° o o
Transchem o (e} o o o o ° ° o o
ZIK Sandomierz o o o o o o ° ° ° o

Dane statystyczne za 2021 r. wskazuja na rosnace znaczenie
przewozéw intermodalnych w poréwnaniu z rokiem ubiegtym,
zarowno w komunikacji krajowej, jak i miedzynarodowe;j.
Liczba przewozonych jednostek w komunikacji krajowej

w 2021r. osiagneta ponad 362 tys. sztuk, aw 2020 r.
ksztattowata sie na poziomie ponad 347 tys. sztuk (wzrost

o ok. 4%). W komunikacji miedzynarodowej w 2021r.
przewieziono ok. 1 415 tys. sztuk, aw 2020r. 1 316 tys. sztuk
(wzrost o blisko 8%).

W 2021 r. w transporcie intermodalnym przewieziono

26,5 min ton tadunkoéw, podczas gdy w 2020r. byto

to 23,8 min ton. Oznacza to wzrost 0 2,7 min ton (ok. 11,6%).
W 2021r. udziat masy przewiezionej w ramach transportu
intermodalnego w masie tadunkéw ogdétem osiggnat 10,9%.
Dla poréwnania w 2020r. udziat ten wynioést 10,7%, podczas
gdy w 2019r. ksztattowat sie na poziomie 8,3%.

Poziom pracy przewozowej wykonanej przy przewozie
tadunkéw intermodalnych ksztattowat sie na poziomie
ponad 8,2 mld tono-km. W poréwnaniu z 2020r. wzrdst

o blisko 0,4 mld tono-km (ok. 4,4%). Udziat pracy
przewozowej wykonanej w transporcie intermodalnym

w 2021r. wynidst 14,6% (w 2020 r. byto to 15%, aw 2019r.

12,6%). Udziat transportu intermodalnego spadt wiec

0 0,4 punktu procentowego, jednak w 2021r. praca
przewozowa w transporcie towaréw wzrosta w stosunku

do 2020r. 0 7,2% (przewoznicy wykonali prace na poziomie
56 mld tonokilometréw). Dynamika wzrostu pracy
przewozowej ogdtem (+7,2%) byta wiec wieksza od dynamiki
wzrostu pracy przewozowej w transporcie intermodalnym
(+4,4%), co ttumaczy niewielki spadek udziatu pracy
przewozowej wykonanej w transporcie intermodalnym.

W 2021r. przewoznicy kolejowi przetransportowali
rekordowa liczbe jednostek tadunkowych. Pierwszy raz

w historii przewieziono ich prawie 1,8 min sztuk. Rynek
przewozow intermodalnych osiaggnat poziom 1 778 tys. sztuk,
z czego 1 690 tys. sztuk stanowity kontenery. W stosunku

do 2020r. liczba przetransportowanych jednostek wzrosta

o ok. 6,9%.

Analizujac przewozy intermodalne pod katem liczby
przewiezionych TEU, w 2021r. przewieziono koleja

2 920 tys. TEU. W poréwnaniu z 2020r. jest to wzrost
0 9,3%.
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Praca przewozowa [tys. tono-km]

Liczba jednostek [tys. sztuk]

30 000

26530
25000 23777 i
@’
20000 19 509
17 703 * 17 512
{ & L 3
15000 ohg B PV 14707
)
./
10 38/ 10 629
10 000 9 601 o o 9070 9019
8os6 863 __e— 0y 76 e i R— —
. ]
8 847 8880
5341 4983  4geg 0936 o=
5000 — . 9_4:/6506 7435
. o 4734 4850
0
2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021
@ Grupa PKP @ Pozostali @ Ogétem
10 000 000
9000 000
8181086
8000 000 7838547 .
7069 383 *
7000 000 6436431 ./
6000 000 5571 ?V'
n o5 %y. 4980012
5000 000 4420107 .
3718045 v o
4000000 3559147 3 547y
3044869 3066986 ___—* 2943 W. — 3201074
3000000 " 3401655 2462295 e 3522065 3418440
L ]
2000000 e 1807625 1924282 8= O . . 2877284
—  o——3
1877 664 H 2233 640
1000000 e— 1504030 1793763
* 1189323
0 819 821
2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021
@ Grupa PKP @ Pozostali @ Ogdtem
2000 000
1777 549
1,800 000 1663 33‘2/.
1 600 000 gl
1400 000 1394 061/
1295 809 .
./
1200 000 1102 126/ 1130127
{ ]
983 488 *
1000 000 o 958 83%
800 000 saolars_699l5oa 745 341/ 730704 720 584£
644 569 20 O . 6001519 — —
600 000 . 518 523 o . 704 508 ¢
456 191 414 654 393554 396211 — . . 673477 647 422
400 000 — 207 973 ! o o1 607 265105
«——"* 464965
200 000 o 349 130
o— 72621 306040
. 188 378
2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021

@ GrupaPKP @ Pozostali @ Ogétem

Przewozy intermodalne

4 Rys. 81 Kolejowe
przewozy intermodalne
[tys. ton] w Polsce
w latach 2012 -2021

4 Rys. 82 Kolejowe
przewozy intermodalne
[tys. tono-km] w Polsce
w latach 2012 -2021

4 Rys. 83 Kolejowe

przewozy intermodalne
[w tys. sztuk] w Polsce
w latach 2012 -2021



3000 000

2672287
.419 818

2500 000
2137122
2000 000 1933159 * 1946 804
D L3 L ]
= Levt ?‘V 1628 5V
f 1,500 000 1470 ?:82 T
2 1 195 361 1 151754/ 1093 740
£ 1054 174 t1lat7a | 1085054 1043754
(%} —
3 1000000 o 894 280 * c "
704 165 737663 _— 1043 382 973014
o o 689141 608646 o
762 951 — o 797 619 848 095
500 000 /./l 732719
. 543108
— 219 196 475033
o 291223 4 Rys. 84 Kolejowe
2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 przewozy intermodalne

@ Grupa PKP @ Pozostali @ Ogétem

W 2021r. przewozy intermodalne na najwieksza skale

(pod wzgledem przewiezionej masy i wykonanej pracy
przewozowej), podobnie jak w latach poprzednich, wykonata
spotka PKP Cargo. Udziat tego przewoznika w rynku

wyniést 30,7% wg masy i 37,4% wg pracy przewozowej.
Poréwnujac te wyniki do 2020r., nastgpit spadek udziatu tej
spotki w przewiezionej masie o 5,2 punktu procentowego

i 5,3 punktu procentowego w wykonanej pracy przewozowe;j.

[tys. TEU] w Polsce
w latach 2012 -2021

Z roku na rok ros$nie znaczenie innych spétek kolejowych

w transporcie intermodalnym. Przewoznicy zauwazaja,

ze transport intermodalny systematycznie wzrasta i odgrywa
coraz wieksza role w kolejowym rynku transportu towaréw
w Polsce.

W 2021r. 7 spotek posiadato taczny udziat w rynku
pod wzgledem przewiezionej masy na poziomie 50,8%.

0,48% 0,44%
Silva LS Freightliner PL
0,53% 0,24%
Rail Polska CD Cargo Poland
0,97% 0,07%
Orion Rail Logistics Pol-Miedz Trans
1,44% 0,03%
Rail Cargo EP Cargo
1,87% 0,02%
Alza Cargo Inter Cargo
2,4% 0,001%
Lotos Kolej Cedrob
3,09%
Eurotrans
3,27%
PKP LHS 30 73‘7
3,65% —
— PKP Cargo
CTL Logistics
5,24% Udziat
Captrain Polska przewoznikow
w rynku przewozéw
5,38% ryneu p
, intermodalnych
Metrans Polonia
wg masy w 2021 r.
5,57%
Eurasian Railway
11,6%
5,58% :
PCC Intermodal X
LTE Polska 4 Rys. 85 Udziat
6,79% przewoznikéw w rynku
Ecco Rail 10'62% przewozéw intermodalnych
DB Cargo Polska wg masy w 2021r.
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0,35% 0,18%
Rail Polska Eurasian Railway
0,44% 0,16%
CD Cargo Poland Eurotrans
0,6% 0,08%
Rail Cargo Pol-Miedz Trans
0,76% 0,07%
Freightliner PL EP Cargo
0,96% 0,02%
Silva LS Inter Cargo
1,77% 0,02%
PKP LHS Orion Rail Logistics
2,37% 0,001%
Alza Cargo ‘ Cedrob
3,8%
Metrans Polonia
3,9%
Lotos Kolej
0,
4.21% 37,36%
CTL Logistics
UdZia+ PKP Cargo
o,
> ’37/’ . przewoznikow
Captrain Polska ,
w rynku przewozéw
5,7% intermodalnych
LTE Polska wg pracy w 2021 r.
7,84% < Rys.86 Udziat
Ecco Rail przewoznikéw w rynku
przewozow intermodalnych
10,83% 13’21% W§g pracy przewozowej

DB Cargo Polska

Byli to przewoznicy: PCC Intermodal, DB Cargo Polska,
Ecco Rail, LTE Polska, Eurasian Railway, Metrans Polonia,
Captrain Polska. W stosunku do roku poprzedniego,

w 2021 r. zauwazalny byt wzrost udziatu w rynku, czterech
z tych spoétek: PCC Intermodal, Ecco Rail, Eurasian Railway
oraz LTE Polska. DB Cargo Polska, Metrans Polonia oraz
Captrain Polska zmniejszyty swoj udziat w rynku. Najwiekszy
spadek w tym przypadku dotyczyt przewoznika Captrain
Polska, ktéry zajmowat w 2020 r. czwarte miejsce w rynku
pod wzgledem udziatu w przewiezionej masy. W 2021r.
podmiot ten odnotowat spadek udziatéw z poziomu 7,96%
do 5,24% (spadek o 2,7 punktu procentowego).

Pod wzgledem wykonanej pracy przewozowej, poza
PKP Cargo, najwyzszy udziat w rynku dotyczyt:

PCC Intermodal, DB Cargo Polska, Ecco Rail, LTE Polska
oraz Captrain Polska. £3czny udziat w rynku tych pieciu
przewoznikéw wynidst ok. 43%.

Udziat przewozéw krajowych w przewozach intermodalnych
od lat pozostaje na niskim poziomie. Mierzac wykonana

prace przewozowa, transport krajowy wyniést jedynie 20,6%,
a pozostate 79,4% stanowita praca przewozowa w komunikacji
miedzynarodowe;j. Przewieziona masa w komunikacji krajowej
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w2021r.
PCC Intermodal

stanowita w 2021r. 17,8%, a za pozostate 82,2% odpowiadata
komunikacja miedzynarodowa. Wg liczby transportowanych
jednostek import stanowit 35,3%, eksport 29,4%, a tranzyt
14,9% (tacznie to 79,6%). Udziat komunikacji krajowej wynidst
ok. 20,4%.

W celu zapewnienia sprawnego systemu transportowego
istotne jest osiggniecie odpowiednich parametréw
infrastruktury liniowej, jak réowniez punktowej. Prace
modernizacyjne infrastruktury nalezy odpowiednio planowac
w taki sposéb, aby nie zaktécad ruchu pociggéw ani ich

nie opdzniaé. Wazne jest zapewnienie wtasciwej dostepnosci
do terminali przetadunkowych, nie tylko dla transportu
drogowego, ale tez dla kolei. Nalezy zwréci¢ uwage

na zapewnienie odej$¢ torowych do bocznic kolejowych.

Kolej stanowi istotng alternatywe dla transportu drogowego
szczegolnie na dtugich dystansach i powinna uzupetniac sie

z przewozami drogowymi. Przenoszenie tadunkéw z drog

na kolej moze wptynaé pozytywnie na srodowisko naturalne,
a takze na ograniczenie kosztéw zewnetrznych, jakie ponosi
spoteczenstwo w wyniku wypadkdéw drogowych i zwigzanych
z tym kosztami leczenia ofiar. Ze wzgledu na predyspozycje
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oraz potencjat przewozowy, kolej powinna by¢ wiodacym
srodkiem transportu w przewozach dalekobieznych.

W 2021r. odlegtosc przewozu konteneréw spadta do 308 km

z 330 km w 2020r. Trend spadkowy widoczny jest od kilku lat.

Zmniejszajaca sie Srednia odlegtos¢ w przewozach
intermodalnych jest zjawiskiem pozytywnym, poniewaz
oznacza, ze transport kolejowy staje sie optacalny na coraz
krétszym odcinku przewozu kontenera lub innej jednostki
intermodalnej. Trend ten moze potwierdzac stusznos$c
zatozenia, ze przewozy drogowe powinny by¢ wykonywane
jedynie na poczatkowym i koncowym odcinku trasy.

Gtéwnymi jednostkami w transporcie intermodalnym

sg kontenery. Ich udziat w ogdlnej liczbie jednostek na koniec
2021 r. stanowit 95%. Najwiecej przewozono, podobnie

jak w latach poprzednich, jednostek 20- i 40-stopowych,
ktore stanowity odpowiednio 33,9% i 56,7% ogdlnej

liczby jednostek. Liczba przewiezionych konteneréw
40-stopowych po raz pierwszy w historii przekroczyta

1 008 tys. sztuk. Udziat pozostatych konteneréw wyniost

300 400

odpowiednio: 25-stopowych - 0,1%, 30-stopowych - 1,6%,
35-stopowych - 0,03% i 45-stopowych - 2,7%. Naczepy

i przyczepy samochodowe stanowity 2,6% wykorzystywanych
jednostek, a wymienne nadwozia samochodowe 1,8%.
Ponadto w 2021 r. niewielki odsetek (0,01%) stanowity
samochody ciezarowe i ciggniki siodtowe z naczepami.

Przewozy intermodalne to nie tylko kontenery, ale takze
naczepy i przyczepy samochodowe. W Polsce liczba

naczep i przyczep samochodowych przewozonych koleja
jest niewielka w poréwnaniu z liczba transportowanych
konteneréw. W 2021r. przetransportowano 46 560 szt.

co stanowito wzrost o ok. 15% w poréwnaniu z 2020r., kiedy
to przewieziono 40 535 szt. W innych krajach, na przyktad

w Niemczech czy Szwaijcarii, przewo6z naczep pociggami jest
bardziej popularny. W Niemczech wedle danych Eurostat
naczepy stanowia okoto 19% ogdtu przewiezionych
jednostek. Liczba przewozonych koleja naczep jest 25-krotnie
wyzsza niz w Polsce. W Szwaijcarii udziat naczep w ogdélnej
liczbie przewozonych jednostek ksztattuje sie na poziomie
ok. 15%. Wedtug danych Eurostat liczba przewozonych
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naczep w Szwajcarii jest ponad 4-krotnie wyzsza niz w Polsce.

Szwajcaria, ze wzgledu na specyficzne uksztattowanie

i prowadzong polityke (np. ochrony Alp), wdrozyta

liczne regulacje prawne ograniczajace ruch ciezaréwek.

Niektore z nich dotycza np. przewozu ciezaréwek koleja

na okreslonych trasach.

Dzieki praktycznym rozwigzaniom, przewéz koleja

naczep i przyczep samochodowych moze by¢ dobrym
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9 360
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28091 1923
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31512 451
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naczepy i przyczepy samochody ciezarowe,
samochodowe ciagniki siodtowe
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111
2,7%
kontenery 45' _
48147 "‘
poszczegdlnych
33,9% jednostek
kontenery 20 transportowych
03011 w2021 r.

rozwigzaniem dla firm logistycznych, ktére dopiero wchodza
na rynek europejskich przewozéw kombinowanych.
Transport towaréw po drogach powinien odbywac sie
przede wszystkim na krétkich i srednich dystansach,

na dalszych trasach naczepy i przyczepy samochodowe
powinny by¢ przewozone koleja. Nalezy przeanalizowac
mozliwosci przeniesienia na kolej czesci tranzytu towarow,
ktéry odbywa sie obecnie po drogach z wykorzystaniem
przyczep i naczep.

56,7%

kontenery 40'
1008 384

4 Rys. 89 Udziat
poszczegdlnych jednostek
transportowych w 2021r.



3.2. Przetadunki konteneréw w portach
w Europie

W 2021r. 15 najwiekszych portéw UE przetadowato tacznie
okoto 78 min TEU. W 2021 r. nastgpit wzrost przetadunkow
o blisko 4 min TEU w stosunku do 2020r. wzrost o 5%).
Prawie kazdy z portéw intermodalnych odnotowat wzrost
w poréwnaniu do 2020r. Patrzac na szczyt rankingu,
Rotterdam umocnit swoja pozycje jako najwiekszy port
kontenerowy w Europie. W 2021r. przetadowano tam

15,3 min TEU, a wiec blisko o 1 min TEU wiecej niz w roku
poprzednim (wzrost o0 6,6%). Od 2022r. porty Antwerpii

i Zeebrugge potaczyty sie, tworzac Port of Antwerp-Bruges.
Ich taczny wolumen osiagnat 14,1 min TEU w 2021r., czyli
okoto 1,2 mIn TEU ponizej wolumenu Rotterdamu.

Terminale przetadunkowe w Pireusie, Algeciras i Gioia
Tauro odnotowaty spadek TEU w 2021r. w stosunku

do wynikéw w 2020r. W Pireusie od 2019r. nastepowat
spadek liczby przetadowanych TEU w kolejnych latach. Port
ten stracit 4 miejsce w rankingu na rzecz Walencji, cho¢
réznica w liczbie przetadowanych TEU pozostaje niewielka.
Wiekszos$¢ portéw z drugiej potowy rankingu najwiekszych
portéw kontenerowych w UE odnotowata wzrost obrotow.
Duzy wzrost w 2021 r. w stosunku do roku ubiegtego miat
miejsce we francuskim Le Havre, Barcelonie w Hiszpanii oraz
w porcie Marsaxlokk na Malcie. Port w Gdansku w 2021r.
osiagnat rekordowy w swojej historii wynik przetadunku
przekraczajacy 2,1 min. To wzrost o 0,2 min TEU wzgledem
2020r. W 2019r. Port odnotowat wynik nieco

ponizej 2,1 min.

¥ Tab. 44 Przetadunki konteneréw w 15 najwiekszych portach Unii Europejskiej [min TEU] w latach 2019 - 2021

Zrédto: www.porteconomics.eu, https://container-mag.com

przetadunek w min TEU

pozycja pozycja

2021 2020 port lokalizacja 2019 2020 2021
1 1 Rotterdam Holandia 14,8 14,3 15,3
2 2 Antwerpia Belgia 11,9 12,0 12,0
3 3 Hamburg Niemcy 9.3 8,5 8,7
4 5 Valencia Hiszpania 54 54 5,6
5 4 Pireus Grecja 57 54 53
6 7 Bremerhaven Niemcy 4,9 4.8 5,0
7 6 Algeciras Hiszpania 51 51 4.8
8 9 Barcelona Hiszpania 3,3 3,0 3,5
9 8 Gioia Tauro Wtochy 2,5 3,2 3,1
10 10 Le Havre Francja 2,8 2,4 31
11 11 Marsaxlokk Malta 2,7 2,4 3,0
12 12 Genoa Wtochy 2,6 2,4 2,6
13 13 Gdansk Polska 2,1 1,9 2,1
14 14 Zeebrugge Belgia 1,7 1,8 2,1
15 15 Sines Portugalia 14 1,6 1,8
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3.3. Terminale i relacje intermodalne
w Polsce

W 2021 r. na rynku w Polsce funkcjonowaty 43 terminale
intermodalne. Ich taczna powierzchnia sktadowania wyniosta
228 528 TEU, a deklarowana roczna przepustowosc ponad
9,6 min TEU. Najwiekszym terminalem w Polsce byt DCT

w Gdansku. Na drugim miejscu uplasowat sie BCT w Gdyni.
taczna roczna przepustowosc obu tych terminali morskich
stanowita blisko 43% wartosci catego potencjatu wszystkich
tego typu obiektow. Sg one czescig globalnych tancuchow
dostaw obstugujacych najwieksze kontenerowce.

W 2021r. udato sie poprawic rekordowy jak dotad wynik
wielkosci przetadunkéw w portach z 2019r., czyli okresu
jeszcze przed pandemia COVID-19. Przetadowano woéwczas

ok. 3,05 min TEU. W 2021 r. osiggnieto poziom blisko

3,2 mIn TEU. Najwiekszy wolumen TEU obstuzyty porty
morskie w Gdansku i Gdyni - odpowiednio nieco ponad

2,1 min TEU i niemal 1 min TEU. Udziat pozostatych portow
w przetadunku konteneréw jest znacznie nizszy. Patrzac

na udziat poszczegdlnych gatezi transportu w przewozie
ladowym z portéw, kolej nadal posiada znacznie nizszy udziat
w stosunku do transportu drogowego. Na kolej w 2021r.
trafito niespetna 30% jednostek intermodalnych. W podziale
miedzygateziowym wg TEU udziat kolei wynidst réwniez
ponizej 30% - reszta tadunkow trafita na drogi.

Gtéwnymi relacjami pociggdw intermodalnych z portu

w Gdansku w 2021r. byty - Brzeg Dolny, Gadki, Katy
Wroctawskie, Kutno, £6dz, Poznan, Radomsko, Stawkow
oraz Warszawa. Te relacje stanowity ponad 70% wszystkich
zrealizowanych tras z portu w Gdansku.

@ Gdansk @ Gdynia @ Szczecin - Swinoujscie

plokva 1 581 711 94
2018 EZY 804 81
2019 WA 76
2020 WYL 905 87
4 Rys. 90 Przetadunki
2021 PAEE] 986 82 [tys. TEU] w polskich
portach morskich w latach
0 500 1000 1500 2000 2 500 3000 2017 -2021
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¥ Tab.45 Terminale intermodalne zlokalizowane w Polsce w 2021 r. (dane na podstawie deklaracji terminali intermodalnych)

powierzchnia powierzchnia roczna
nazwa i miejsce potozenia catkowita terminalu [ha] sktadowa [TEU] przepustowosc¢ [TEU]
Adampol - Mataszewicze 7,0 20 000 160 000
Agrostop Mataszewicze 6,0 10 000 100 000
Andrex Logistics - Siemianéwka 6,0 3 000 200 000
BCT-Battycki Terminal Kontenerowy - Gdynia 66,2 20 000 1200 000
Brzeski Terminal Kontenerowy 10,5 5000 108 000
Cargosped Terminal Braniewo 13,6 0 40 000
Centrum Logistyczne Kontrast Intermodal - £apy 6,5 1050 54750
CLIP Logistics - Swarzedz 10,0 4 500 135 000
DB Port Szczecin 12,7 3 500 150 000
Deepwater Container Terminal DCT Gdarsk 97,0 64 000 2 950 000
Erontrans Terminal Kontenerowy w Radomsku 1,2 1400 18 000
Erontrans Terminal Kontenerowy w Strykowie 1,6 2 000 32 000
Euro Intermodal Wagon Service 49 2818 64 000
Europort - Mataszewicze Duze 19,0 5000 150 000
Euroterminal Stawkéw 9,3 3500 284810
Gdynia Container Terminal 19,6 12 500 636 000
Laude Terminal Kontenerowy w Sosnowcu 1,8 260 8 000
LAUDE SMART INTERMODAL S.A. w Zamosciu 1,6 450 15 000
Loconi Intermodal Terminal Kontenerowy Radomsko 6,4 2 500 100 000
Loconi Intermodal Terminal Kontenerowy Warszawa 8,0 4 300 140 000
Lubelski Terminal Kontenerowy - Drzewce 2,5 2 500 13 000
Metrans Terminal Dabrowa Goérnicza 17,0 2550 233 600
Metrans Terminal Kontenerowy Pruszkow 4.5 2200 96 000
Ostsped Intermodal - Terminal Kontenerowy Szamotuty 2,0 1200 100 000
OT Port Swinoujécie 20,0 2 000 70 000
PCC Intermodal - PCC Brzeg Dolny 9,0 2700 110 000
PCC Intermodal - Terminal Kolbuszowa (depot) 1,0 600 80 000
PCC Intermodal - Terminal PCC Gliwice 50 2900 150 000
PCC Intermodal - Terminal PCC Kutno 11,0 4 000 250 000
PKP CARGO Centrum Logistyczne Medyka - Zurawica 57 600 43 800
PKP Cargo Connect - Terminal Kontenerowy - Gliwice 6,5 1800 128 000
PKP Cargo Connect - Terminal Kontenerowy - Poznan Franowo 2,1 1000 40 000
PKP Cargo Connect - Terminal Kontenerowy Warszawa 6,8 3000 100 000
PKP Centrum Logistyczne Mataszewicze 14,1 2 000 223830
Port Gdanski Eksploatacja - Gdansk 8,4 4 000 20 000
Rail Hub Terminal Gadki - Metrans Polonia 17,5 8 800 385 400
Rail Terminal Rzepin 1,6 500 40 000
Schavemaker Katy Wroctawskie 7,0 3800 300 000
Spedcont -Terminal Kontenerowy £édz Olechéw 12,8 8 000 450 000
Terminal Centrostal £6dz 6,2 6000 72000
Terminal kontenerowy Olesnica - Baltic Rail 45 820 60 000
Terminal Kontenerowy Wtosienica - Baltic Rail 10,0 780 50 000
Terminal w Etku - Nelport 0,6 1000 6800
RAZEM 484,7 228528 9 567 990
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Potaczenia z portu w Gdyni realizowane byty gtéwnie do:
Ciechanowa, Gadek, Kutna, todzi, Nowych Skalmierzyc,
Poznania, Radomska, Rypina, Warszawy oraz Terespola
Pomorskiego. Wymienione potaczenia stanowity

ok. 61% wszystkich zrealizowanych z portu w Gdyni w 2021r.

W przypadku przewozéw do Ciechanowa, Rypina czy
Terespola Pomorskiego, przewozy intermodalne realizowane
byty nie na potrzeby dziatalnosci operatoréw logistycznych

i terminali intermodalnych w celu dalszej wysytki do klienta
koncowego, a na potrzeby zaktadéw przemystowych. W tym
przypadku przewozone towary zapewniaja funkcjonowanie
zaktadéw m.in. w branzy meblarskiej, papierniczej czy

w sektorze rolniczo/spozywczym.

W dalszym ciggu liczba pociggdw w bezposrednich relacjach
do potudniowej granicy Polski jest niska - w przypadku
Gdanska do/z stacji Zebrzydowice uruchomiono tacznie
101 pociggdw, gtownie w ramach obstugi terminalu Paskov.

Transport intermodalny z roku na rok ro$nie. Wcigz
niezbedne jest zapewnienie m.in. odpowiednich czaséw
przejazdu, zwtaszcza dla potaczen miedzynarodowych,

a takze minimalizacja opdznien pociaggéw towarowych,
szczego6lnie na granicach. Kluczowa przy tym jest wspétpraca
zarzadcy infrastruktury oraz przewoznikéw kolejowych

w celu zwiekszenia przepustowosci infrastruktury i terminali
przetadunkowych. Niezawodnosc¢ i wzrost elastycznosci kolei
towarowej powinni wspierac zarzadcy infrastruktury poprzez
zacies$nienie wspotpracy z przewoznikami. Dotyczy to takze
alokacji zdolnosci przepustowe;j i zarzadzania operacyjnego
dla miedzynarodowych ustug kolejowych.
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4 Rys. 92 Gtowne relacje
intermodalne uruchamiane
z Portu Gdyniaw 2021r.

Przewozy intermodalne stanowig wazng czes¢

komunikacji miedzynarodowej. W 2021r. przez przejscie
graniczne Rzepin - Oderbruecke wytrasowanych zostato
5279 pociagdw, a przez przejscie Wegliniec - Horka

914 pociagdw (przejscia graniczne z Niemcami).

Z kolei na wschodniej granicy w relacji Brest

Siewiernyj - Mataszewicze Centralne / Potudniowe (granica
z Biatorusig) przejechato 5066 pociggdéw intermodalnych,
a w relacji Kobylany - Park Bug 4333 pociagi.

Na granicy Polski z Czechami w relacji Bohumin
Vrbice / Bohumin - Chatupki przejechato 1296 pociagoéw,
Zebrzydowice - Petrovice u Karviny 647 pociggoéw,

Lichkov - Miedzylesie 87 pociggdéw. Przez kolejowe przejécia
graniczne miedzy Polska a Obwodem Kaliningradzkim (Rosja)
wytrasowane zostaty 784 pociagi (Zeleznodoroznyj - Korsze
Towarowa: 603 pociagi i Braniewo - Mamonowo:

181 pociggow).

Oprocz pociggdw tranzytowych trasowanych przez odcinki
graniczne, uruchamiane byty rowniez te bezposrednio

z / do stacji koricowych - w przypadku stacji: Oderbruecke
byty to 4764 pociagi, stacji Bohumin Vrbice - 1081, Petrovic
u Karviny 331 pociagow.

Dominujaca role w transporcie towaréw w tranzycie

miedzy krajami Europy Wschodniej i Azji odgrywat obszar
Mataszewicz. W 2021r. w kierunku zachodnim bezposrednio
uruchomiono 1643 pociagi z Mataszewicz i Chotytowa.
Warto zaznaczyc, ze relacje pociagéw handlowych

na kierunku euroazjatyckim, w zakresie technicznego



Braniewo / Mamonowo
®
®
Korsze / Zeleznodoroznyj

Rzepin / Oderbruecke

[ J
Mataszewicze / Terespol / Brest
[ J
Wegliniec / Horka
[ ]
Miedzylesie / Lichkov
® Chatupki / Bohumin / Vrbice
®e
Zebrzydowice / Petrovice u Karivny 4 Rys. 93 Najwazniejsze
stacje graniczne
i przygraniczne dla
przewozoéw intermodalnych
przydzielania tras przez zarzadce PKP PLK, moga by¢ Mitkowicach, Skierniewicach, a nastepnie uruchamiajac
realizowane na podstawie kilku wnioskéw o przydzielenie kolejna trase juz do stacji granicznej). W potaczeniach
trasy (np. konczac relacje wewnatrz kraju, np. w Koluszkach, wschéd - zachdéd na Nowym Jedwabnym Szlaku od kilku lat
1400 650 km
2043
2 000 653 km odlegtosc
L 800 690 km 23,6 km/h érednia predkos¢
31,7 km/h 1 643 liczba tras
1 600 1527
1400
[%2]
g 1200
@®
Q
N 1000
£
800
600
400

4 Rys. 94 Liczba tras,
200 $rednia predkos$¢ pociagow
i odlegtos¢ w kierunku
zachodnim (tranzyt) ze stacji

Mataszewicze Centralne/
2019 2020 2021 Potudniowe/Rozrzadowa,

Mataszewicze Centralne / Potudniowe / Rozrzadowa / Chotytéw — Rzepin / Oderbruecke Chotytow w 2021r.
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Braniewo — Oderbruecke / Rzepin

wykorzystywane jest takze potaczenie intermodalne
do Niemiec przez przejscie graniczne Braniewo / Mamonowo.

W relacjach intermodalnych, oprécz potaczen tranzytowych,
w ramach idei Nowego Jedwabnego Szlaku realizowane

sg potacznia z terytorium Polski. Wsrdd nich kluczowe

sg te wykorzystujace terminale: £6dz (Olechéw), Gadki,
Poznan, Swarzedz, Stara Wie$ k/Kutna.

W relacjach z i do Europy Zachodniej, rozpoczynajacych

lub konczacych sie w Polsce, kluczowymi stacjami sa

Stara Wie$ k/Kutna, Swarzedz, Gadki (wazna stacja w zakresie
obstugi przewozu naczep w ruchu intermodalnym), Poznan
Franowo, Pruszkéw oraz Gliwice - wszystkie generuja

ruch przez przejscie graniczne Rzepin/ Oderbruecke.
Obiekty infrastruktury ustugowej (terminale intermodalne)
zlokalizowane w wojewddztwie dolnoslaskim wptywaja

na ruch pociagéw intermodalnych przez przejscie graniczne
Wegliniec-Horka. Dla przejscia granicznego Bohumin
Vrbice/Bohumin-Chatupki duze znaczenie maja przetadunki
w terminalu w Stawkowie oraz tadunki obstugiwane na stacji
Jaworzno Szczakowa.

Przewozy intermodalne, ktérych trasa przebiega przez

przejscie graniczne Rzepin / Oderbruecke, charakteryzuja
sie $rednig predkoscig handlowa w granicach 40 - 50 km/h
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odlegtos¢
Srednia predkos¢
liczba pociagéw

4 Rys. 95 Liczba pociagow,
$rednia predkos$¢ pociagéw
i odlegtosc¢ w kierunku
zachodnim (tranzyt)
ze stacji Braniewo w latach
2019-2021

(np. trasa Oderbruecke - Gadki ze $rednig predkoscia

52,3 km/h). Infrastruktura kolejowa i sposdb trasowania
pociggdw, jak rowniez tabor wykorzystywany do przewozéw
tg trasg (nowoczesne, czesto wielosystemowe lokomotywy
elektryczne), pozwalajg na uzyskanie $redniej predkosci

w pojedynczych relacjach w granicach 80 km/h.

W przypadku potaczen intermodalnych z krajéw zza
wschodniej granicy Polski najwieksze znaczenie maja stacje
w todzi, Starej Wsi k/Kutna, Poznaniu, Warszawie. Duza role
odgrywa takze stacja Potaniec, co wiaze sie z potrzebami
sektora energetycznego.

Spora czes¢ pociggdw intermodalnych w komunikacji krajowej
wigze sie z przewozem tadunkéw pomiedzy terminalami
intermodalnymi. Uruchamiane sg m.in. do przewozu préznych
kontenerdow czy przy zestawianiu pociggdw z wagonow, ktore
trzeba przewiez¢ z innych lokalizacji w kraju (stad relacje
pociagdéw pomiedzy Poznaniem a Pruszkowem, Starg Wsig
k/Kutna a Kolbuszowa, czy Brzegiem Dolnym a Gliwicami).

Transport intermodalny to wazna cze$¢ miedzynarodowego,
kolejowego transportu towaréw. Zapewnia

on funkcjonowanie obszaréw przetadunkowych na styku
linii szerokotorowych i normalnotorowych, potaczenia
portéw morskich z siecig transportowa kraju, a takze



transport materiatéw, surowcéw i produktéw na potrzeby
duzych zaktadéw produkcyjnych. W ostatnim czasie
powstaja takze nowe relacje intermodalne, jak np. pociag

z terminalu w Kownie do Niemiec. W tym przypadku
wzrost wykorzystania kolei do przewozu naczep na trasach
miedzynarodowych moze w przysztosci realnie zmniejszy¢
przewozy w transporcie drogowym z/do krajéw battyckich.

Polscy przewozZnicy zapewniajg funkcjonowanie zaktadéw
w Europie Zachodniej, umozliwiajac transport intermodalny
produktow konsumpcyjnych, podzespotdéw, czesci, a takze
surowcow czy paliw (m.in. koksu przewozonych z uzyciem
specjalnych konteneréw). Transport intermodalny ma tez
duze znaczenie w branzy energetycznej, zapewniajac

np. transport zrebki.



3.4. Struktura taboru do przewozéw
intermodalnych

W 2021r. certyfikowani przewozZnicy towarowi wprowadzili
do eksploatacji ponad 1 400 nowych wagondw platform
przystosowanych do przewozu konteneréw. Ogélna

liczba wagondw platform w ciggu ostatnich pieciu lat
wzrosta o 2 246 sztuk, natomiast w przypadku wagonow
wykorzystywanych w transporcie intermodalnym wzrosta

0 2 704 pojazdy.

Inwestycje w nowoczesny tabor kolejowy do przewozéw
intermodalnych sg mozliwe dzieki szerokiemu wsparciu

funduszy unijnych, ktérych wydatkowanie nadzorowane jest

przez CUPT. Przewoznicy kolejowi mogg réwniez korzystac
z taboru przedsiebiorstw zajmujacych sie dzierzawg oraz
utrzymaniem taboru kolejowego.

W stosunku do lat poprzednich wzrosta liczba wagonéw
platform szes$cioosiowych. Stanowig one ponad

45% wszystkich wagonoéw przystosowanych do przewozu
kontenerow. Potowa wszystkich wagonéw to wagony
czteroosiowe. Pozostate 5% to wagony dwuosiowe serii
Kgns, pozostajace w dyspozycji spétki PKP Cargo.

Wszystkie wagony platformy przystosowane do przewozu
konteneréw pozwalaja na wykonywanie przewozéw
intermodalnych z predkoscia wynoszaca co najmniej

100 km/h. Prawie 31% wagondw jest przystosowanych
do osiagania predkosci wyzszej, do 120 km/h. Obecna
specyfika przewozow intermodalnych nie wymaga
eksploatacji wagonow z wyzsza predkoscig maksymalna.
Jednak wraz z popularyzacja transportu intermodalnego
oraz poprawg stanu infrastruktury kolejowej na gtéwnych
miedzynarodowych korytarzach transportowych mozna
spodziewac sie inwestycji spotek kolejowych w szybszy tabor.

V¥ Tab.46 Struktura pojazdéw doczepnych w dyspozycji przewoznikéw towarowych normalnotorowych realizujacych przewozy intermodalne

w latach 2017 - 2021

pojazdy doczepne 2017 2018 2019 2020 2021
wszystkie wagony platformy 12 551 12 973 13453 13 239 14 797
w tym do przewozu konteneréw 4532 4 648 4710 5803 7 236
na osiach K 298 298 298 298 298
L 58 100 20 20 0
nawoézkach R 366 369 424 421 398
S 3810 3881 3968 5064 6 540
sze$¢ osi cztery osie dwie osie
3289 3649 298

0% 20% 40% 60%

100 km/h
5019

0% 20% 40% 60%
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4 Rys. 96 Liczba wagonéw
przystosowanych
do przewozu konteneréw
w 2021r. w podziale
na dtugos¢ wagonow
platform
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4 Rys. 97 Liczba wagonéw
platform przystosowanych
do przewozu konteneréw
w 2021r. w podziale
na predko$¢ maksymalng
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4. Infrastruktura kolejowa



4.1. Funkcjonowanie zarzadcéw
infrastruktury

Zgodnie ze znowelizowang w 2020r. ustawa o transporcie
kolejowym, zarzadcg infrastruktury kolejowej jest podmiot
odpowiedzialny za zarzadzanie infrastrukturag kolejowa,

jej eksploatacje, utrzymanie, odnowienie lub udziat

w rozwoju tej infrastruktury, a w przypadku budowy nowe;j
infrastruktury, podmiot, ktéry przystapit do jej budowy

w charakterze inwestora.

Proces udostepniania infrastruktury kolejowej w 2021r.
przebiegat bez wiekszych zaktdécen. W zdecydowane;j
wiekszosci przypadkdéw, w tym w odniesieniu do wszystkich
umow zawieranych przez PKP PLK, warunki dotyczace
infrastruktury kolejowej ustalane w umowach o przydzielenie
i 0 wykorzystanie zdolnosci przepustowej byty uzgadniane
pomiedzy stronami bez koniecznosci ingerencji organu
regulacyjnego. Nalezy jednak zauwazy¢, ze w 2021 r.

do Prezesa UTK docieraty informacje dotyczace zalegtosci
W uiszczaniu optat przez przewoznikéw na rzecz zarzadcéw
infrastruktury kolejowej - 7 przewoznikéw zalegato

z ptatnosciami na rzecz zarzadcy. Po wyznaczeniu przez
zarzadcow infrastruktury ostatecznego terminu na sptate
naleznosci, optaty byty w zdecydowanej wiekszosci
przypadkéw uiszczane. Prezes UTK wyrazit jedng zgode

na rozwigzanie umowy o wykorzystanie zdolnosci
przepustowej, ktora dotyczyta przewoznika dziatajacego

na sieci PKP PLK.

W 2021r. kontynuowane byty dziatania majace na celu
ustalenie zasad rozwigzywania z przewoZnikami umoéow

na dostawe energii trakcyjnej. W 2020r., w przypadku

kilku przewoznikéw kolejowych, pojawity sie problemy

z ptatnos$ciami za energie trakcyjna. Skutkowato

to koniecznosciag podjecia przez PKP Energetyka krokéw
zmierzajacych do rozwigzania z nimi uméw na dostawe
energii*®. Samo rozwigzanie uméw z PKP Energetyka
prowadzito do braku mozliwosci korzystania z trakgji
elektrycznej przez przewoznikéw kolejowych. W przypadku
uregulowania naleznosci, proces powrotu do korzystania

z trakcji elektrycznej byt czasochtonny i skomplikowany.

W zwiazku z tym PKP Energetyka wraz z PKP PLK

we wspotpracy z Prezesem UTK podjety dziatania majace
na celu wypracowanie nowych zasad zawierania oraz
wypowiadania uméw chronigcych interesy zarzadcy,
przewoznika, jak i dostawcy energii trakcyjnej. Dziatania byty
prowadzone réwniez w 2021r.

W 2021r. zidentyfikowano problemy zwigzane

z zarzadzeniem przepustowoscia na stacji Gdansk Port
Pétnocny. Wydtuzone postoje pojazdéw kolejowych

na tej stacji powodowaty trudnosci eksploatacyjne
réwniez na sasiednich stacjach i liniach dojazdowych.
PKP PLK zaproponowata w regulaminie sieci naliczanie
kar w przypadku postoju trwajacego ponad 4 godziny.
Rozwigzanie to zostato skonsultowane z przewoznikami.
Jednakze organizacje spoteczne zwigzane z transportem
kolejowym zgtosity co do tego rozwigzania zastrzezenia.
Ostatecznie wdrozone zapisy zostaty poddane kontroli
Prezesa UTK, ktéry stwierdzit, ze kary natozone

na przewoznikéw kolejowych dotyczace postoju pociagu
trwajacego powyzej 4 godzin na torach na stacji Gdansk Port
Poétnocny nie mieszczg sie w katalogu optat ustawowych.
W zwiagzku z tym organ regulacyjny byt zobligowany

do umorzenia postepowania w tym przedmiocie.
Woprowadzone rozwiagzanie przyczynito sie do poprawy
sytuacji eksploatacyjnej na stacji Gdansk Port Pétnocny,
a jego efektywnos¢ jest na biezagco monitorowana.

W drugiej potowie 2021 r. miat miejsce istotny spér miedzy
zarzadca infrastruktury prywatnej, po ktoérej zapewniony byt
dojazd do elektrocieptowni w jednym z miast wojewddzkich,
a przewoznikiem zainteresowanym korzystaniem z tej
infrastruktury w celu obstugi przedsiebiorstwa. Spor pokazat,
jak wazna jest kwalifikacja prawna infrastruktury i przyznanie
dostepu do niej, zwtaszcza jezeli ma zapewniaé niezakiécone
dziatanie podmiotu dostarczajgcego energie cieplng w duzym
osrodku miejskim. Biorac pod uwage specyfike sprawy oraz
przepisy ustawy o transporcie kolejowym, Prezes UTK stanat
na stanowisku, ze btedna kwalifikacja infrastruktury nie
zwalnia zarzadcy z obowigzkéw naktadanych na zarzadcéw
przez ustawodawce. W zwigzku z tym Prezes UTK wydat
decyzje, ktoéra zastapita umowe miedzy aplikantem

a zarzadcg w sprawie przydzielenia zdolnosci przepustowe;.
Rozstrzygneto to spor, w ktérym spétki nie mogty dojsc

do porozumienia.

Prezes UTK rozpatrywat réwniez wniosek o przeprowadzenie
kontroli przestrzegania przez uczestnikdéw rynku przepiséw

z zakresu kolejnictwa. Dotyczyt on dostepu do prywatnej
bocznicy zlokalizowanej w okolicy rejonu Mataszewicze,
ktéra funkcjonowata jako tory dojazdowe do trzech
obiektow infrastruktury ustugowej. W zwiazku z planowana
budowa terminala, wnioskodawca zamierzat podtaczy¢

nowa infrastrukture do toréw nalezacych do uzytkownika
bocznicy. Wniosek o kontrole w tej sprawie zostat ztozony
wskutek przedtuzajacej sie procedury zawarcia porozumienia.
W wyniku przeprowadzonego postepowania wyjasniajacego
nie stwierdzono naruszenia przepiséw z zakresu kolejnictwa.

30 Inaczej niz w przypadku umoéw z zarzadca infrastruktury - do rozwiazania umowy na dostawe energii trakcyjnej nie jest wymagana zgoda Prezesa UTK.
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Ostatecznie jednak strony porozumiaty sie odnosnie
warunkéw przytaczenia infrastruktury. Spér zwrécit uwage
na potrzebe zapewnienia jasnych procedur w zakresie
realizacji inwestycji polegajacych na rozbudowie bocznic
W oparciu o istniejaca infrastrukture innych zarzadcéw.

Ponadto w zakresie udostepniania infrastruktury kolejowej
w 2021 r. wprowadzane i konsultowane byty zmiany

w regulaminach sieci opracowywanych przez PKP PLK.

Do organu regulacyjnego wptywaty rowniez liczne zapytania
dotyczace kwalifikacji infrastruktury kolejowej. Zadaniem
Prezesa UTK w tym obszarze jest monitorowanie rynku
kolejowego oraz reagowanie w sytuacjach, kiedy zagrozone
jest niedyskryminacyjne traktowanie przewoznikéw
kolejowych przez zarzadcéw infrastruktury kolejowej.
Nadrzednym celem jest zawsze bezpieczenstwo w ruchu
kolejowym, dlatego tak wazna jest wspotpraca miedzy
przewoznikami kolejowymi, zarzadcami infrastruktury
kolejowej i organami panistwa.

Na rynkach europejskich toczyty sie spory o interpretacje
przepiséw unijnych, ktérych rozstrzygniecia byty istotne
z perspektywy funkcjonowania rynku krajowego.

Pierwsza ze spraw dotyczyta wniosku o wydanie orzeczenia
w trybie prejudycjalnym ztozonego w sprawie C-453/20
CityRail. Spér zwigzany byt z uznaniem miejsc zatadunku

i roztadunku za infrastrukture kolejowa. Przyjecie takiego
stanowiska miato wptyw na wysoko$¢ optat za korzystanie
z miejsc zatadunku i roztadunku na niekorzys¢ operatorow
OIU. Ostatecznie jednak w 2022r. wydany zostat wyrok,

w ktérym stwierdzono, ze organ wystepujacy z wnioskiem
o wydanie orzeczenia nie posiadat legitymacji czynnej

do ztoZenia tego wniosku (nie zostat uznany za sad).

Kolejne z pytan prejudycjalnych (C-500/20 OBB),
dotyczyto odpowiedzialnosci zarzadcy za szkode powstatg

u przewoznika kolejowego. W wyniku analizy stwierdzono,
Ze rozstrzygniecie tej sprawy nie bedzie miato bezposredniego
wptywu na krajowe przepisy zawarte w ustawie o transporcie
kolejowym i rozporzadzeniach krajowych. Wskazano,

ze poza ogoblnymi obowigzkami zarzadcéw infrastruktury,
ustawa i rozporzadzenia wykonawcze do niej nie zawieraja
uregulowan dotyczacych stricte kwestii ustalenia
odpowiedzialnosci odszkodowawczej pomiedzy zarzadca
infrastruktury a przewoznikiem kolejowym za szkody
majatkowe powstate w wyniku wykonywania umowy

o wykorzystanie zdolnosci przepustowe;j.

Kolejne pytanie (sprawa C-12/20 DB Netz) dotyczyto
rozstrzygniecia sposobu okreélenia procedury sktadania
whnioskéw w sprawie alokacji zdolnosci przepustowej
infrastruktury w punkcie kompleksowej obstugi

korytarza towarowego - w $wietle Rozporzadzenia
Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 913/2010

z 22 wrzesnia 2010r. w sprawie europejskiej sieci kolejowe;j
ukierunkowanej na konkurencyjny transport towarowy

z dnia 22 wrzeénia 2010r. (Dz. Urz. UE L Nr 276, str. 22).
Ostatecznie TSUE w wyroku z 2021 r. w tej sprawie
stwierdzit, Zze obowiazkiem zarzadcy infrastruktury jest
regulowanie procedury sktadania wnioskéw o przyznanie
zdolnosci przepustowej infrastruktury. Tym samym

to zarzadca jest organem wtasciwym do wydania,

w ramach regulaminu sieci krajowej, przepisdw majacych
zastosowanie do procedury sktadania wnioskéw o przyznanie
zdolnosci przepustowej infrastruktury, w tym w zakresie
wytacznego korzystania z okreslonego elektronicznego
systemu rezerwacji, w punkcie kompleksowej obstugi.
Natomiast co do organéw regulacyjnych, TSUE stwierdzit,
ze organy te majg obowiazek skonsultowania sie z organami
regulacyjnymi pozostatych panstw cztonkowskich
uczestniczacych w danym korytarzu towarowym w celu
przyjecia w miare mozliwosci wspdlnego sposobu
postepowania w kwestii alokacji zdolnosci przepustowe;.



4.2. Zatrudnienie u zarzadcéw infrastruktury

Zatrudnienie w sektorze zarzadcéw infrastruktury zmniejszyto

sie drugi rok z rzedu. W 2021 r. we wszystkich spotkach byto

zatrudnionych 39 737 oséb - o 393 osoby mniej - spadek
0 1% w poréwnaniu do 2020r.

Najwiekszy pracodawca wsrdd zarzadcdw infrastruktury -

PKP PLK - zmniejszyt swoje zatrudnienie o 1,1%, a jego

taczny udziat zatrudnienia w rynku zarzadcéw infrastruktury

zmniejszyt sie 0 0,1 punktu procentowego, z 96,2% w 2020r.

Liczba pracownikéw na stanowisku
dyzurnego ruchu zmniejszyta sie

w 2021r. 0 147 0s6b (-1,7%).
Dyzurny ruchu jest jednym

z kluczowych stanowisk w sektorze
zarzadcow infrastruktury, a sam
zawod jest bardzo odpowiedzialny
i wymaga wysokich kwalifikaciji.
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37 500
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37 000 infrastruktury w latach
2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2012-2021
stanowisko pracy 2019 2020 2021 4 Tab. 47 Struktura
zatrudnienia
stanowiska regulowane 20040 21021 20554 w poszczegdlnych zawodach
u zarzadcow infrastruktury
automatyk 2217 2204 2201 w latach 2019 - 2021
dréznik przejazdowy 1915 1702 1580
dyzurny ruchu 8728 8 705 8 558
kierownik pociggu 16 17 11
manewrowy 1 11 0
maszynista 706 623 633
nastawniczy 4978 4745 4463
prowadzacy pojazdy kolejowe 25 110 80
rewident taboru 6 6 6
toromistrz 1440 1440 1442
ustawiacz 8 5 7
zwrotniczy brak danych 1453 1573
stanowiska nieregulowane brak danych 629 693
dyspozytor brak danych 629 640
pracownik utrzymania taboru brak danych — 53
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¥ Tab. 48 Struktura wiekowa wszystkich pracownikéw zatrudnionych
u zarzadcow infrastruktury w latach 2020 - 20213t

struktura pracownicy pracownicy pracownicy
rok wiekowa do 30 lat od 30 do 50 lat powyzej 50 lat
2020 w ekwiwalentach 4234 16 634 19176
czasu pracy
udziat 10,6% 41,5% 47,9%
procentowy
2021 w ekwiwalentach 4 168 16 220 18 927
czasu pracy
udziat 10,6% 41,3% 48,1%
procentowy
zmiana 2021/2020 -1,6% -2,5% -1,3%

¥ Tab. 49 Struktura wiekowa dyzurnych ruchu zatrudnionych u zarzadcéw
infrastruktury w latach 2020 -20213%!

struktura pracownicy pracownicy pracownicy
rok wiekowa do 30 lat od 30 do 50 lat powyzej 50 lat
2020 w ekwiwalentach 507 3443 4697
czasu pracy
udziat 5,9% 39,8% 54,3%
procentowy
2021 w ekwiwalentach 570 3282 4673
czasu pracy
udziat 6,7% 38,5% 54,8%
procentowy
zmiana 2021/2020 12,4% -4,7% -0,5%

¥ Tab. 50 Struktura zatrudnienia dla wszystkich pracownikéw u zarzadcow
infrastruktury wedtug ptci w latach 2020 - 20213

rok struktura wiekowa kobiety mezczyzni
2020 w ekwiwalentach 13236 26 808
czasu pracy
udziat procentowy 33,1% 66,9%
2021 w ekwiwalentach 13067 26 248
czasu pracy
udziat procentowy 33,2% 66,8%
zmiana 2021/2020 -1,3% -2,1%

¥ Tab. 51 Struktura zatrudnienia dla dyzurnych ruchu zatrudnionych
u zarzadcédw infrastruktury wedtug ptci w latach 2020 - 20213

rok struktura wiekowa kobiety mezczyzni
2020 w ekwiwalentach 4055 4592
czasu pracy
udziat procentowy 46,9% 53,1%
2021 w ekwiwalentach 4002 4523
czasu pracy
udziat procentowy 46,9% 53,1%
zmiana 2021/2020 -1,3% -1,5%

do 96,1% w 2021 r. Do drugiego pod wzgledem wielkosci
zatrudnienia zarzadcy - PKP LHS nalezy 1% udziatu w rynku,
pozostate podmioty indywidualnie posiadajg ponizej

1% udziatu. Oprocz PKP PLK jeszcze trzech zarzadcow
odnotowato spadki zatrudnienia: Infra SILESIA, JSK, KP
Kotlarnia Linie Kolejowe. W spétce CTL Maczki-Bér liczba
pracownikéw pozostata bez zmian, pozostate spotki
zwiekszaty stan osobowy pracownikéw.

Wraz z catosciowym zmniejszeniem zatrudnienia, redukcji
ulegta liczba stanowisk regulowanych. Pracowato na nich

0 2,2% mniej oséb w poréwnaniu z 2020r., co oznaczato,
ze pracownicy na stanowiskach regulowanych stanowili
51,7% wszystkich pracownikoéw w sektorze zarzadcow
infrastruktury. Zmniejszenie zatrudnienia dotyczyto
wiekszosci zawodéw z tej grupy. Wedtug stanu

osobowego najwiecej pracownikéw ubyto na stanowiskach
nastawniczego, dyzurnego ruchu i dréznika przejazdowego.

W przypadku dwéch badanych stanowisk nieregulowanych
zatrudnienie na stanowisku dyspozytora zwiekszyto sie

w 2021 r. 0 11 0séb. £3cznie liczba oséb zatrudnionych

na tych dwdch stanowiskach nieregulowanych wyniosta 693.

Liczba stanowisk wyliczona w oparciu o ekwiwalenty czasu
pracy wyniosta w 2021r. 39 315 (w 2020r. byto to 40 044
ekwiwalentéw czasu pracy - spadek o 729 ekwiwalentéw).
Wraz ze spadkiem liczby oséb zatrudnionych nastgpit spadek
liczby pracownikéw we wszystkich skategoryzowanych
grupach wiekowych. Wg ekwiwalentéw czasu pracy

0 1,6% byta mniejsza liczba pracownikéw do 30 roku zycia.
Jednoczesnie udziat tej grupy w catoéciowej strukturze
zatrudnienia nie zmienit sie i tak jak w 2020r. wynioést 10,6%.
WSsréd pracownikéw pomiedzy 30 a 50 rokiem zycia spadta
zarazem liczba zatrudnionych wg ekwiwalentéw czasu

pracy z 16 634 do 16 220 (-2,5%), jak i udziat tej grupy

w zatrudnieniu (41,3% - spadek o 0,2 punktu procentowego).
Najmniejszy procentowy spadek miat miejsce w grupie
pracownikow powyzej 50 roku zycia (-1,3%). Dlatego
zwiekszyt sie udziat tej grupy wzgledem 2020r. i wynidst
48,1% (wzrost o 0,2 punktu procentowego). Z uwagi na tak
duzy udziat pracownikéw 50+ w ogdlnej strukturze wiekowej
zatrudnionych u zarzadcow infrastruktury nalezy wskazac

na ryzyko utrudnionej naturalnej zastepowalnosci oséb
osiaggajacych wiek emerytalny.

31 Struktura wiekowa obliczona w oparciu o kalkulacje ekwiwalentu
czasu pracy pracownikow (etatéow) w ramach dziatalnosci kolejowej

od 1 stycznia do 31 grudnia 2020r. oraz od 1 stycznia do 31 grudnia
2021r. Jako ekwiwalent petnego czasu pracy nalezy rozumiec catkowita
liczbe godzin (wraz z nadgodzinami) przepracowana na stanowisku pracy,
podzielona przez srednia liczbe godzin przepracowanych rocznie na
petnoetatowym stanowisku.
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W przypadku dyzurnych ruchu grupa wiekowa pracownikéw
do 30 roku zycia byta jedyna, w ktérej miat miejsce wzrost
zatrudnienia. W 2021r. na tym stanowisku zatrudnionych
byto 570 oséb wg ekwiwalentéw czasu pracy (wzrost z 507
w 2020r.). Jednoczesnie ta grupa pracownikéw o 0,8 punktu
procentowego zwiekszyta swoj udziat w ogdlnej strukturze
wiekowej zatrudnionych na tym stanowisku. W grupie
wiekowej pomiedzy 30 a 50 rokiem zycia nastapit spadek
liczby pracownikow o 4,7%. Przetozyto sie to na spadek
udziatu tej grupy do 38,5%. Spadek o 0,5% zanotowano
réwniez wsrod pracownikéw powyzej 50 roku zycia. Byt

on jednak mniejszy niz w poprzedniej kategorii wiekowej

i wptyneto to na wzrost udziatu tej grupy w strukturze
zatrudnienia o 0,5 punktu procentowego.

W 2021r. spadta liczba kobiet zatrudnionych przez
zarzadcow infrastruktury - w 2020r. byto to 13 236,

aw 2021r. 13 067 ekwiwalentéw czasu pracy

(spadek o 1,3%). Udziat kobiet w ogdle zatrudnionych
wynidst na koniec 2021r. 33,2% (wzrost o 0,1 punktu
procentowego). W 2021 r. w poréwnaniu do 2020r.
zmniejszyta sie réwniez liczba mezczyzn zatrudnionych
w tym sektorze - spadek o 560 ekwiwalentéw czasu
pracy do 26 248 (-2,1%).

WSérod dyzurnych ruchu zmniejszenie zatrudnienia u kobiet
byto na takim samym poziomie jak wsréd wszystkich
pracownikow, czyli 1,3%. Liczba ekwiwalentéw czasu pracy
zmniejszyta sie 0 53. Wéréd mezczyzn spadek wynidst 1,5%
(0 69 ekwiwalenty czasu pracy mniej). Spadki te nie wptynety
na zmiane udziatu kobiet i mezczyzn w strukturze
zatrudnienia na tym stanowisku i wyniosty tyle samo

cow 2020r.



4.3. Wyniki finansowe zarzadcow
infrastruktury

Z danych pozyskanych od zarzadcéw infrastruktury za 2021r.
wynika, ze utrzymany zostat trend wzrostowy, zaréwno

pod wzgledem przychoddw, jak i kosztow. taczne koszty
operacyjne wygenerowane przez zarzadcow infrastruktury
zamknety sie kwotg ok. 8,91 mld zt. Przychody operacyjne
osiaggnety orientacyjny poziom 7,37 mld zt, co oznacza wartos$¢
0 1,54 mld zt nizsza od poniesionych kosztéw (rok wczesniej
réznica ta wyniosta - 1,4 mld zt). Zagregowane wartosci,
zarowno kosztéw jak i przychoddéw zarzadcow infrastruktury,
oznaczaja ich najwyzszy poziom na przestrzeni ostatnich lat.

W strukturze kosztéw operacyjnych wykazywanych przez
zarzadcéw infrastruktury corocznie najwiekszy udziat

10

2018 2019 2020 2021

stanowig wydatki ponoszone na $wiadczenia pracownicze.
W 2021r. koszty z tego tytutu stanowity 40,5% wszystkich
wydatkéw operacyjnych. Kolejnymi znaczacymi

pozycjami w strukturze kosztow zarzadcow pozostaja
ustugi obce - 25,9%, amortyzacja - 23,9%, materiaty

i energia-7,6%.

W strukturze przychodéw zarzadcow, oprécz wptywow
wynikajacych z udostepniania infrastruktury przewoznikom
kolejowym, znaczng pozycje zajmujg rowniez dotacje
przyznawane z réznych zrodet. W 2021 r. zarzadcy
infrastruktury zadeklarowali dodatkowe wptywy z tego tytutu
na taczng kwote 5,06 mid zt. W poréwnaniu z 2020r., kiedy
wartosc¢ ta wyniosta w przyblizeniu 4,66 mld zt, oznacza

to wzrost o 8,5%. Jednoczesnie w zestawieniu rok do roku
nieznacznie zmniejszyt sie udziat dotacji w przychodach
ogdtem: z 68,9% w 2020r. do 68,6% w 2021r.
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W strukturze dotacji przyznawanych na utrzymanie procentowego. Nieznacznie zmniejszyt sie wktad dotacji
infrastruktury utrzymuje sie dominujacy udziat subwencji przyznawanych z funduszu kolejowego - 0 4,3 punktu
otrzymywanych z budzetu panstwa - 85,1%. W poréwnaniu procentowego do 12,5% z 16,8% w 2020r.

z 2020 rokiem udziat ten zwiekszyt sie 0 4,4 punktu

przychody dotacje przychody
bez dotacji ogbtem ogotem

21 4,66 6,76
2020

2,31 5,06 7,37
2021
0 2 4 6
z fundzuszu
kolejowego
16,8%
z budzetu panstwa
80,7%
2020

85,1% 12,5%

2021

udziat dotacji
w przychodach

68,9%

68,6%

z samorzadu
0,4%

inne
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4.4. Parametry linii kolejowych

Dtugos¢ eksploatowanych linii kolejowych w 2021 r. przez
wszystkich zarzadcéw infrastruktury, wtaczajac koleje
normalnotorowe i szerokotorowe, wyniosta 19 326 km,
co oznacza spadek w stosunku do danych odnotowanych
w 2020r. 0 135 km.

Dtugos¢ linii kolejowych zelektryfikowanych, bedacych

w eksploatacji wszystkich zarzadcow infrastruktury w Polsce,
wyniostaw 2021 r. 12 156 km. W poréwnaniu z 2020r.
dtugosc linii zelektryfikowanych wzrosta o 108 km. Udziat linii
zelektryfikowanych w ogodle dtugosci eksploatowanych linii

w Polsce wzrést wiec z 61,9% do 62,9%.

Linie jednotorowe nadal stanowig wiekszos¢ linii

kolejowych w Polsce - 53,8% linii eksploatowanych

w 2021 r. Wojewddztwa ze zdecydowang przewaga linii
jednotorowych wzgledem dwutorowych to podlaskie (86%),
podkarpackie (76%) i warmifisko-mazurskie (72%). Z kolei
wojewoddztwa, w ktérych dominuja linie dwutorowe wzgledem
jednotorowych, to mazowieckie (65%), todzkie (63%)

i wielkopolskie (62%). Znaczenie odcinkéw jednotorowych jest
szczegdlnie wazne w zakresie przepustowosci i dostepnosci
kolei dla pasazerow i przewoznikéw towarowych. Brak
drugiego toru jest szczegdlnie uciagzliwy w przypadku
realizowania prac modernizacyjnych, ktére wiaza sie wéwczas
z catkowitym zamknieciem takiej linii dla ruchu pociagéw.

Sposrod 12 156 km dtugosci linii zelektryfikowanych,
4078 km stanowity linie jednotorowe, a pozostate

8078 km linie dwutorowe. Dtugosc¢ zelektryfikowanych
linii jednotorowych stanowita wiec 39,2% ogdlnej dtugosci
linii jednotorowych (10 394 km).

zelektryfikowane

62,9%
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46,2% 53,8%
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Linie szerokotorowe stanowiag
2,9% wszystkich eksploatowanych
linii. Jedyna zelektryfikowana linig
szerokotorowa jest linia nr 92

w wojewoddztwie podkarpackim,
miedzy stacjami Przemys| Gtéwny -
Medyka (14 km).

Gestosc linii kolejowych jest ilorazem
dtugosci linii eksploatowanych oraz
powierzchni terytorialnej wybranej
jednostki administracyjne;j.

89,9%

linii kolejowych stanowig
linie eksploatowane

W przypadku linii dwutorowych stopien elektryfikacji
jest wiekszy i wynosi 90%, co oznacza ze na 8931 km
zelektryfikowano 8 078 km linii dwutorowych.

Linie kolejowe w Polsce zasilane s3 napieciem statym

3 kV DC. Pomimo pewnych niedoskonatosci i ograniczen
tego zasilania trzeba mie¢ na uwadze, ze w ostatnich
latach duza czes¢ infrastruktury przeszta modernizacje
np. w zakresie podstacji.

niezelektryfikowane

37,1%
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¥ Tab.52 Dtugosc i udziat linii kolejowych w podziale na rodzaj sieci

Dtugos$¢ [km]

Udziat

wojewodztwo zelektryfikowane niezelektryfikowane zelektryfikowane niezelektryfikowane
ogotem 12 155,583 7 170,058 100,00% 100,00%
dolnoslaskie 1 085,808 689,395 61,17% 38,83%
kujawsko-pomorskie 563,61 635,803 46,99% 53,01%
lubelskie 490,704 601,695 4492% 55,08%
lubuskie 334,323 579,066 36,60% 63,40%
tédzkie 983,343 96,953 91,03% 8,97%
matopolskie 912,083 168,307 84,42% 15,58%
mazowieckie 1432,183 285,654 83,37% 16,63%
opolskie 434,833 348,691 55,50% 44,50%
podkarpackie 457,33 520,349 46,78% 583,22%
podlaskie 222,35 536,094 29,32% 70,68%
pomorskie 462,363 749,209 38,16% 61,84%
$laskie 1723,553 148,079 92,09% 791%
Swietokrzyskie 547,836 173,88 75,91% 24,09%
warminsko-mazurskie 492 494 597,898 4517% 54,83%
wielkopolskie 1 263,561 617,694 67,17% 32,83%
zachodniopomorskie 749,209 421,291 64,01% 35,99%

W najmniejszym stopniu linie kolejowe byty zelektryfikowane
w wojewddztwie podlaskim - 29,32%, za$ najwiekszy udziat
sieci zelektryfikowanej wystepowat w wojewdédztwach
$laskim 92,09% i tédzkim 91,03%.

Linie o znaczeniu panstwowym, tj. takie, ktérych budowa,
utrzymanie i eksploatacja jest uzasadniona waznymi wzgledami
gospodarczymi, spotecznymi, ekologicznymi lub obronnymi,

w 2021 r. zarzadzane byty wytacznie przez PKP PLK. Stanowity
one 72% linii eksploatowanych przez spotke i 69% wszystkich
linii w Polsce. Dtugos$¢ eksploatowanych linii o znaczeniu
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panstwowym byta minimalnie mniejsza niz w 2020r. i wyniosta
13 372 km (spadek o 4 km).

Poziom sSredniej gestosci linii kolejowych w 2021 r. utrzymat
sie na praktycznie tym samym poziomie co w 2020r. i wynidst
6,2 km/100 km?2, Gestos¢ sieci kolejowej w poszczegdlnych
wojewoddztwach mierzona w dtugosci linii (w km) na 100 km?
powierzchni w 2021 r. pozostata na podobnym poziomie.
Najwiekszy udziat w dtugosci sieci kolejowej posiadato
wojewddztwo $laskie (9,7%), a najmniejszy wojewddztwo
Swietokrzyskie (3,7%).



¥ Tab.53 Dtugos¢ w km i udziat linii jednotorowych i dwutorowych

Dtugosc¢ [km] Udziat
wojewodztwo jednotorowe dwutorowe jednotorowe dwutorowe
ogbtem 10 394,241 8 931,400 100,00% 100,00%
dolnoslaskie 993,641 781,562 55,97% 44,03%
kujawsko-pomorskie 663,696 535,717 55,34% 44,66%
lubelskie 707,552 384,847 64,77% 35,23%
lubuskie 512,227 401,162 56,08% 43,92%
tédzkie 395,566 684,73 36,62% 63,38%
matopolskie 597,262 483,128 55,28% 4472%
mazowieckie 608,126 1109,711 35,40% 64,60%
opolskie 337,797 445,727 43,11% 56,89%
podkarpackie 744,915 232,764 76,19% 23,81%
podlaskie 652,003 106,441 85,97% 14,03%
pomorskie 782,605 428,967 64,59% 35,41%
$laskie 830,275 1041,357 44,36% 55,64%
Swietokrzyskie 348,474 373,242 48,28% 51,72%
warminsko-mazurskie 789,412 300,98 72,40% 27,60%
wielkopolskie 722,411 1158,844 38,40% 61,60%
zachodniopomorskie 708,279 462,221 60,51% 39,49%
0 znaczeniu panstwowym pozostate

69,19%
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¥ Tab.54 Gestosc linii kolejowych eksploatowanych w Polsce oraz udziat w liniach eksploatowanych w Polsce w 2021r.

wojewo6dztwo udziat gestosc¢ sieci w km/100 km?
dolnoslaskie 9,19% 8,90
kujawsko-pomorskie 6,21% 6,67
lubelskie 5,65% 4,35
lubuskie 4,73% 6,53
tédzkie 5,59% 5,93
matopolskie 5,59% 712
mazowieckie 8,89% 4,83
opolskie 4,05% 8,32
podkarpackie 5,06% 5,48
podlaskie 3,92% 3,76
pomorskie 6,27% 6,61
Slaskie 9,68% 15,18
Swietokrzyskie 3,73% 6,16
warminsko-mazurskie 5,64% 4,51
wielkopolskie 9,73% 6,31
zachodniopomorskie 6,06% 5,11

Parametry techniczne linii kolejowych w zwigzku
ze specyfikacjg infrastruktury sg okreslane w oparciu
o wartosci poszczegdlnych toréw i ich eksplotacii.

Vv__>160
2,1%
120<V__ <160 60<V,_ <80
14,5% 15,6%
80<V <120 V . <60
45,7% 22,1%
2020
2,1%
15,1% 46,7% 15% 21,1%

4 Rys. 106 Struktura
toréw linii kolejowych
eksploatowanych w Polsce
w latach 2020-2021
wg dopuszczalnych
predkosci

2021

0% 20% 40% 60% 80% 100%
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W 2021 r. udziat linii o predkosci maksymalnej powyzej

160 km/h wyniost 2,11% (wzrost o 0,01 punktu

procentowego). Udziat linii kolejowych o parametrach
od 120 do 160 km wyniést 15,14% (wzrost o 0,63 punktu

procentowego). W przypadku predkosci od 80 do 120 ich
udziat wzrdst o 1 punkt procentowy. Spadki za$ miaty miejsce
w przypadku przedziatdéw z najnizszymi predkosciami.

P=>221 221>P=210 210>P =200
P <200
75,9% 8,6% | 12,7%
2020
76,4% 2,8% 89% | 12% 4 Rys. 107 Struktura
toréw linii kolejowych
2021 eksploatowanych w Polsce
w latach 2020 -2021
wg dopuszczalnego
0% 20% 40% 60% 80% 100% nacisku [kN], dla wartosci
maksymalnej
¥ Tab.55 Udziat toréw linii kolejowych wg dopuszczalnych predkosci w wojewéddztwach w 2021r.
wojew6dztwo V__>160 120<V,_ <160  80<V, <120 60<V.__ <80 V. <60
dolnoslaskie 0,00% 17,63% 33,47% 17,70% 31,21%
kujawsko-pomorskie 0,00% 20,53% 44.,89% 18,70% 15,87%
lubelskie 0,00% 14,88% 44,18% 17,15% 23,79%
lubuskie 0,00% 14,94% 55,60% 9,00% 20,46%
todzkie 5,58% 19,26% 56,60% 8,17% 10,39%
matopolskie 0,00% 10,34% 31,47% 21,98% 36,21%
mazowieckie 8,62% 22,61% 36,93% 11,51% 20,34%
opolskie 0,00% 10,77% 35,99% 17,72% 35,52%
podkarpackie 0,00% 10,47% 39,99% 27,88% 21,66%
podlaskie 0,00% 0,00% 51,94% 23,88% 24,18%
pomorskie 5,29% 11,99% 48,97% 19,71% 14,04%
Slaskie 2,90% 7,31% 49,36% 11,08% 29,35%
Swietokrzyskie 3,03% 11,45% 46,28% 15,91% 23,32%
warminsko-mazurskie 3,87% 10,00% 53,84% 17,87% 14,42%
wielkopolskie 0,00% 27,93% 53,18% 7,33% 11,56%
zachodniopomorskie 0,00% 7,90% 70,71% 13,19% 8,20%
suma koncowa 2,11% 15,14% 46,72% 14,97% 21,06%
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¥ Tab.56 Udziat toréw linii kolejowych wg dopuszczalnego nacisku w wojewddztwach w 2021r.

wojewddztwo P>221 221>P=2210 210>P=2200 P<200
dolnoslaskie 50,35% 14,96% 6,56% 28,13%
kujawsko-pomorskie 55,51% 0,00% 16,06% 28,42%
lubelskie 100,00% 0,00% 0,00% 0,00%
lubuskie 88,22% 0,00% 1,37% 10,41%
tédzkie 97,85% 0,00% 2,15% 0,00%
matopolskie 90,96% 0,00% 4,15% 4,88%
mazowieckie 92,75% 0,00% 1,43% 5,83%
opolskie 4998% 16,11% 0,91% 33,00%
podkarpackie 62,85% 8,76% 1,96% 26,43%
podlaskie 65,89% 0,42% 32,59% 1,10%
pomorskie 67,04% 1,17% 15,41% 16,38%
Slaskie 93,45% 1,41% 3,84% 1,30%
Swietokrzyskie 100,00% 0,00% 0,00% 0,00%
warminsko-mazurskie 20,65% 0,44% 55,07% 23,83%
wielkopolskie 74,83% 1,28% 12,61% 11,29%
zachodniopomorskie 91,41% 0,00% 4,25% 4,34%

Parametr nacisku na o$ o wartosci réwnej 221 kN lub
wiekszej spetniato wedtug danych za 2021 r. 76,4%

toréw, co oznacza wzrost o 0,55 punktu procentowego

w stosunku do roku poprzedniego. Udziat procentowy toréow
spetniajacych najnizszy parametr o dopuszczalnym nacisku
na os$ ponizej 200 kN wynidst niecate 12%.

Dane o nacisku sa przygotowane w oparciu o maksymalne
mozliwosci osiggniecia wybranych parametréw bez podziatu
na rodzaj taboru. W przypadku danego taboru moga one by¢
rézne i charakterystyka tego parametru jest zréznicowana

w zaleznosci od jego rodzaju.

Dane w podziale na predkosc¢ i nacisk na o$ zawarte
sg w zatacznikach do Regulaminu sieci na rozktad
2021/2022%,

Linie szerokotorowe w Polsce tacz3 sie z fragmentami
infrastruktury Biatorusi, Litwy, Ukrainy i Obwodu
Kaliningradzkiego.

Linie szerokotorowe i stan ich infrastruktury, jak

réwniez przylegtych bocznic i infrastruktury ustugowej,
ma szczegolne znaczenie w zakresie obstugi tadunkéw

w komunikacji miedzynarodowej. Mowa tutaj m.in.

o przewozach intermodalnych i dostawach przez korytarze
euroazjatyckie. Z tego wzgledu podejmowane s3 dziatania
majace na celu polepszenie parametrow gtéwnych linii
szerokotorowych, jak réwniez tych zwigzanych z obstuga
terminali w Mataszewiczach czy sieci powigzanej

z kolejami ukrainskimi. Linie szerokotorowe moga tez by¢
wykorzystywane do potaczen pasazerskich, czego dowodem
byty potgczenia realizowane do Przemysla z Ukrainy.

Koleje szerokotorowe stanowig obecnie bardzo maty
procent sieci kolejowej, a w 69,6% linie szerokotorowe
to infrastruktura PKP LHS. Ta linia szerokotorowa dociera
do przejscia granicznego Hrubieszow - Izow.

32 https://www.plk-sa.pl/klienci-i-kontrahenci/warunki-udostepniania-infrastruktury-i-regulaminy/regulamin-sieci/regulamin-sieci-2021/2022
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¥ Tab.57 Dane o liniach szerokotorowych zarzadzanych przez PKP PLK

Poczatek linii Koniec linii QOdchodzi od linii Dochodzi do linii
Nr linii Nazwa linii Nazwa Km Nazwa Km Nr Km Nr Km
57 Kuznica Biatostocka Granica Panstwa 161,496 Gieniusze 188,26
- Gieniusze - Biatoru$
59 Granica Panstwa Granica Painstwa 0O Zabtotczyzna 20,132
(Svislac) - - Biatorus
Zabtotczyzna
60 Kobylany - Terespol  Kobylany - 205,247 Granica 211,657 446 -1,202
Biatorus Panstwa
63 Dorohusk - Granica Panistwa O Zawadowka 31,258
Zawadéwka - Ukraina Naftobaza
Naftobaza
92 Przemys$l-Medyka  Przemysl| - -0,283 Granica 14,046
(przy granicy Panstwa
z Ukraing) Ukraina
116 Granica Panstwa Granica Panstwa O Kaplisze 22,472
(Werchrata) - - Ukraina
Kaplisze
123 Hurko - Kréwniki Hurko 0 Kréwniki 3,571 92 5,363
(przy granicy
z Ukraing)
124 Medyka - Chatupki  Medyka (przy 0 Chatupki 2,302 92 11,092
Medyckie gr. z Ukraing) Medyckie
125 Zurawica - Zurawica (przy O Matkowice 3,679 614 2,18
Matkowice gr. z Ukraing)
205 Wielewo - Anielin Granica Painstwa 47,602 Anielin 58,884
Gradowo (przy gr. z Rosja) Gradowo
217 Wielkie Wiezno - Wielkie Wiezno 39,1 Granica 61,75
Braniewo Panstwa
(Rosja)
446 Terespol - Granica Terespol 209,913 Granica 211,655 60 209,913
Panstwa (Brest) Panstwa
(Biatorus)
614 Zurawica Zrb - Zurawica Zrb -0,924 Hurko (przy 7,617 92 5,508
Hurko gr. z Ukraing)
916 Siemianéwka - Siemianéwka 0,021 Wiackéow 3,931 59 8,69
Wiackow (przy gr.
z Biatorusia)
923 Bufatowo Wschéd - Bufatowo 0 Bufatowo S 1,12 57 176,952
Bufatowo S Wschod (przy
gr. z Biatorusia)
normalnotorowe szerokotorowe
97,1% 2,9%
567 4 Rys. 108 Struktura

0%

20%

40%

80%

100%

linii kolejowych
eksploatowanych w Polsce
w 2021r. wg rozstawu szyn
[km i udziat procentowy]



4.5. Obiekty infrastruktury ustugowej

Zgodnie z definicjg zawartg w ustawie o transporcie
kolejowym, obiekt infrastruktury ustugowej (OIU) to obiekt
budowlany wraz z gruntem, na ktérym jest usytuowany,
instalacjami i urzadzeniami, przeznaczony w catosci lub

w czesci do $wiadczenia jednej lub wiekszej liczby ustug,

o ktérych mowa w ust. 2 i 3 zatgcznika nr 2 do ustawy. OIU
powinny by¢ udostepniane przez operatorow na rownych

i niedyskryminujacych zasadach wszystkim przewozZnikom
kolejowym, ktérzy zawnioskuja o dostep. Operator obiektu
ma obowigzek opracowac regulamin dostepu do obiektu,
cennik oraz statut obiektu.

Kompetencje Prezesa UTK w obszarze nadzoru nad
sprawiedliwym i niedyskryminujacym traktowaniem przez
operatoréow OIU przewoznikéw kolejowych w zakresie
dostepu do ich obiektéw obejmuja:

» kontrole poprawnosci opracowania oraz stosowania
regulaminu obiektu;

» nadzér nad zawieraniem uméw z operatorami OIU;

» kontrole poprawnosci ustalania i pobierania przez
operatoréw optat za korzystanie z obiektu infrastruktury
ustugowej.

W 2021r. z punktu widzenia funkcjonowania obiektéw
infrastruktury ustugowej, istotny byt wyrok Naczelnego Sadu
Administracyjnego z 3 grudnia 2021 r. wydany w sprawie

o sygn. akt Il GSK 209/21, dotyczacy bezumownego
korzystania ze stacji pasazerskiej. Sad w uzasadnieniu
wyroku wskazat, ze przewoznik ma obowigzek zawarcia
umowy na korzystanie z obiektéw infrastruktury ustugowej,
w tym na korzystanie ze stacji pasazerskiej, oraz ponoszenia
z tego tytutu optaty okreslonej w regulaminie dostepu

do obiektu. Tym samym sad uznat, ze jezeli przewoznik
kolejowy zatrzymuje sie na danej stacji kolejowej w celu
umozliwienia pasazerom wsiadania i wysiadania, to korzysta
Z niej poprzez czynnosci podjete przez swoich podréznych.
Korzystanie z infrastruktury stacji pasazerskiej przez
przewoznika sprowadza sie zatem do korzystania przez
jego pasazeréw z powierzchni wchodzacej w sktad obiektu
infrastruktury ustugowej - stacji pasazerskiej, takich jak

np. poczekalnia. Wptywu na to nie ma przy tym przepis
mowiacy o zapewnieniu poczekalni podréznym - bezptatnie,
poniewaz to pasazerowie, a nie przewoznik, moga korzystac
ze stacji kolejowych bezptatnie. Skoro za$ spotka, przez
dziatania swoich pasazeréw, korzystata ze stacji kolejowych,
to powinna byta zawrzec z operatorem umowe, a jesli tej
czynnosci nie dopetnita - korzystata ze stacji bezumownie.

Na rynku kolejowym pojawit sie takze spor, ktéry miat istotne
znaczenie dla warunkow dzierzawy/wynajmu infrastruktury
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ustugowej przez zarzadcow. W tej sprawie podmiot
zarzadzajacy elektrocieptownia potozong w wojewddztwie
t6dzkim, korzystajac z toru przetadunkowego dzierzawionego
przez podmiot trzeci od zarzadcy infrastruktury, musiat
ponosi¢ znaczne obcigzenia finansowe. Nie miaty one
uzasadnienia w zadnych dokumentach, ktére dzierzawca
miat obowigzek opracowad. Po przeprowadzonej analizie
wskazano, ze tor, ktérego dotyczyta skarga, jest terminalem

i musi podlega¢ udostepnianiu na podstawie przepiséw
rozdziatu 6a ustawy o transporcie kolejowym. Obecnie,

po interwencji Prezesa UTK, tor i plac, ktérego dotyczyt spér,
udostepniany jest na podstawie regulaminu dostepu do OIU,
zgodnie z przepisami ustawy o transporcie kolejowym

i po stawkach zgodnych z tg ustawa.

W 2021r. poddano analizie réwniez przyktadowe umowy
pod katem informacji dotyczacych dzierzawy lub najmu
infrastruktury, ktérych strong jest zarzadca infrastruktury.
W ocenie Prezesa UTK umowy te powinny zapewniac
réwnoprawny i niedyskryminujacy dostep do infrastruktury
kolejowej i okreslac zasady udostepniania tej infrastruktury.

Prezes UTK dokonat przegladu sposobu funkcjonowania
obiektow, w ktérych swiadczone s3 ustugi z zakresu
utrzymania i naprawy taboru kolejowego. W zwigzku

z mozliwymi problemami z interpretacja przepiséow, UTK
przygotowat odpowiedzi na najczesciej zadawane pytania
zwigzane z udostepnianiem punktéw zaplecza technicznego.
Zestaw pytan i odpowiedzi ,Punkty zaplecza technicznego
dla transportu kolejowego - najczesciej zadawane

pytania dotyczace zasad udostepniania obiektow”, zostat
zamieszczony na stronie internetowej UTK.

W 2021r., podobnie jak w latach ubiegtych, na rynku
kolejowym istniat problem udostepniania infrastruktury
ustugowej na terenie terminali oraz dodatkowych optat
naktadanych na uczestnikéw rynku kolejowego. Zgtaszali
oni zastrzezenia dotyczace taryf za ustugi $wiadczone przez
terminale portowe.

Jednym z zadan, ktére Prezes UTK realizuje od 2017 r., jest
prowadzenie Rejestru Obiektéw Infrastruktury Ustugowej
(ROIU). Rejestr na jednej platformie gromadzi dane dotyczace
obiektow infrastruktury ustugowej dostepnych na sieci
kolejowej, w celu ewidencjonowania i upowszechnienia
informacji o OIU oraz zasadach ich udostepniania.

Poprzez zgromadzenie danych wszystkich OlU w jednym
miejscu zapewniony jest szybki dostep do informacji

oraz charakterystyki technicznej obiektow infrastruktury
ustugowej. Operatorzy OIU sg zobowigzani do wypetnienia
formularza, wraz z podaniem strony internetowej, na ktoérej
dostepny jest regulamin udostepniania OlU, na podstawie
przepiséw ustawy o transporcie kolejowym.



Liczba zarejestrowanych w aplikacji obiektow stale sie
powieksza (z wytaczeniem perondw, traktowanych do 2020r.
jako obiekty infrastruktury ustugowej), aktualnie jest to
2238 obiektow (w tym obiekty czynne oraz nieczynne).
Informacje dotyczace OIU sa w rejestrze na biezaco
aktualizowane i weryfikowane, dzieki czemu zapewniony
jest dostep do rzetelnych informacji o obiektach podmiotéw
funkcjonujacych na rynku kolejowym. Aplikacja daje
mozliwo$c¢ zdalnej korekty oraz aktualizacji wprowadzonych
do formularza danych bez koniecznosci wigzania tej
czynnosci ze sktadaniem pism i dodatkowej dokumentacji.
W 2021r. liczba OIU w podziale na poszczegdlne kategorie
przedstawiata sie nastepujaco:

Qv
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1) 611 czynnych obiektéow OIU, w ktorych $wiadczony jest
zatadunek i wytadunek towaréw;

2)145 czynnych obiektéw OIU, w ktérych $wiadczona jest
naprawa i serwis taboru;

3)591 czynnych obiektow OIU, w ktérych $wiadczona jest
obstuga pasazeréw;

4)327 czynnych obiektéw OIU, w ktérych swiadczona jest
obstuga sktadéw pociggow;

Na ponizszych mapach przedstawiono rozmieszczenie OIU
w poszczegdlnych kategoriach.

4 Rys. 109 Rozmieszczenie
na mapie Polski obiektéw
infrastruktury ustugowej,
w ktérych swiadczony jest
zatadunek i wytadunek
towarow

4 Rys. 110 Rozmieszczenie
na mapie Polski obiektéw
infrastruktury ustugowej,
w ktoérych $wiadczone
sg ustugi naprawy i serwis
taboru
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4.6. Inwestycje infrastrukturalne

a interoperacyjnosc systemu kolei

Zaréwno rok 2021 oraz kolejne sg bardzo znaczace z uwagi

na konczaca sie perspektywe finansowa na lata 2014-2020

dla inwestycji kolejowych finansowanych ze $rodkéw unijnych

m.in. w ramach Programu Operacyjnego Infrastruktura

i Srodowisko 2014-2020. Inwestycje te powinny zosta¢

rozliczone do konca 2023r. W 2021 r. zostata dopuszczona

do eksploatacji czes$c¢ z nich.

tacznie w 2021 r. oddano po modernizacji do eksploatacji

okoto 733 km linii kolejowych (tj. o ponad 130 km

wiecej niz w 2020r.). W tym w obszarze podsystemu

»Sterowanie - urzadzenia przytorowe” ok. 143 km,

podsystemu ,Infrastruktura” ok. 159 km oraz podsystemu
,Energia” ok. 431 km.

W 2021r. wydano m.in. zezwolenia na dopuszczenie

do eksploatacji podsystemow strukturalnych ,Infrastruktura”
oraz ,Energia” dla warszawskiej linii obwodowej,

co stanowito zwienczenie realizacji dtugoletniej inwestycji,
rozpoczetej w lutym 2015r. W ramach omawianej inwestycji
zmodernizowano i przebudowano linie kolejowe na odcinku
Warszawa Gotabki - Warszawa Zachodnia/ Warszawa
Gdanska oraz przystanki kolejowe, m.in. Warszawa Koto,
Warszawa Wola oraz Warszawa Mtynéw. Realizacja

tego projektu pozwoli na zwiekszenie przepustowosci
warszawskiej linii obwodowe;j.

Inwestycja, z uwagi na wspoétfinansowanie z programu

,CEF - taczac Europe”, musiata zostac rozliczona do konca
2021r. Wiazato sie to z koniecznoscia uzyskania zezwolenia
w tym terminie, co finalnie dzieki wspotpracy wykonawcy,
zarzadcy oraz Prezesa UTK udato sie osiggnac.

V¥ Tab. 58 Podsystemy strukturalne instalacji statych dopuszczone przez Prezesa UTK zezwoleniem w 2021r.

l.p. nr linii odcinek kilometraz podsystem stan
1. 213 Reda - Hel -0,749 - 62,078 sterowanie - urzadzenia modernizacja
przytorowe
2 91 Biadoliny - Rzeszéow 61,300 - 154,900 energia modernizacja
Zachodni*
3 61 Kielce - Fosowskie 88,610 - 98,900 sterowanie - urzadzenia modernizacja
przytorowe
100,700 - 109,950
153,140 - 160,867
4 20 Warszawa Gtéwna 8,200 - 11,200 energia modernizacja
Towarowa - Warszawa 4,438 - 8,030
Praga*
4,438 - 8,080
4,350 - 4,459
509 Warszawa Gtéwna 7,600 - 10,262 energia modernizacja
Towarowa - Warszawa -0189 - 0,614
Gdanska*
0,063 - 0,674
1,940 - 2,144
-0,066 - 0,063
0,698 - 0,861
1,770 - 1,885
2,026 - 2,126
507 Warszawa Gtéwna 0,955 - 1,033 energia modernizacja

Towarowa - Warszawa
Gotabki*
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l.p. nr linii odcinek kilometraz podsystem stan
5. 20 Warszawa Gtéwna 8,200 - 11,200 infrastruktura modernizacja
Towarowa - Warszawa Praga 4,428 - 8,245
4,387 - 8,245
509 Warszawa Gtéwna 7,600 - 10,262 infrastruktura modernizacja
Towarowa - Warszawa -0,004 - 0,771
Gdanska
-0,047 - 0,840
507 Warszawa Gtéwna 0,940 - 1,013 infrastruktura modernizacja
Towarowa - Warszawa 0.940 - 1,220
Gotabki
0,000 - 1,300
6. 4 stacja Olszamowice 123,225 - 125,346 sterowanie - urzadzenia modernizacja
przytorowe
7. 447 Warszawa Wtochy - 6,300 - 30,989 sterowanie - urzadzenia modernizacja
Grodzisk Mazowiecki przytorowe
8. 52 p. odg. Lewki - Stacja 0,000 - 25,885 sterowanie - urzadzenia modernizacja
Hajnéwka przytorowe
9. 613 Zurawica ZRC-Hurko 0,045 - 1,536 infrastruktura modernizacja
1,558 - 3,321
3,361 - 5,190
10. 18 Kutno - Pita Gtéwna 26,470 - 37,800 infrastruktura modernizacja
26,520 - 28,400
11. 7 Pilawa - Deblin 55,600 - 170,283 infrastruktura modernizacja
12. 18 Kaliska Kujawskie - 28,410 - 37,803 infrastruktura modernizacja
Czerniewice
13. 25 Ocice - Rzeszéow*™ 256,529 - 257,598 energia modernizacja
71 0,000 - 64,383
14. 216 Podstacje: Nidzica, 1,800 - 83,594 energia modernizacja
Olsztynek, Olsztyn
Zachodni**
15. 3 Koto - Kostrzyn** 164,500 - 292,100 energia modernizacja
16. 71 Podstacje: Chmieléw, Nowa 0,500 - 47,950 energia modernizacja

Deba, Cmolas, Widetka**

*zezwolenie obejmuje siec trakcyjng

**zezwolenie obejmuje uktad zasilania sieci trakcyjnej
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Pandemia COVID-19 miata bardzo duzy wptyw

na przedtuzenie realizacji wielu inwestycji, ktére miaty
zakonczy¢ sie w latach 2020-2021. Wptyneto to rowniez

na opdznienia w sktadaniu planowanych wnioskéw o wydanie
zezwolenia na dopuszczenie do eksploatacji podsystemoéw
strukturalnych. Rok 2021 byt kolejnym rokiem petnym
ograniczen, zaréwno kadrowych w zaktadach pracy, jak tez
restrykcji zwigzanych z funkcjonowaniem w sferze publiczne;j.

31 maja 2021 r. zakonczyt sie tzw. okres przejsciowy
ustanowiony w rozporzadzeniu dotyczacym technicznych
specyfikacji interoperacyjnosci podsystemu ,Energia”.
Skorzystanie z tego okresu pozwalato na wydanie przez
jednostki notyfikowane certyfikatéw dla podsystemu
strukturalnego ,Energia” z zabudowana siecia trakcyjna,

dla ktérej nie zostata wydana deklaracja WE zgodnosci lub
przydatnosci do stosowania sktadnika interoperacyjnosci.
Zakonczenie tego okresu wigzato sie z wymogiem uzyskania dla
sieci trakcyjnych certyfikatow jako sktadnika interoperacyjnosci.
Sytuacja ta w przypadku wnioskéw o wydanie zezwolenia

na dopuszczenie do eksploatacji podsystemu ,Energia”
przekazanych do rozpatrzenia w 2021r. (a zwtaszcza

na poczatku Il kwartatu 2021r.), wymagata zawieszania
wszczetych postepowan z uwagi na koniecznos¢ uzyskania dla
sieci trakcyjnych stosownych certyfikatéw oraz deklaracji.

W zwiazku z konieczno$ciag implementacji tzw. IV pakietu
kolejowego do polskiego prawa, 28 lipca 2021 r. weszta

w Zycie ustawa o zmianie ustawy o transporcie kolejowym.
Zmiany dotyczyty m.in. postepowan dotyczacych wydania
zezwolenia na dopuszczenie do eksploatacji podsysteméw
strukturalnych instalacji statych, co przetozyto sie

na konieczno$¢ dostosowania sie przez podmioty dziatajace
na rynku do nowych wymagan zwigzanych z dokumentacja
sktadana wraz z wnioskiem o wydanie zezwolenia

na dopuszczenie do eksploatacji podsystemu strukturalnego,
w tym m.in. dokumentéw potwierdzajacych bezpieczna
integracje podsystemow.

W 2021r. Prezes UTK opublikowat poradnik ,Zezwolenia dla
instalacji statych. Przewodnik”, ktérego celem jest pomoc oraz
utatwienie podmiotom rynku kolejowego sktadania wnioskow
o wydanie zezwolenia na dopuszczenie do eksploatacji
podsystemu strukturalnego w sposéb prawidtowy.

W 2021r. kontynuowano prace nad zmianami

w Technicznych Specyfikacji Interoperacyjnosci (TSI).
Zmianom podlegaty zaréwno TSI dotyczace podsystemoéw
instalacji statych, jak tez taboru kolejowego. Pracownicy
UTK byli zaangazowani w prace nad rewizja TSI w celu

jak najszerszego uwzgledniania interesu polskiego rynku
poprzez zgtaszanie wtasnych propozycji zmian (tzw. Change
Request) oraz poznawanie stanowisk dotyczacych zmian

proponowanych przez EUAR i organy ds. bezpieczenstwa
innych panstw cztonkowskich.

W 2021r. ztozono m.in. 2 Change Requests dotyczace
podsystemdw instalacji statych:

1.CR dotyczacy zaliczenia rozjazdéw kolejowych
do sktadnikéw interoperacyjnosci;
EUAR wskazata, ze CR zostanie przesuniety i oméwiony
podczas prac nad kolejng rewizjg TSI.

2.CR dotyczacy wprowadzenia obowigzku montazu
przewijakow dla oséb niepetnosprawnych w toaletach
dostepnych na dworcach kolejowych;
EUAR odrzucita ten CR wskazujac, ze o dodanie
wymagan dla przewijakéw dla dorostych w ramach
trwajacej rewizji TSI PRM nie zwracata sie zadna
organizacja reprezentujgca interesy oséb o ograniczonej
mozliwosci poruszania sie, a takze ze dla tego rodzaju
sprzetu nie istnieja techniczne standardy.
EUAR zasugerowata, aby temat ten podnie$¢ podczas
kolejnej rewizji TSI i przedstawic przy tym stanowiska
organizacji dot. oséb niepetnosprawnych.

Do 1 stycznia 2022r. panstwa cztonkowskie UE miaty

za zadanie zapewni¢ wdrozenie naziemnego systemu danych
0 zuzyciu energii, dajacego mozliwos¢ wymiany zbiorczych
danych do celéw rozliczania energii. Operatorem systemu

w 2021r. zostata PKP Energetyka.

Z wdrozeniem tego systemu oraz ustanowieniem zgodnego
zharmonizowanego w skali UE systemu rozliczania zuzycia
energii trakcyjnej wigza sie korzysci dla rynku kolejowego,
takie jak:

» oszczednosci dla przewoznikdéw poprzez rozliczanie
za energie faktycznie zuzyta;

» oszczednosci dla przewozZnikdw poprzez zmniejszenie
kosztow energii wynikajace ze sprzedazy energii
rekuperowanej;

» oszczednosci dla przewozZnikdéw poprzez zapewnienie
mozliwosci monitorowania zuzycia energii, nie tylko
w zaleznosci od typu pojazdu trakcyjnego, ale réwniez
w zaleznosci od stylu jazdy maszynisty;

» utatwienie Swiadczenia potaczen transgranicznych
poprzez zapewnienie jednolitego standardu rozliczania
za energie trakcyjng we wszystkich panstwach
cztonkowskich Unii Europejskie;j.

Woptyw wdrozenia naziemnego systemu danych o zuzyciu
energii oraz naziemnego systemu rozliczeniowego na rynek
kolejowy w Polsce jest na biezagco monitorowany przez
Prezesa UTK na podstawie informacji przekazanych przez
podmioty rynku.



4.7. Wdrazanie ERTMS/ETCS na polskiej
sieci kolejowej

Widrozenie systemu ERTMS niesie za sobg wiele korzysci

na réznych ptaszczyznach funkcjonowania systemu
kolejowego. ERTMS znaczaco zwigksza bezpieczenstwo
ruchu kolejowego. Zapewnienie sygnalizacji kabinowej
potaczonej z nadzorowaniem przez system pracy maszynisty
pozwala znaczaco ograniczy¢ mozliwo$¢ wystapienia btedu
ludzkiego oraz poprawia warunki pracy maszynistéw.

To rozwigzanie umozliwia przekazywanie kierujgcemu
aktualnej sytuacji ruchowej na danej linii kolejowej w formie
bezposrednich komunikatow, co zdecydowanie utatwia
podejmowanie maszyniscie decyzji w zakresie prowadzenia
pojazdu i dostosowywania parametrow jazdy do panujgcych
na linii warunkdw.

Poza oczywistg korzyscia dla bezpieczenstwa, ETCS niesie
za sobg takze konkretne oszczednosci dla przewoznikéw,
powodujac zwiekszenie ptynnosci jazdy. Dzigki temu,

ze urzadzenia poktadowe wykreslajg optymalng krzywa
hamowania, pojazd moze by¢ prowadzony ptynniej, maleje
czestotliwos¢ hamowania i rozpedzania, co prowadzi

do mniejszego zuzycia energii, a w konsekwencji

do zmniejszenia kosztéw eksploatacji pojazdu.

Do istotnych korzysci wdrozenia systemu ETCS zaliczy¢
mozna poprawe oferty przewozowej poprzez wzrost
przepustowosci sieci kolejowej. W praktyce oznacza to,

ze dzieki zastosowaniu ERTMS sie¢ potaczen bedzie mogta
zostac zageszczona, za$ czas przejazdu ulegnie znaczacemu
skréceniu.

Widrazanie systemu ETCS jest réwniez waznym aspektem

z perspektywy budowy wspdélnego rynku produktéw i ustug
transportu kolejowego poprzez likwidacje barier technicznych
na sieciach kolejowych UE. Realizacja tej polityki

uskutecznia uzyskanie standardéw europejskich na liniach
objetych transeuropejskimi korytarzami transportowymi
przebiegajacych przez terytorium Polski. Zapewni takze
interoperacyjnos¢ kolei i umozliwi dostep do polskiej
infrastruktury kolejowej operatorom z innych krajéw.

Zalety stosowania ETCS wazne z punktu widzenia zarzadcy
infrastruktury obejmuja przede wszystkim obnizenie kosztow
utrzymania posiadanej infrastruktury wobec mozliwosci
demontazu konwencjonalnej sygnalizacji przytorowe;j.
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4.7.1. Europejski System Sterowania Pociggiem
(ETCS) - urzadzenia przytorowe

W 2021r. Prezes UTK nie wydat nowych zezwolen

na dopuszczenie do eksploatacji przytorowego systemu
ETCS. Zgodnie z KPW TSI CCS inwestycje na liniach
kolejowych nr 1, 17 i 226 powinny zosta¢ zrealizowane

do 2018r. Niestety nadal nie udato sie odda¢ do eksploatacji
tego systemu w 2021r.

Odnosnie zabudowy ETCS na liniach kolejowych nr 1
Warszawa Zachodnia - Koluszki i nr 17 £6dZ Widzew -
Koluszki, PKP PLK planuje ztozy¢ do Prezesa UTK wniosek

o dopuszczenie do eksploatacji dla podsystemu w Il kwartale
2023r. (prace inwestycyjne sg nadal w toku). W przypadku
inwestycji na linii kolejowej nr 226 Pruszcz Gdanski -
Gdansk Port Pétnocny PKP PLK planuje ukonczy¢ inwestycje
w | pétroczu 2023r.

Zgodnie z KPW TSI CCS do konica 2023 r. PKP PLK powinna
wdrozy¢ i odda¢ do eksploatacji system ETCS na kolejnych
14 liniach kolejowych obejmujacych tacznie ok. 1600 km.

Na wiekszosci tych linii PKP PLK rozpoczeta instalacje ETCS.
Jednak dla linii kolejowych nr 351 Poznan Gtéwny - Szczecin
Dabie oraz nr 352 Swarzedz - Poznan Staroteka, czyli facznie
dla ok. 210 km linii kolejowych, nie zostat jeszcze ogtoszony
przetarg.

Ponadto, wg danych PKP PLK, termin wdrozenia
systemu ETCS w okresie do konca 2023r. nie zostanie
dotrzymany w odniesieniu do inwestycji na linii nr 6

i 449 Warszawa - Biatystok oraz linii nr 8 Warszawa
Okecie - Radom.

W przypadku inwestycji prowadzonych na liniach kolejowych
nr 278 Wegliniec - Zgorzelec, nr 2 Warszawa - Terespol,

nr 3 Warszawa - Kunowice, czy nr 271 Wroctaw - Poznan
PKP PLK przewiduje, ze do korica 2023 r. ztozy wniosek

o wydanie zezwolenia na dopuszczenie do eksploataciji.
Termin oddania do eksploatacji tych inwestycji do 2023 r.
mozna zatem uznac za zagrozony.

Pomimo braku nowych wdrozen w obszarze ETCS
poktadowego, nalezy wskaza¢, ze rok 2021 to nowe i wazne
doswiadczenia eksploatacyjne w obszarze tego systemu.

W grudniu 2020 r. PKP PLK oddata do eksploatacji ETCS
poziomu 2 na linii nr 9 Warszawa Praga - Gdansk Gtéwny
(311 km), Gdansk Gtéwny - Gdynia Chylonia na linii kolejowej
nr 202 (ok. 27 km), odcinek Pszczétki - Pruszcz Gdanski linii
kolejowej nr 260 (ok. 11 km) i odcinek Warszawa Praga -
Chotomoéw na linii kolejowej nr 456 (ok. 14 km). Rok 2021



byt wiec bogaty w nowe do$wiadczenia dla przewoZnikéw,
gdyz system ERTMS/ETCS na liniach wchodzacych

w sktad potnocnego odcinka E65 rézni sie od dotychczas
zabudowanego systemu na liniach korytarza E30 (odcinki
dopuszczone do eksploatacji w 2016r. i 2018r.) - chocby

z uwagi na zabudowe 8 sasiadujacych ze sobg RBC i realizacje
funkcji RBC/RBC Handover, ktérej wczesniej w Polsce

nie byto. Najwazniejsze problemy identyfikowane podczas tej
eksploatacji byty na biezagco omawiane w ramach posiedzen
Grupy Uzytkownikéw ERTMS.

Widrazanie przytorowego systemu ETCS musi opierac

sie na systemowym podejsciu do zarzadzania projektami
celem zapewnienia spojnosci polskiej sieci kolejowe;j.
Wazne jest, aby kazde kolejne wdrozenia realizowane przez
producentéw systemu ETCS byty do siebie zblizone. Bedzie
to mozliwe na podstawie jednolitych zatozen i wymagan dla
realizowanych wdrozen przytorowych ETCS wprowadzonych
przez zarzadce infrastruktury. Pozwoli to unikna¢ dalszego
réznicowania wdrozen ETCS na sieci oraz zniweluje
koniecznos¢ przeprowadzania kilku testéw ESC w ramach
jednej infrastruktury, podnoszac tym samym ogdlny poziom
interoperacyjnosci sieci kolejowej.

Ten cel moze by¢ réwniez osiagniety dzieki
wprowadzonym na mocy art. 19 dyrektywy 2016/797/UE
obowiazku wystapienia przez zarzadce infrastruktury

do Agencji Kolejowej Unii Europejskiej o zatwierdzenie
przez Agencje projektu specyfikacji przetargowych

(tzw. preautoryzacja ERTMS). W 2021 r. zgtoszone zostaty
2 takie wnioski (oba przez PKP PLK) i dotyczyty one
zabudowy ETCS na liniach nr 8 (odc. Warka - Radom)

oraz nr 226 (Pruszcz Gdanski - Gdansk Port Pétnocy

z wytaczeniem stacji Gdansk Port Pétnocny).

Rada Unii Europejskiej w opublikowanej przez siebie
konkluzji pt. Kolej jako wiodacy element inteligentnej

i zrbwnowazonej mobilnosci z 3 czerwca 2021 r. podkreslita,
ze powszechnemu wdrozeniu europejskiego systemu
zarzadzania ruchem kolejowym (ERTMS) towarzyszy¢

musi stopniowe wycofywanie dotychczasowych systeméw
klasy B. Co prawda w chwili obecnej na szczeblu

Unii Europejskiej nie ma prawnego obowiazku wycofania

z eksploatacji systeméw klasy B, jednak ogtoszony zostat
projekt. Parlament Europejski w sprawozdaniu z oceny
stanu wdrazania ERTMS?®® wskazuje, ze tylko kilka panstw
cztonkowskich Unii Europejskiej opracowato strategie

V¥ Tab. 59 Projekty, ktére zgodnie z KPW TSI Sterowanie powinny zosta¢ wdrozone do 2023r.

Zrédto: PKP PLK

poziom termin planowanego ztozenia wniosku

l.p.  nrlinii kolejowej odcinek ETCS dtugosc o uzyskanie zezwolenia Prezesa UTK
1. 91 Podteze - Rzeszéw 2 140 km 2022

2. 278 Wegliniec - Zgorzelec 2 26 km 2023

9. 274 Zgorzelec - Zgorzelec (GP) 2 1 km 2023

3. 7 Warszawa Wschodnia - Lublin 2 171 km 2022

4, 2 Warszawa - Terespol 2 188 km 2023

5 3 Warszawa - Kunowice 2 450 km 2023

6. 271 Wroctaw - Poznan 2 160 km 2023

7. 6,449 Warszawa - Biatystok 2 172 km 2026

8. 8 Warszawa Okecie - Radom 2 90 km 2024

10. 351 Poznan Gtéwny - Szczecin 2 195 km brak danych

Dabie

11. 352 Swarzedz - Poznan Staroteka 2 13 km brak danych

12. 17 t6dz Kaliska - £6dZz Widzew 2 14 km 2023

13. 273 Wroctaw Gtéwny - Grabiszyn 2 6 km 2024

33 Rezolucja Parlamentu Europejskiego z dnia 7 lipca 2021 r. w sprawie bezpieczenstwa kolei i sygnalizacji: ocena stanu wdrozenia europejskiego systemu

zarzadzania ruchem kolejowym (ERTMS) (2019/2191(IN1)).
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wycofywania z eksploatacji systemoéw klasy B w swoich
krajowych planach wdrazania ERTMS i sg to m.in. Dania,
Holandia, Belgia, Szwecja i Austria. Swiadczy to o tym,

ze panstwa cztonkowskie podejmuja, pomimo braku

nakazu zawartego w obowigzujacych obecnie przepisach
europejskich, prace nad opracowaniem wieloletniej strategii
wycofania z eksploatacji systemoéw klasy B na liniach
kolejowych, na ktérych wdrazany jest system ETCS.

Wytaczenie systemow klasy B przy jednoczesnym
zastapieniu ich systemem ETCS przyniesie znaczace korzysci
ekonomiczne i organizacyjne z uwagi na brak koniecznosci
utrzymywania podwadjnych systeméw. Taki kierunek
rozwoju transeuropejskiej sieci transportowej przewiduje
réwniez Komisja Europejska. W przekazanym do konsultacji
w 2021 r. projekcie rewizji rozporzadzenia o korytarzach
sieci bazowej postuluje wytaczenie systemow sterowania
ruchem kolejowym klasy B do 2040r. Dotyczy to zaréwno
rozszerzonej sieci bazowej, jak i sieci kompleksowej. Jezeli
projekt zostatby uchwalony, bytby to pierwszy prawnie
wiazacy dokument Unii Europejskiej zobowigzujacy panstwa
cztonkowskie do wytgczenia systeméw klasy B.

4.7.2. Europejski System Sterowania Pociggiem (ETCS)
- urzadzenia poktadowe

System ERTMS to nie tylko urzadzenia przytorowe, ale takze
urzadzenia instalowane na poktadzie pojazdéw kolejowych.
Zasadg jest, ze kazdy nowy pojazd kolejowy dopuszczony

¥ Tab. 60 Pojazdy wyposazone w ETCS wg stanu na 31 grudnia 2021r.

po raz pierwszy musi zosta¢ wyposazony w ETCS. Wyjatki
od tej zasady zostaty szczegétowo opisane w TSI CCS
i dotycza:

» nowych ruchomych urzadzen przeznaczonych
do budowy i utrzymania infrastruktury kolejowej;
» nowych lokomotyw manewrowych;
» innych nowych pojazdéw nieprzeznaczonych
do przewozow na liniach duzych predkosci:

» jezeli sa one przeznaczone wytacznie do przewozéw
krajowych prowadzonych poza korytarzami
okreslonymi w zatgczniku | do rozporzadzenia
wykonawczego (UE) 2017/6 oraz poza liniami
zapewniajacymi potaczenia z gtdwnymi europejskimi
portami, stacjami rozrzagdowymi, terminalami
towarowymi i obszarami transportu towarowego
okreslonymi w art. 2 ust. 1 rozporzadzenia
wykonawczego (UE) 2017/6; lub

» jezeli sa one przeznaczone do przewozéw
transgranicznych niewchodzacych w zakres sieci
TEN, tj. przewozéw do pierwszej stacji w panstwie
sgsiadujacym lub do pierwszej stacji, na ktérej
istniejg potaczenia w gtab panstwa sasiadujgcego,

z wykorzystaniem wytacznie linii niewchodzacych
w zakres sieci TEN.

Zgodnie z danymi przekazanymi przez przewoznikéw
kolejowych, na koniec 2021r. dysponowali oni 304 zespotami
trakcyjnymi (przy czym 10 z nich stanowity bimodalne zespoty
trakcyjne) oraz 223 lokomotywami wyposazonymi w system

zakupione z ETCS

pojazdy posiadajace ETCS posiadajace ETCS zainstalowanym

wyposazone posiadajace ETCS poziomu 1i 2 poziomu 1i2 W momencie doposazone
rodzaj taboru kolejowego w ETCS tylko poziomu 1 baseline 2 baseline 3 produkcji pojazdu w ETCS
ogotem 526 6 335 185 500 26
lokomotywy elektryczne 221 5 106 110 198 23
lokomotywy spalinowe 2 1 0 1 0 2
elektryczne zespoty trakcyjne 279 0 212 67 278 1
spalinowe zespoty trakcyjne 14 0 10 4 14 0
elektryczne wagony silnikowe 0 0 0 0 0 0
spalinowe wagony silnikowe 0 0 0 0 0 0
pozostate pojazdy trakcyjne 10 0 7 3 10 0
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ETCS. Pojazdy te w wiekszosci zostaty zakupione z juz
zainstalowanym systemem. Jedynie w przypadku 52 pojazdow
konieczne byto ich doposazenie w system ETCS.

W latach kolejnych przewoznicy kolejowi takze nie planuja
doposazania pojazdow w system ETCS w wiekszej skali.
Wiekszos$¢ z planowanych inwestycji dotyczy zakupu
nowego taboru, ktérego wyposazenie w system ETCS
wynika z przepisow TSI CCS. Wptyw na taki stan rzeczy
maja koszty doposazenia eksploatowanego pojazdu, ktére
moga by¢ nawet 50% wyzsze niz koszty zamontowania tego
systemu na nowobudowanym pojezdzie. Kolejnym powodem
jest réwniez fakt, ze w przypadku niektérych pojazdéw
trakcyjnych doposazenie w system ETCS moze stanowi¢
wyzwanie ze wzgleddw technicznych (dostosowania pojazdu
do systemu). Sredni wiek pojazdéw trakcyjnych w Polsce
oraz krétkie serie typdw pojazddéw trakcyjnych zamawianych
w ostatnich latach réwniez nie sprzyjajg inwestycjom

w modernizacje pojazdéw w zakresie doposazenia w ETCS.

Do 2030 r. przewoznicy zakontraktowali zakup 138 pojazdéw
trakcyjnych oraz dodatkowo rozwazajg inwestycje dotyczace
kolejnych 700 pojazddéw.

W przypadku taboru kolejowego w 2021 r. trwaty prace nad
zmianami TSI. Projektowane zmiany obejmowaty niemal
wszystkie TSI, majace zastosowanie do taboru kolejowego,
w tym TSI CCS.

Do najwazniejszych projektowanych zmian majacych
wptyw na realizowane projekty taborowe mozna zaliczy¢
m.in. usuniecie punktu 7.4.2.1 ppkt 2 i 3 z TSI CCS. Punkt
ten zwierat wyjatki od obowiagzku instalacji systemu ETCS
na nowych pojazdach. Usuniecie tego punktu oznacza,

ze wraz z wejsciem w zycie nowej wersji TSI, kazdy nowy
pojazd kolejowy bedzie musiat zosta¢ wyposazony w ETCS
(w tym réwniez lokomotywy manewrowe i pojazdy
specjalne, ktére dotad byty z tego obowigzku zwolnione).
Takie podejscie moze stanowié¢ duze wyzwanie dla czesci
producentéw pojazddw.

Waznym aspektem we wszystkich TSI jest rowniez zmiana
podejscia do okresow przejsciowych dla wprowadzonych
zmian. Projekt zmian TSI obejmuje ujednolicenie

we wszystkich TSI i wyszczegdinienie trzech typow zmian:

» Zmiana C1: zgodno$¢ z poprzedniag wersjg tej TSI
zapewnia we wszystkich przypadkach zgodnos$¢ z nowa
wersja. Brak okresu przejsciowego od wersji TSI
do nastepnej wersji;

» Zmiana C2: zgodno$¢ z poprzednig wersja tej TSI
nie prowadzi do zgodnosci z nowa wersja. Ogdlny
7-letni okres przejsciowy;

» Zmiana C3: zgodnos$c¢ z poprzedniag wersja tej TSI nie
zapewnia zgodnosci z nowa wersja. Konkretny system
przejsciowy zdefiniowany i uzasadniony dla kazdej
zmiany C3.

Taki system przepiséw przejsciowych bedzie wymagat duzej
starannosci przy okreslaniu wymogow, ktére dany pojazd
bedzie miat spetniad.

4.7.3. GSM-R

Z uwagi na niespotykana w systemie kolei skale
przedsiewziecia inwestycyjnego oraz ztozonos$¢ tematyki
dotyczacej budowy sieci GSM-R, w 2021 r. Prezes UTK
rozpoczat przygotowania do uzgodnien z PKP PLK
dotyczacych zakresu oraz harmonogramu sktadania
whioskéw o dopuszczenie do eksploatacji systemu GSM-R.
Zgodnie z Suplementem do KPW TSI CCS do tzw. ,dnia
zero” (czyli konca 2024r.) wyposazonych powinno zostac
jeszcze 13 250 km linii kolejowych. Wykonawcg sieciowego
wdrozenia systemu GSM-R jest Nokia Solutions and
Networks realizujgca projekt ,Budowa infrastruktury systemu
ERTMS/GSM-R na liniach kolejowych PKP Polskie Linie
Kolejowe S.A. w ramach NPW ERTMS".

W cyklu spotkan organizowanych przez Prezesa UTK

z zarzadcg infrastruktury zidentyfikowano bariery

i zagrozenia, ktére wptywaty na realizacje zadania
inwestycyjnego. Poruszane byty tematy zwigzane z pracg nad
wdrozeniem adresowania wywotan telefonicznych zaleznych
od lokalizacji LDA (Location Dependent Addressing) oraz
wdrozeniem realizacji kolejowych potaczen alarmowych

REC (Railway Emergency Call). Przedmiotem rozwazan byta
réwniez sprawa mozliwosci alternatywnego zapewnienia
pokryciem sygnatu sieci GSM-R linii kolejowych, na ktérych
z powodu braku mozliwosci objecia ustugg roamingu
krajowego w sieci GSM niemozliwe byto zapewnienie
dostepu do ustug telekomunikacyjnych dla kolei.

Istotna kwestig jest okolicznos$¢ podjecia decyzji przez
zarzadce infrastruktury o zmianie terminu rozpoczecia
eksploatacji obserwowanej tacznosci gtosowej w secie
GSM-R na linii kolejowej E65 z poczatku 2022r. na potowe
2023r. Decyzja o zmianie terminu zostata podyktowana
koniecznoscig wykonania niezbednych zmian i dostosowan
w eksploatowanym systemie radiotagcznosci cyfrowej GSM-R.

Planowane rozpoczecie eksploatacji obserwowanej
tacznosci gtosowej w sieci GSM-R na linii kolejowej nr 9
postawito przez przewoznikami nowe wyzwania zwigzane
z zapewnieniem bezpieczenstwa w systemie kolei.
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Zaistniata konieczno$¢ rozpoczecia zarzadzania ryzykiem
wynikajacym z wdrozenia nowego systemu tgcznosci oraz
organizacji tacznosci. Przewoznicy wykonujacy przewozy

z linii kolejowej nr 9 zostali zobowigzani przez Prezesa

UTK do przeprowadzenia oceny zmiany i oceny ryzyka
zwigzanych z rozpoczeciem eksploatacji obserwowanej
GSM-R. Prezes UTK zarekomendowat przewozZnikom
wziecie pod uwage przekazanych przez PKP PLK informacji
o zagrozeniach przeniesionych opublikowanych w raporcie
z oceny ryzyka sporzadzonym przez zarzadce infrastruktury.

W kontekscie wyposazania pojazdéw kolejowych w GSM-R
wazng kwestig jest to, ze kazda zmiana w obszarze tacznosci
radiowej, zgodnie z tabelg 7.1 TSI CCS wptywa na zasadnicze
cechy konstrukcyjne typu pojazdu i wiagze sie z koniecznoscia
uzyskania nowego zezwolenia. Po doposazeniu pojazdu

w radiotelefon GSM-R podmiot zarzadzajacych zmiang
zobowiazany jest wystapi¢ z wnioskiem o wydanie zezwolenia
po uprzednim przeprowadzeniu przez wybrang jednostke
notyfikowang weryfikacji WE w czesci radiowej podsystemu
sterowanie - urzadzenia poktadowe.

W ramach prac nad zmianami TSI w 2021 r. ztozono

takze Change Request dotyczacy obowigzku uzyskiwania
zezwolenia dla pojazdéw doposazonych po raz pierwszy

w radiotelefon GSM-R, z propozycja, aby ten wymog nie byt
obligatoryjny w przypadku doposazenia pojazdu jedynie

w radiotelefon GSM-R na potrzeby gtosowej tacznosci
radiowej. Propozycja ta nie zostata jednak przyjeta przez
Agencje Kolejowa Unii Europejskiej.

System GSM-R, bedacy systemem bezprzewodowej tagcznosci
drugiej generacji, stopniowo przestaje odpowiadac potrzebom
cyfryzujacej sie kolei. Zbyt mata przeptywnosc i zbyt duze
opdznienia w transmisji danych sprawity, ze cztonkowie
Miedzynarodowego Zwigzku Kolei UIC (International Union
of Railways) podjeli prace nad opracowaniem rozwigzania,
ktoére zastapi sie¢ cyfrowej tagcznosci GSM-R, czyli ,Future

V¥ Tab. 61 Pojazdy wyposazone w radiotelefon GSM-R wg stanu
na 31 grudnia 2021r.

pojazdy GSM-R
lokomotywy pasazerskie spalinowe 37
lokomotywy pasazerskie elektryczne 214
spalinowe zespoty trakcyjne 50
elektryczne zespoty trakcyjne 435
lokomotywy towarowe spalinowe 332
lokomotywy towarowe elektryczne 390
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Railway Mobile Communication System” (FRMCS). Docelowo
rozwigzanie to ma tez zastapic schytkowg platforme
komunikacyjng GSM-R siecig wschodzaca, zwang siecig

5G. Oznaczac to bedzie réwniez migracje funkcjonalnosci
wdrozonych w systemie ETCS (bazujagcym na sieci cyfrowej
tacznosci GSM-R) do nowej platformy komunikacyjne;j.
Réwnolegle w strukturach Unii Europejskiej rozpoczeto prace
nad projektem przepiséw o implementacji i eksploatacji
platformy FRMCS w systemie kolei.

4.7.4. Kompatybilnos$¢ systemu ETCS i GSM-R

Istotnym wyzwaniem, z ktorym od 2021 r. musza sie mierzy¢
producenci pojazdéw trakcyjnych oraz przewoznicy kolejowi,
jest obowiazek wykonywania testéw kompatybilnosci
systemu ETCS i GSM-R (testy ESC/RSC).

Obowiazek przeprowadzenia testow ESC/RSC w ramach
wprowadzania do obrotu typu pojazdu (realizacja przynajmniej
jednego zestawu) powstaje w momencie opublikowania
zestawow w dokumencie technicznym Agencji Kolejowej

Unii Europejskiej. 2 grudnia 2020r. Agencja rozszerzyta
dokument techniczny dotyczacy testéw ESC i RSC o wykaz
sprawdzen niezbednych do przeprowadzenia na sieci

PKP PLK. Dokument ten jest aktualizowany przez Agencje
stosownie do zgtoszen zarzadcy infrastruktury jako podmiotu
odpowiedzialnego za zarzadzanie zestawami testéw.

W Polsce zastosowano okres przejsciowy i testy ESC zostaty
ostatecznie wskazane przez zarzadce infrastruktury w bazie
RINF na 1 lipca 2021 r. Oznacza to, ze od tego czasu testy
ESC staty sie obligatoryjne dla wszystkich nowych oraz
odnawianych i modernizowanych projektéw w zakresie
podsystemu ,Sterowanie - urzadzenia poktadowe”.

Obowigzek wykonywania testow kompatybilnosci dotyczy
nie tylko nowych i modernizowanych pojazdéw, ale
réwniez juz eksploatowanych. W przypadku istniejacych
pojazddw, termin na wykonanie tych testow w 2021r.
zostat poczatkowo okreslony na 1 lipca 2022r., a pdzZniej
zostat przesuniety na 10 grudnia 2022 r. Wytacznie
pojazdy eksploatowane na danej linii z wykorzystaniem
systemu ETCS przed 16 stycznia 2020r. uznaje sie za
zgodne z typami kompatybilnos$ci ESC dla danych wdrozen
przytorowych systemu ETCS. Wszystkie pozostate
pojazdy powinny zosta¢ zweryfikowane na zgodnos¢

z testami ESC/RSC.

Potwierdzenie kompatybilnosci ESC konieczne jest dla
wykazania zgodnosci pojazdu kolejowego z trasa, zas wyniki
z ich przeprowadzenia podlegaja kontroli przez jednostke



notyfikowana. Dodatkowo w przypadku przeprowadzenia
testow ESC/RSC przez posiadacza zezwolenia konieczne
bedzie stworzenie nowej wersji typu pojazdu, natomiast
w przypadku przeprowadzania testéw przez inny podmiot
konieczne bedzie uzyskanie nowego zezwolenia.

Zasadnosc¢ przeprowadzania takich testow wykazata
chocby eksploatacja, w pierwszym roku funkcjonowania,
systemu ERTMS/ETCS poziomu 2 na linii kolejowej nr 9,
gdzie gtéwnym problemem byt brak realizacji funkcji
RBC/RBC Handover przez niektére pojazdy (co byto
dotychczas nieweryfikowalne w zwigzku z brakiem takiej
funkcjonalnosci w pozostatych zabudowanych systemach).

4.7.5. Grupa uzytkownikéw ERTMS

Celem prac Grupy uzytkownikéw ERTMS jest poprawa
koordynacji wdrazania ERTMS w Polsce, stworzenie forum
wymiany doswiadczen z eksploatacji i realizacji projektow
dotyczacych ERTMS dla uzytkownikéw systemu, analizowanie
doswiadczen europejskich we wdrazaniu ERTMS. Spotkania
w ramach Grupy Uzytkownikéw ERTMS, ze wzgledu na stan
epidemiczny, zostaty w 2020 r. zawieszone, a w 2021 r.
wznowione w formie zdalnej.

W 2021 r. w ramach Grupy uzytkownikéw ERTMS
realizowane byty gtéwnie tematy dotyczace wyzwan

z funkcjonowaniem urzadzen przytorowych i poktadowych,
ktére pojawity sie w trakcie eksploatacji w ciggu
komunikacyjnym E65. Zaktécenia przypisano dwom
obszarom funkcjonowania systemu ERTMS. Zaobserwowano
zaktécenia we wspotpracy systeméw poktadowych
pojazdow z napedem z siecig cyfrowej radiotacznosci GSM-R
oraz we wspétpracy systemoéw poktadowych pojazdéw

z systemem ETCS.

Pierwsza grupa zaktdcen dotyczyta utrudnionej wspétpracy
systemdw poktadowych ETCS poziomu 2 w niektorych
pojazdach z napedem z warstwa przytorowa systemu
ETCS. Zaktécenia te w szczegdlnych okolicznosciach mogty
powodowac zjawisko zwalniana lub zatrzymania pociggéw
podczas przekraczania jednej z wewnetrznych granic
obszarowych systemu ETCS.

Druga grupa zaktécen dotyczyta funkcjonowania sieci
radiotacznosci cyfrowej GSM-R. Zidentyfikowano dwie
przyczyny majace wptyw na wspotprace systemow
poktadowych GSM-R z infrastrukturg sieci GSM-R. Pierwsza
przyczyna wynikata z niewystarczajgcej odpornosci

urzadzen poktadowych /modemoéw GSM-R/ w niektdrych
pojazdach z napedem na zaktécenia pochodzace od urzadzen
nadawczo-odbiorczych eksploatowanych przez komercyjnych
operatoréw sieci komoérkowych. Zjawisko wystepowato

w szczegdlnosci na obszarach o wysokim natezeniu

poziomu sygnatu emitowanego przez nadajniki operatoréw
komérkowych przy jednoczesnym nizszym poziomie sygnatu
sieci GSM-R. Druga przyczyna zaktécen we wspoétpracy
systemdw poktadowych z warstwa przytorowg sieci GSM-R
dotyczyta przypadku istnienia bliskiego sasiedztwa czynnego
nadajnika operatora komérkowego, ktéry powodowat
zjawisko interferencji z sygnatem GSM-R, a w konsekwencji
utrudniong komunikacje pomiedzy urzadzeniami
poktadowymi systemu GSM-R a nadajnikiem sieci GSM-R.

W ramach spotkan Grupy uzytkownikéw ERTMS
obydwie kwestie poddano dyskusji. W przypadku
utrudnien w odbiorze sygnatu sieci GSM-R przewoznik
zdecydowat sie na podjecie wspdtpracy z producentem
pojazdu, ktoérej skutkiem bedzie modernizacja urzadzen
tacznosci w eksploatowanych pojazdach. W przypadku
zaktocen ttumiacych poziom sygnatu GSM-R zarzadca
infrastruktury podjat starania zmierzajace do mitygacji
niekorzystnego zjawiska.



4.8. Przepustowos¢ infrastruktury kolejowej

Przepustowos¢ infrastruktury kolejowej to jeden z istotnych
czynnikéw wptywajacych na organizacje przewozéw
kolejowych w segmencie ustug pasazerskich oraz
towarowych. Zréznicowanie przewozow, wystepowanie
szczytow komunikacyjnych oraz ograniczenia predkosci

na wybranych odcinkach linii kolejowych wymagaja

od przewoznikéw i zarzadcow infrastruktury ciggtego
porozumiewania sie co do pogodzenia potrzeb wszystkich
uzytkownikéw infrastruktury.

PrzewozZnicy w ramach sporzadzanych sprawozdan rocznych
moga przedstawic¢ miejsca oraz obszary dotkniete problemami
z przepustowoscia ruchu kolejowego, za wyjatkiem tych,
ktére powstajg na skutek prac rewitalizacyjnych oraz
modernizacyjnych infrastruktury kolejowe;.

Zdolnos¢ przepustowa linii kolejowej zalezy od parametréw
technicznych linii kolejowej, takich jak dopuszczalna predkos¢
maksymalna, liczba oraz dtugo$¢ odcinkéw o ograniczonej
predkosci, liczba toréow szlakowych, rodzaj urzadzen
sterowania ruchem kolejowym, uktad torowy stacji czy
struktura rodzajowa pociggéw wykorzystujacych dana linie
kolejowa. Catkowita zdolnos¢ przepustowa infrastruktury
kolejowej wskazuje najwieksza liczbe pociggdw lub par
pociggdéw, ktére moga przejechac po danym fragmencie linii
kolejowej w okreslonym czasie.

Szczyty komunikacyjne

Woptyw przewozdéw pasazerskich

Jednotorowe linie kolejowe

Zty stan infrastruktury kolejowej

Ograniczona dtugos¢
uzyteczna torow

Ograniczony czas pracy
na posterunkach ruchu

Pozostate czynniki

0 400 800

1200

1600
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Na podstawie danych przewoznikéw kolejowych, problemy

z przepustowoscig infrastruktury kolejowej wystepujace

w ramach odcinkdw linii kolejowych sklasyfikowano w o$miu
kategoriach. Dotycza one réznych aspektéw technicznych oraz
organizacyjnych zwigzanych z realizacja przewozow kolejowych:

» ograniczenie przepustowosci linii w okresie szczytéw
komunikacyjnych;

» negatywny wptyw przewozéw pasazerskich na ptynnosé
przewozéw towarowych;

» funkcjonowanie jednotorowych odcinkdw linii

kolejowych;

niekorzystny stan infrastruktury kolejowej;

ograniczenia dtugosci uzytecznej toréw stacyjnych;

ograniczenia czasu pracy na posterunkach ruchu na linii;

v v v Vv

pozostate czynniki wptywajace na ograniczenia

w przepustowosci ruchu;

» brak infrastruktury kolejowej (odcinek linii zlikwidowany
lub konieczny do budowy).

Powszechnym problemem w obszarach silnie zurbanizowanych
jest brak przepustowosci infrastruktury kolejowej w stosunku
do stale rosnacego zapotrzebowania na przewozy kolejowe

w okresie porannych oraz popotudniowych szczytow
komunikacyjnych. Najczesciej jest on zwigzany z kumulacja
ruchu pociggéw lokalnych z potaczeniami dalekobieznymi.
Wptyw na ograniczenia w przepustowosci moze miec

réwniez zbyt duza liczba przystankéw osobowych w stosunku
do mozliwosci infrastruktury.

24232

4 Rys. 113 Dtugos¢ linii
kolejowych objetych
ograniczeniem
przepustowosci ruchu
pociagéw w latach
2020-2021
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¥ Tab. 62 Odcinki linii kolejowych dotkniete ograniczeniami przepustowosci w okresie szczytéw komunikacyjnych

linia kolejowa

odcinek dotkniety ograniczeniem

dtugosc odcinka

informacje dodatkowe

132

133

137

139

202

216

351

Warszawa Zachodnia - Grodzisk Mazowiecki

Zawiercie - Katowice

Warszawa Zachodnia -Minsk Mazowiecki

Poznan Wschod - Poznan Gtéwny

Warszawa Praga - Dziatdowo

Tczew - Gdansk Gtowny

Opole Gtéwne -Wroctaw Gtéwny

Trzebinia - Zabierzéw

Katowice - Chorzéw Batory

Katowice - Tychy

Gdansk Gtéwny - Reda

Olsztyn Kortowo - Olsztyn Gtéwny

Poznan Gtéwny - Poznan PoD

26,9 km

44,5 km

43,2 km

5,7 km

138,1 km

31,5 km

81,7 km

25,8 km

6,1 km

16,9 km

35,5 km

6,3 km

2,9 km

Kumulacja ruchu kolejowego z réznych kierunkéw dla pociaggow
aglomeracyjnych, wojewddzkich oraz miedzywojewddzkich. Trudnosci
konstrukcyjne zwiazane z r6zna predkoscia maksymalna osiagang przez
pociagi poszczegdlnych przewoznikéw.

Wyczerpana przepustowos$c¢ w godzinach szczytu, kumulacja ruchu
regionalnego oraz dalekobieznego.

Na odcinku warszawskiej Srednicy dalekobieznej brak przepustowosci
ruchu kolejowego dla uruchomienia potaczen przyspieszonych,

w szczegdlnosci w godzinach popotudniowego szczytu przewozowego
w kierunku zachodnim. Dtugie szlaki, brak mozliwosci wyprzedzania
pociagoéw, brak separacji ruchu dalekobieznego i regionalnego za stacja
Warszawa Rembertéw w kierunku Miriska Mazowieckiego. Zbyt dtugie
przerwy w kursowaniu pociagdéw osobowych w godzinach porannego

i popotudniowego szczytu.

Brak mozliwosci uruchomienia dodatkowych pociagéw w godzinach
szczytu, w zwiazku z ograniczong przepustowoscig odcinka oraz kumulacja
ruchu kolejowego z réznych kierunkéw.

Po podniesieniu predkosci maksymalnej pociagdw do 200 km/h
odnotowano zwiekszone problemy z przepustowoscia wynikajace

z kumulacji ruchu kolejowego regionalnego oraz dalekobieznego. Brak
petnej separacji ruchu aglomeracyjnego od ruchu dalekobieznego
przyczynia sie do zjawiska kongestii na obszarze warszawskiego oraz
tréjmiejskiego wezta kolejowego. Brak mozliwosci utozenia optymalnego
rozktadu jazdy, czeste wyprzedzania pociggdéw osobowych zwigzane z duza
liczba pociagéw dalekobieznych. Kolizja godzin kursowania pociggéw
wyjezdzajacych z linii kolejowej nr 20 w kierunku Legionowa z pociagami
kursujacymi linig kolejowa nr 9 w kierunku Warszawy.

Linia obcigzona ruchem pociagéw pasazerskich krajowych oraz
miedzynarodowych, z uwzglednieniem ruchu pociagdéw osobowych

oraz obstugi przystankéw osobowych na trasie przejazdu. Ograniczona
przepustowos$¢ ruchu ma wptyw na liczne opdznienia pociagdw wptywajace
na sytuacje w catym kraju.

Zdegradowanie stacji Dulowa oraz Rudawa do roli przystanku osobowego
skutkuje zmniejszeniem zdolnosci przepustowej, przy nasileniu ruchu
pasazerskiego miedzywojewddzkiego, aglomeracyjnego oraz towarowego.

Wyczerpana przepustowos$c¢ w godzinach szczytu, kumulacja ruchu
regionalnego oraz dalekobieznego.

Woyczerpana przepustowos¢ w godzinach szczytu, kumulacja ruchu
regionalnego oraz dalekobieznego.

Ograniczona przepustowos¢ spowodowana zréznicowaniem taboru
kolejowego przewoznikéw kolejowych pod wzgledem parametréw
techniczno-eksploatacyjnych, a takze o innym rozktadzie jazdy oraz czasie
postoju na poszczegdlnych stacjach pasazerskich

Budowa nowych przystankéw osobowych Olsztyn Dajtki oraz Olsztyn
Srodmiescie spowodowata powstanie ograniczenia w przepustowosci
zwiazanego z btednym zaprojektowaniem przystankéw w stosunku

do potrzeb przewoznika. W efekcie mimo trzytorowego odcinka pociagi
osobowe z dwéch linii kursowac moga tylko jednym torem. Wyklucza
to ruch aglomeracyjny i uniemozliwia stworzenie sensownego taktu.

Potaczenie torowe dwach linii kolejowych dwutorowych gtowica
rozjazdowa w jednym poziomie. Linie kolejowe nr 351 oraz 354 obstuguja
ruch mieszany pociagdw pasazerskich oraz towarowych. Ponadto

zostaty one wskazane w dokumentach strategicznych PKP PLK jako linie
o perspektywie szybkiego wzrostu ruchu kolejowego.
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¥ Tab. 63 Odcinki linii kolejowych dotkniete ograniczeniami przepustowosci dla ruchu towarowego przez wzmozony ruch pasazerski

linia kolejowa

odcinek dotkniety ograniczeniem

dtugosc¢ odcinka

informacje dodatkowe

132

137

158

353

Grodzisk Mazowiecki - Koluszki

Sochaczew - Zychlin

Tczew - Gdansk Gtéwny

Opole Gtéwne - Wroctaw Brochéw

Swidnica Miasto - Jaworzyna Slaska

Wodzistaw Slaski - Chatupki

Kobylnica - Inowroctaw

75,6 km

52,8 km

31,5 km

76,4 km

10,0 km

17,2 km

93,2 km

Linia kolejowa obcigzona ruchem pociagéw pasazerskich oraz towarowych. Duze
obciazenie linii w trakcie szczytéw przewozowych, uniemozliwiajace sprawna
regularna realizacje przewozdéw towarowych, zwtaszcza pociagdéw intermodalnych.
Pociagi towarowe stojace na stacjach oczekuja na wolna droge nawet przez
kilkanascie godzin od wjazdu na nia.

Linia kolejowa obciazona ruchem pociagéw pasazerskich oraz towarowych. Duze
obciazenie linii w trakcie szczytéw przewozowych, uniemozliwiajace sprawna
regularng realizacje przewozéw towarowych.

Duze obciazenie infrastruktury w zwigzku z kumulacja ruchu pociagéw pasazerskich
(osobowych i dalekobieznych) oraz towarowych. Pomimo rozbudowy odcinka linii
kolejowej celem usprawnienia dojazdu do portéw morskich, nadal wystepuja problemy
z regularnoscia ruchu towarowego.

Linia obcigzona ruchem pociagéw pasazerskich krajowych oraz miedzynarodowych,
z uwzglednieniem ruchu pociagdw osobowych oraz obstugi przystankéw osobowych
na trasie przejazdu. Ograniczona przepustowosc ruchu uniemozliwia sprawny
transport towaréw, w zwiazku z czym pociagi towarowe kierowane sa trasa
alternatywna po linii kolejowej nr 277 o duzo gorszych parametrach.

Ograniczenia z tytutu nieprzystosowania szlaku kolejowego do kursowania pociagdéw
po kazdym z toréw szlakowych w obu kierunkach. Koniecznos¢ jazdy na bocznice
Electrolux wytacznie w przerwach ruchu pasazerskiego.

Po rewitalizacji linii kolejowej nr 158 na odcinku Chatupki - Wodzistaw Slaski -
Rybnik Towarowy odnotowano istotne zwiekszenie ruchu pociagdéw pasazerskich

i towarowych. W okresie szczytéw przewozowych wystepuja powazne utrudnienia
dla przejazdu pociaggdéw towarowych. Przewoznicy towarowi wnioskowali o pilng
odbudowe stacji Czyzowice.

Linia kolejowa obcigzona ruchem pociagéw pasazerskich oraz towarowych. Krytyczna
sytuacja na stacji Inowroctaw przed wjazdem na linie kolejowa nr 131 obcigzong
ruchem pociagéw towarowych w kierunku portéw morskich.

Uruchomienie nowych potaczen pasazerskich, zwiekszenie
liczby pociggéw oraz modyfikacje czestotliwosci potaczen
wptywaja na przepustowosc infrastruktury kolejowej.

Rozwéj przewozow pasazerskich inicjowany przez samorzady
wojewddztw wptywa pozytywnie na dostepnos$¢ ustug
przewozowych, jednakze bez przeprowadzenia odpowiednich
inwestycji w zakresie infrastruktury, ogranicza on dostepnos¢
do niej dla przewoznikéw towarowych.

Istotny wptyw na ptynnos¢ ruchu kolejowego maja rowniez
ograniczenia infrastrukturalne wynikajace z funkcjonowania
jednego toru, ktéry obecnie okazuje sie niewystarczajacy.
Linie kolejowe jednotorowe oraz brak posterunkéw ruchu
umozliwiajgcych wyprzedzanie lub mijanie pociggdw maja
znaczacy wptyw na ptynnos¢ ruchu kolejowego oraz jego
czestotliwo$¢, co wptywa negatywnie na atrakcyjnosé
transportu kolejowego.

Zty stan infrastruktury kolejowej to kolejny z probleméw,
na ktéry zwracajg uwage przedstawiciele podmiotéow
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rynku kolejowego. State lub tymczasowe ograniczenia
predkosci, czy ograniczenia dotyczace nacisku na os, trwale
uniemozliwiaja realizacje regularnych przewozéw kolejowych
z wysoka predkoscig handlowa.

Zgodnie z trescig Umowy europejskiej o gtownych
miedzynarodowych liniach kolejowych (AGC), minimalna
dtugosc uzyteczna toru stacyjnego powinna wynosic¢

750 metréw. Przewoznicy towarowi zwrdcili uwage

na odcinki linii kolejowych, gdzie przez brak zachowania
odpowiedniej dtugosci toréw stacyjnych nie jest mozliwe
zrealizowanie przejazdow dtugich pociagdéw intermodalnych.

Certyfikowani przewoznicy kolejowi zwrdcili réwniez uwage
na organizacje czasu pracy posterunkéw ruchu na wybranych
liniach kolejowych. Ograniczenia w tym zakresie wptywaja
na ptynnos¢ realizacji przewozéw oraz dostepnosc

do obiektéw oraz bocznic znajdujacych sie w zakresie
oddziatywania posterunkéw ruchu ze stwierdzonym
ograniczeniem czasu pracy.



V¥ Tab. 64 Odcinki linii kolejowych dotkniete ograniczeniami przepustowosci z powodu odcinka jednotorowego

linia dtugosc linia dtugosc¢
kolejowa odcinek dotkniety ograniczeniem  odcinka kolejowa  odcinek dotkniety ograniczeniem  odcinka
6 Biatystok - Sokotka 41,2 km 72 Zawada - Hrubieszéw Miasto 61,9 km
12 Skierniewice - tukéw 160,1 km 101 Munina - Hrebenne 83,0 km
13 Pilawa - Minisk Mazowiecki 54,6 km 106 Rzeszow Gtéwny - Jasto 70,2 km
14 t6dz Kaliska - Sieradz 58,9 km 108 Jasto - Nowy Zagérz 67,4 km
15 towicz - Domaniewice 12,6 km 109 Krakéw Biezanéw - Wieliczka 5,4 km
16 teczyca- Witonia 14,2 km 137 Kedzierzyn-Kozle Zachéd - 9,5 km
Twardawa
25 t6dz Kaliska - £6dz Kaliska Tow. 1,6 km 139 Zywiec - Zwardon 36,9 km
Skarzysko Kamienna - Kunow 38,5 km 144 Opole - Fosowskie 31,5 km
Sandomierz - Ocice 16,6 km 158 Wodzistaw §Iaski - Chatupki 17,2 km
27 Nasielsk - Sierpc 87,4 km 201 Maksymilianowo - Wierzchucin 37,9 km
30 tukow - Lublin Pétnocny 106,2 km 202 Wejherowo - Runowo Pomorskie  244,7 km
31 Siedlce - Niemojki 33,5 km 213 Reda - Hel 62,8 km
33 Ptock Trzepowo - Sierpc 29,5 km 229 Lebork -teba 32,4 km
38 Biatystok Banieczki- Knyszyn 20,4 km 273 Brzezinka Srednia - Brzeg Dolny 9,9 km
Korsze - Etk 98,8 km 276 Strzelin - Kamieniec Zabkowicki 34,9 km
40 Sokotka - Suwatki 99,0 km 286 Ktodzko Gtéwne - 15,3 km
Scinawka Srednia
47 Podkowa Leéna Gtéwna - 7,5 km 3583 Torun Miasto - Torun Wschodni 3,7 km
Grodzisk Mazowiecki Radoriska
52 Lewki - Hajnéwka 25,8 km 354 Oborniki Wielkopolskie - 42,7 km
Chodziez
61 Lubliniec - Fosowskie 24,5 km 356 Stawa Wielkopolska - 21,3 km
Wagrowiec
64 Starzyny - Koniecpol 11,0 km 367 Zbaszynek - Gorzéw Wikp. 73,6 km
68 Lublin Gtéwny - Przeworsk 194,4 km 370 Zielona Géra Gtéwna - 29,9 km
Nowogréd Osiedle
69 Rejowiec - Zawada 41,8 km 402 Koszalin - Goleniéw 142,1 km
71 Ocice - Rzeszéw Gtéwny 66,8 km 403 Watcz - Kalisz Pomorski 44,5 km
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¥ Tab. 65 Odcinki linii kolejowych dotkniete ograniczeniami przepustowosci z powodu ztego stanu infrastruktury

linia dtugosc¢ linia dtugosc¢

kolejowa odcinek dotkniety ograniczeniem  odcinka kolejowa  odcinek dotkniety ograniczeniem  odcinka

11 Skierniewice - towicz Gtowny 21,5 km 179 Tychy - Tychy Zachodnie 1,7 km

12 Skierniewice - tukow 160,1 km 208 Dziatdowo - Brodnica 55,3 km

14 Gtogdw - Nysa tuzycka 108,6 km 223 Czerwonka - Etk 121,6 km

27 Nasielsk - Torurn Wschodni 164,6 km 227 Gdansk Gtéwny - Gdansk Zaspa 4,2 km
Towarowa

68 Stalowa Wola Roz. - Przeworsk 91,6 km 273 Scinawa - Brzeg Dolny 28,4 km

74 Sobodw - Stalowa Wola Rozwadow 23,3 km 274 Gryfow Slaski - Zgorzelec 37,0 km

93 Oswiecim - Czechowice Dziedzice 21,4 km 277 Opole Groszowice - Wroctaw 85,6 km
Brochéw

96 Tarnéw Filia- Muszyna 137,5 km 282 Wegliniec - Zary 42,1 km

97 Sucha Beskidzka - Zywiec 35,8 km 283 Jelenia Géra-Zebrzydowa 61,0 km

100 Krakéow MydIniki - Krakéw 19,8 km 286 Ktodzko Gtéwne - Watbrzych 51,0 km

Biezanow Gtéwny

107 Nowy Zagoérz - tupkow 49,0 km 291 Boguszéw Gorce 14,9 km
Wschdéd - Mezimesti

117 Kalwaria Zebrzydowska - Bielsko- 58,5 km 292 Jelcz Mitoszyce - Wroctaw 28,4 km

Biata Gtéwna Osobowice

137 Kamieniec Zgbkowicki - Legnica 107,0 km 309 Ktodzko Nowe - Duszniki Zdréj 22,0 km

138 Oswiecim - Katowice 32,8 km 311 Jelenia Géra - Szklarska Poreba 31,6 km
Gérna

139 Bielsko-Biata Gtéwna - Zwardon 57,6 km 367 Zbaszynek - Gorzéw 73,6 km
Wielkopolski

140 Leszczyny - Rybnik 5,9 km 370 Zielona Géra Gtéwna - Zary 53,3 km

143 Kluczbork - Wroctaw Nadodrze 90,4 km 377 Gniezno Winiary - Stawa 39,3 km
Wielkopolska

148 Pszczyna-Zory 22,5 km 664 Stawkow Potudniowy - Stawkéw 3,5 km

164 Chorzéw Batory - Ruda 6,1 km 771 Swidnica Miasto - Swidnica 2,5 km
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¥ Tab. 66 Odcinki linii kolejowych dotkniete ograniczeniami przepustowosci z powodu ograniczen w dtugosci uzytecznej torow

linia dtugosc linia dtugosc¢
kolejowa odcinek dotkniety ograniczeniem  odcinka kolejowa odcinek dotkniety ograniczeniem  odcinka
41 Etk - Olecko 28,0 km 190 Skoczow - Cieszyn 16,4 km
136 Kedzierzyn-Kozle - Opole 37,7 km 281 Olesnica - Wrzesnia 136,3 km
Groszowice
138 Oswiecim - Mystowice 22,4 km 290 Sulikéw - Krzewina Zgorzelecka 14,1 km
151 Kedzierzyn-Kozle - Chatupki 52,6 km 349 Sw. Katarzyna - Wroctaw Kuzniki 18,8 km
157 Chybie - Skoczow 12,4 km 732 Tczew Potudnie - Tczew Wista 0,8 km
169 Tychy - Orzesze Jaskowice 17,1 km
¥ Tab. 67 Odcinki linii kolejowych dotkniete ograniczeniami przepustowosci z powodu ograniczenia czasu pracy posterunkéw ruchu
linia dtugosc¢ linia dtugosc¢
kolejowa odcinek dotkniety ograniczeniem  odcinka kolejowa  odcinek dotkniety ograniczeniem  odcinka
201 Maksymilianowo - Gdansk Osowa 28,0 km 367 Zbaszynek - Miedzyrzecz 17,1 km
223 Czerwonka - Mragowo 37,7 km 370 Zielona Géra-Zary 16,4 km
231 Inowroctaw Rabinek - Kruszwica 22,4 km 377 Gniezno Winiary - Stawa Wilkp. 136,3 km
359 Leszno - Zbaszyn 52,6 km 406 Szczecin Gtéwny - Police 14,1 km
364 Wierzbno - Miedzyrzecz 12,4 km 431 Police - Police Chemia 18,8 km

¥ Tab. 68 Odcinki linii kolejowych dotkniete ograniczeniami przepustowosci przez inne czynniki niz wyzej wymienione

linia odcinek dotkniety dtugosc
kolejowa ograniczeniem odcinka informacje dodatkowe
8 Krakow Przedmiescie - 11,5 km Odcinek podg. Krakéw Przedmiescie - Zastéw (szlaki podg. Krakdéw
Zastow Przedmiescie - Krakéw Batowice, Krakow Batowice - podg. Raciborowice,
podg. Raciborowice - Zastéw) wyposazony w jednoodstepowa blokade
liniowa - w efekcie mozliwe odbiegi pomiedzy kolejnymi pociagami sa zbyt
duze w stosunku do potrzeb ruchowych.
33 Kutno - Ptock Trzepowo 57,6 km Czeste wytaczenie napiecia w sieci trakcyjnej w godzinach nocnych.
61 Czestochowa Stradom - 35,0 km Pomimo przystosowania urzadzen sterowania ruchem kolejowym
Lubliniec do wyprawiania pociggdw po torze lewym w kierunku przeciwnym
do zasadniczego, nie trasuje sie pociaggdéw tym torem.
272 Ostrow Wielkopolski - 114,6 km  Trudnosci w trasowaniu pociggdéw z powodu przej$¢ w poziomie szyn
Poznan Gtéwny posrodku perondéw, co uniemozliwia jednoczesne wjazdy pociggdéw na stacje.
273 Szczecin Podjuchy - 2,4 km Szlak Szczecin Podjuchy - Szczecin Port Centralny SPA most zwodzony
Szczecin Port Centralny o dtugosci 262 metréw (odcinek bezpradowy). Konieczna budowa nowego
toru oraz mostu dwutorowego. Brak mozliwosci jednoczesnych wjazdéw
na stacjach kolejowych Daleszewo Gryfinskie oraz Szczecin Podjuchy.
285 Swidnica Przedmiescie - 2,7 km Brak zabudowanych urzadzen sterowania ruchem kolejowym, koniecznos¢

Swidnica Kraszowice

jazdy ze stacji Swidnica Przedmiescie w kierunku wschodnim
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V¥ Tab. 69 Odcinki linii kolejowych wskazane przez przewoznikéw kolejowych do budowy lub odbudowy

linia odcinek dotkniety dtugos¢
kolejowa ograniczeniem odcinka informacje dodatkowe
132 Zabrze Biskupice - 17,0 km Obecnie brak mozliwosci wyjazdu ze Slaska na zachod z pominieciem coraz
Pyskowice bardziej obcigzonego ruchem kolejowym rejonu Gliwic.
274 Wroctaw Swiebodzki - 5,2 km
Wroctaw Zachodni
356 Gotancz - 56,9 km
Bydgoszcz Gtéwna
418 Dartowo - Dartéwko 3,5 km Przystosowanie fragmentu bocznicy wojskowej do ruchu pasazerskiego wraz
z budowa przystanku osobowego Dartéwko, ktéry znaczaco poprawitby
dojazd dla turystéw udajacych sie nad morze.
516 Turczyn - 1,9 km Linia kolejowa zamknieta. Konieczno$¢ zmiany kierunku w Biatymstoku,

Biatystok Starosielce

Pojawity sie rowniez przyktady innych czynnikéw majacych
wptyw na ograniczenie przepustowosci infrastruktury
kolejowej oraz mozliwosci przewozowych samych
przewoznikow. Moga one sprzyjac ograniczaniu oferty
kolejowej, a w konsekwencji zmniejszeniu wykorzystania tego
$rodka transportu w ogodle realizowanych przewozéw.

Poza liniami, ktére sa wykorzystywane w ruchu kolejowym,
certyfikowani przewoznicy zwracaja rowniez uwage

na koniecznos¢ przywrocenia do eksploatacji linii kolejowych,
ktére zostaty zamkniete lub zlikwidowane w przesztosci.
Rozwéj przewozéw pasazerskich, zmiany na rynku
przewozdéw towarowych oraz potrzeby klientéw rynku
kolejowego wymagajg zmian w dostepie do sieci kolejowe;.
Lista odcinkow linii kolejowych, o ktérych przywrdécenie

do eksploatacji apeluja przewoznicy znajduje sie w Tab. 69.

Na przepustowos¢ infrastruktury kolejowej wptyw

ma réwniez wielko$¢ posterunkéw ruchu. Inne ograniczenia
to m.in. mata liczba toréw postojowych, brak toréw
dodatkowych o dtugosci pozwalajacej na przyjecie oraz postdj
dtuzszych pociggdéw, brak jednoczesnych wjazdéw na stacje
oraz brak mozliwosci zmiany kierunku jazdy. Opisane
problemy zlokalizowano na nastepujacych posterunkach
ruchu, w podziale na wojewédztwa:

» wojewoddztwo dolnoslaskie: Gtogow, Jawor, Jelcz
Laskowice, Kamieniec Zabkowicki, Katy Wroctawskie,
Ktodzko Gtéwne, Rogoznica, Swidnica Miasto, Wegliniec,
Wroctaw Brochow, Wroctaw Gadéw, Wroctaw Stadion;

jadac od Matkini w kierunku Etku

wojewddztwo kujawsko-pomorskie: Bydgoszcz Wschéd,
Inowroctaw;

» wojewoddztwo lubelskie: Mataszewicze Centralne;

» wojewoddztwo lubuskie: Kostrzyn, Rzepin;

» wojewoddztwo tédzkie: Brzustéw, £6dz Widzew, Stara

vV v v Vv

Wies, Zakowice Potudniowe;

wojewddztwo matopolskie: Bogumitowice, Ktaj, Krakow
Gtéwny, Krakéw Prokocim Towarowy, Niedzwiedz,
Podteze, Raciborowice, Tarnéw Moscice, Zakopane;
wojewddztwo mazowieckie: Grodzisk Mazowiecki,
Sulejowek Mitosna, Warszawa Okecie, Warszawa Praga,
Warszawa Rembertéw;

wojewddztwo opolskie: Grodkéw Slaski;

wojewddztwo podkarpackie: Zurawica;

wojewddztwo podlaskie: Hajnéwka;

wojewddztwo pomorskie: Gdansk Port Pétnocny, Gdynia
Port, teba, Malbork, Wtadystawowo;

wojewddztwo $laskie: Bielsko-Biata Gtowna, Chatupki,
Chorzéw Batory, Chybie, Czechowice Dziedzice,
Dabrowa Goérnicza Towarowa, Gierattowice, Gliwice,
Kobidr, Kucelinka, Krzyzanowice, taziska Srednie,
todygowice, Mikotéw, Miléwka, Most Wista, Orzesze
Jaskowice, Piersciec, Pszczyna, Raciborz, Rybnik
Towarowy, Ryduttowy, Siemianowice Slaskie, Sosnowiec
Gtoéwny, Sosnowiec Jezor, S6l, Wegierska Goérka, Zabrze,
Zabrzeg Czarnolesie, Zebrzydowice;

wojewddztwo wielkopolskie: Paledzie, Poznan Franowo,
Rakoniewice;

wojewodztwo zachodniopomorskie: Biatogard, Golenidw,
Port Lotniczy Szczecin Goleniow.



4.9. Inwestycje PKP PLK w 2021r.

Narodowy zarzadca infrastruktury kolejowej prowadzit

dziatalnos¢ inwestycyjng w 2021 r. na podstawie

Planu Inwestycyjnego Spoétki (P12021) zaktadajacego

realizacje projektéw finansowanych ze srodkéw Funduszu

Spdjnosci, budzetu panstwa, Funduszu Kolejowego oraz

srodkéw wtasnych. Najistotniejsza grupe w P12021 stanowity

projekty finansowane z CEF oraz POIiS.

¥ Tab.70 Najwieksze podpisane w 2021r. umowy [min z{]

106 wiaduktéw kolejowych i drogowych.

W PI12021 przyjeto do realizacji ponad 230 projektéw

W ramach realizacji PI2021 na sieci kolejowej zarzadzanej
przez PKP PLK wykonane zostaty roboty inwestycyjne
obejmujace w szczegdlnosci odnowienie, modernizacje
lub budowe m.in. 914,5 km toréw, w tym: 695,6 km toréw
gtéwnych zasadniczych i szlakowych, 226 przejazdéw oraz

wartos$¢ netto

inwestycyjnych, a jego wykonanie wyniosto okoto 11,87 mid zt.

Ip. nazwa projektu program nazwa zaméwienia umowy [min zt]
1  Prace na linii kolejowej nr 38 na odcinku POIi$ 14-20  Realizacja robét budowalnych dla 648,7
Etk - Gizycko wraz z elektryfikacja Etapu | projektu ,Prace na linii
kolejowej nr 38 na odcinku Etk -
Korsze wraz z elektryfikacjg”
2 Prace na linii kolejowej E-75 na odcinku CEF Opracowanie projektow 587,0
Biatystok - Suwatki - Trakiszki (granica wykonawczych i wykonanie robot
panstwa), etap | odcinek Biatystok - Etk, budowlanych dla fazy |
fazal
3 Prace na linii kolejowej nr 7 Warszawa POIi$ 14-20  Wykonanie robét budowlanych 4224
Wschodnia Osobowa - Dorohusk na w ramach Projektu POIi$ 5.1-11.2
odcinku Warszawa - Otwock - Deblin - pn.: ,Prace na linii kolejowej nr 7
Lublin, etap Il_faza | Warszawa Wschodnia Osobowa
- Dorohusk na odcinku Warszawa
- Otwock - Deblin - Lublin, etap
I1” odcinek Warszawa Wschodnia
Osobowa - Warszawa Wawer
4 Prace na linii kolejowej nr 216 na odcinku PO PW 14-20 Realizacja robét budowlanych dla 382,1
Dziatdowo - Olsztyn zadania ,Modernizacja uktadu torowo-
peronowego i infrastruktury kolejowej
na stacji Olsztyn Gtéwny”
5  Udroznienie £odzkiego Wezta Kolejowego ~ POIiS 14-20  Zaprojektowanie i wykonanie robét 179,6
(TEN-T), etap I, odcinek £6dz Fabryczna - dla zadania pn. rozbudowa komory
t6dz Kaliska/kodz Zabieniec odgateznej Wtdkniarzy na potrzeby
przystanku osobowego £6dz Koziny
(nazwa robocza)
6  Prace na alternatywnym ciggu POIi$ 14-20  Odcinek D - Roboty budowlane na linii ~ 179,3
transportowym Bydgoszcz - Tréjmiasto kolejowej nr 229 odc. Glincz - Kartuzy
7  Prace na liniach kolejowych nr 220 RPO 14-20 Zaprojektowanie i wykonanie 165,4

i 221 na odcinku Olsztyn - Gutkowo -
Dobre Miasto

robot budowlanych dla inwestycji

»2Rewitalizacja linii kolejowej nr 221
na odcinku Gutkowo - Dobre Miasto”
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Na koniec 6smego roku trwania biezacej perspektywy Dziatalno$¢ inwestycyjna PKP PLK jako zarzadcy narodowej

UE z kwoty globalnej Krajowego Programu Kolejowego infrastruktury kolejowej ma na celu poprawe sprawnosci
ok. 96% znajdowato sie w realizacji (na réznych poziomach i wydajnosci systemu transportowego kraju poprzez
zaawansowania) lub byto ukonczonych. realizacje szerokiego programu inwestycyjnego obejmujgcego

modernizacje wielu linii kolejowych.

¥ Tab.71 Najwieksze projekty (inwestycje) realizowane w 2021r.

Ip. nazwa projektu

1. Prace na linii srednicowej w Warszawie na odcinku Warszawa Wschodnia - Warszawa Zachodnia, etap |

2. Prace na linii kolejowej C-E 65 na odc. Chorzéw Batory - Tarnowskie Goéry - Karsznice - Inowroctaw -
Bydgoszcz - Maksymilianowo

3. Prace na linii kolejowej E59 na odcinku Poznan Gtéwny - Szczecin Dabie

4, Poprawa dostepu kolejowego do portu morskiego w Gdyni

5. Prace na linii E75 na odcinku Czyzew - Biatystok (faza I)

6. Prace na podstawowych ciggach pasazerskich (E 30 i E 65) na obszarze Slaska, etap | linia E 65 na odc.
Bedzin - Katowice - Tychy - Czechowice Dziedzice - Zebrzydowice, LOT C

7. Poprawa infrastruktury kolejowego dostepu do portu Gdansk

8. Prace na linii kolejowej E59 na odcinku Wronki - Stonice

9. Poprawa dostepu kolejowego do portéw morskich w Szczecinie i Swinoujsciu

10. Budowa infrastruktury systemu ERTMS GSM-R na liniach kolejowych PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.

w ramach NPW ERTMS



4.10. Optaty za dostep do infrastruktury

Czes$¢ zarzadcdw infrastruktury uznanej za lokalna, niemajaca
strategicznego znaczenia dla funkcjonowania rynku
kolejowego (JSK, Infra SILESIA, KP Kotlarnia Linie Kolejowe
oraz PMT Linie Kolejowe), podjeta decyzje o niestosowaniu
przepiséw ustawy o transporcie kolejowym dotyczacych
zatwierdzania cennika, informujac uprzednio o tym

Prezesa UTK.

Z kolei zarzadcy: PKP PLK, CARGOTOR, CTL Maczki-Bér,
Euroterminal Stawkéw, PKM, PGE Gérnictwo i Energetyka
Konwencjonalna Lublin Wrotkéw oraz Track Tec i PTS Betrans
poinformowali o rezygnacji z opracowania cennika na rozktad
jazdy pociggdéw 2020/2021 (na podstawie art. 33 ust. 22
ustawy o transporcie kolejowym) i o stosowaniu cennika
obowiazujacego w czasie funkcjonowania rozktadu jazdy
2019/2020.

Natomiast DSDIK (w zakresie optaty podstawowej) oraz

PKP SKM w Tréjmiescie (w zakresie optaty podstawowe;j)
ztozyty wnioski w sprawie zatwierdzenia projektéw cennikdéw
na rozktad jazdy 2020/2021 w czesci dotyczacej sposobu
ustalania stawki jednostkowej optaty podstawowej lub
manewrowej. W kazdym przypadku Prezes UTK zatwierdzit
projekty cennikéw.

Srednia wysokos¢ stawki sieciowej za minimalny

dostep do infrastruktury zarzadcy PKP PLK spadta

z poziomu 8,68 zt/poc-km w rozktadzie jazdy 2017/2018

do 8,28 zt/poc-km w rozktadzie jazdy 2018/2019 i pozostata
bez zmian az do rozktadu 2020/2021. Od rozktadu jazdy
pociggéw 2013/2014 do rozktadu jazdy 2018/2019 wysokos¢
$redniej stawki dla wszystkich pociggdow w wiekszosci
przypadkéw ulegata statym, niewielkim spadkom.

25
23

21

W celu poprawy warunkéw zarzadzania infrastrukturg
kolejowa i korzystania z niej, Rada Ministréw przyjeta
uchwata z 16 stycznia 2018 r. nr 7/2018 program wieloletni
»,Pomoc w zakresie finansowania kosztow zarzadzania
infrastrukturg kolejowa, w tym jej utrzymania i remontéw

do 2023 roku”. Ma on na celu zapewnienie srodkow
finansowych na dziatalnos$¢ utrzymaniowa i remontowa linii
kolejowych. 21 grudnia 2018 r. zostata podpisana z PKP PLK
umowa wieloletnia na realizacje programu. W 2019 r.
podpisano umowy z kolejnymi zarzadcami infrastruktury:

12 sierpnia 2019 r. z DSDIK, a 30 pazdziernika 2019 r.

z PKP SKM w Tréjmiescie. W 2020 r. miaty miejsce
uzgodnienia, a w 2021 r. dokonano aktualizacji tego
programu. W efekcie poszerzone zostato grono potencjalnych
beneficjentow - beda to podmioty, ktorym -w celu
wykonywania zadan zarzadcy infrastruktury kolejowej -
zostang przekazane okreslone odcinki linii kolejowych lub
linie kolejowe zarzadzane obecnie przez PKP PLK. Szczegoty
dotyczace dofinansowania beda regulowaty umowy
wieloletnie, a sposéb dziatania bedzie nastepujacy: PKP PLK
przekazujac na innego zarzadce infrastruktury odcinki linii
kolejowych lub linie kolejowe (gtéwnie nieeksploatowane
lub o niskich parametrach) bedzie otrzymywata mniejsze
dofinansowanie. Bedzie ono pomniejszone o Srodki
przekazane na linie lub odcinki, ktére trafig do nowego
zarzadcy infrastruktury kolejowej. Program ma utatwic
wykonywanie zadan zarzadcow infrastruktury kolejowej,
uelastycznic finasowanie ich kosztéw oraz pozwoli¢

na efektywne wykorzystywanie srodkéw finansowych.
Dziatania te maja na celu poprawe parametréw uzytkowych
infrastruktury kolejowej, zaprzestanie ograniczania ruchu
kolejowego do mniejszych miejscowosci oraz zapewnienie
sprawnego systemu komunikacyjnego. Aktualizacja Programu
zostata przyjeta uchwata nr 157/2021 Rady Ministréow z dnia
26 listopada 2021 r. w sprawie ustanowienia programu
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4 Rys. 114 Sredni koszt
poc-km za minimalny dostep
do infrastruktury PKP PLK

2011/2012 2012/2013 2013/2014 2014/2015 2015/2016 2016/2017 2017/2018 2018/2019 2019/2020 2020/2021

@ Pociagi pasazerskie @ Pociagi towarowe @ Srednia sieciowa

od rozktadu 2011/2012
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wieloletniego ,Wsparcie zadan zarzadcéw infrastruktury
kolejowej, w tym w zakresie utrzymania i remontéw,
do 2023 roku”.

W 2021r. zapadt wyrok TSUE z 8 lipca 2021 r. w sprawie
C-120/20 Koleje Mazowieckie. TSUE orzekt, ze przepisy
dyrektywy 2001/14/WE, a w szczegdlnosci jej art. 4 ust. 5
i art. 30, nalezy interpretowac w ten sposob, ze stoja

one na przeszkodzie temu, by sad powszechny panstwa
cztonkowskiego orzekt w przedmiocie powddztwa

0 pociagniecie panstwa do odpowiedzialnos$ci wniesionego
przez przedsiebiorstwo kolejowe z powodu wadliwej
transpozycji tej dyrektywy, lezacej u podstaw domniemanej
nadptaconej optaty na rzecz zarzadcy infrastruktury,

w sytuacji gdy organ regulacyjny i, w stosownym wypadku,
sad wtasciwy do rozpoznawania srodkéw odwotawczych
od decyzji tego organu nie rozstrzygnety jeszcze

w przedmiocie zgodnosci z prawem tej optaty.

TSUE orzekt réwniez, ze art. 30 ust. 2, 5 i 6 tej dyrektywy
2001/14 nalezy interpretowac w ten sposdb, ze wymaga
on, by przedsiebiorstwo kolejowe uprawnione do dostepu
do infrastruktury kolejowej miato prawo zakwestionowac
kwote optat indywidualnych ustalonych przez zarzadce
infrastruktury przed organem regulacyjnym, by organ

ten wydat decyzje w zwigzku z zakwestionowaniem tych
optat oraz by decyzja ta mogta zosta¢ skontrolowana
przez wtasciwy sad. Bezposrednim skutkiem wyroku TSUE
z 8 lipca 2021r. byto ztozenie przez 3 przedsiebiorcow
whioskéw lub skarg o wznowienie przez Prezesa UTK

rozstrzygnietych postepowan dotyczacych optat
na rjp 2004/2015 (tacznie 77 skarg).

Prezes UTK w dalszym ciggu podtrzymuje stanowisko,

ze ww. przedsiebiorcy nie posiadajg przymiotu strony
postepowania administracyjnego w sprawie zatwierdzenia
cennika zarzadcy infrastruktury (toczacego sie w trybie
kontroli ex-ante, przed wejSciem w zycie regulaminu sieci
zarzadcy infrastruktury na dany rozktad jazdy pociggdw), a tym
samym nie majg uprawnien dla naruszenia decyzji wydanej
przez Prezesa UTK w trybie kontroli ex-ante wobec zarzadcy
infrastruktury kolejowej. Potwierdzit to rowniez TSUE

w wyroku z 24 lutego 2022r. w sprawie C-563/20 Orlen
Koltrans. TSUE orzekt w wyroku z 24 lutego 2022r., ze artykut
30 ust. 2 lit. e dyrektywy 2001/14/WE nalezy interpretowac
w ten sposdb, Ze nie reguluje on prawa przedsiebiorstwa
kolejowego, ktére korzysta lub zamierza korzystac

z infrastruktury kolejowej, do wziecia udziatu w prowadzonym
ewentualnie przez organ kontrolny postepowaniu
zmierzajacym do wydania decyzji zatwierdzajacej lub
odrzucajacej przedtozony przez zarzadce infrastruktury projekt
stawek jednostkowych optaty podstawowej za minimalny
dostep do infrastruktury. TSUE orzekt réwniez, ze art. 30

ust. 6 dyrektywy 2001/14/WE nalezy interpretowac w ten
sposob, ze przedsiebiorstwo kolejowe, ktore korzysta lub
zamierza korzystac z infrastruktury kolejowej, powinno mie¢
mozliwos$¢ zaskarzenia przed wtasciwym sadem decyzji
organu kontrolnego zatwierdzajacej ustalone przez zarzadce
infrastruktury stawki jednostkowe optaty podstawowe;j

za minimalny dostep do tej infrastruktury.



4.11. Infrastruktura kolejowa w Europie

Z danych udostepnionych przez IRG-Rail** wynika,

ze w 2020r.% faczna dtugosc linii kolejowych w Europie
wyniosta ponad 234 tys. km (233 tys. km w 2019r.),

co oznacza wzrost o ok. 0,5% rok do roku. Analogicznie
do 2019r. najdtuzsza siecig kolejowa dysponujg Niemcy
(39,4 tys. km), druga pod wzgledem dtugosci sie¢ utrzymuje
Francja (27,9 tys. km). W 2020r. trzecia pozycja w tym
zestawieniu przypadta Polsce -z liniami kolejowymi

o dtugosci 19,5 tys. W tym zestawieniu, w poréwnaniu

z 2019r., Polska wyprzedzita Wtochy, ktére posiadaja linie
kolejowe o dtugosci 18,5 tys. km.

W 2020r. we Francji w najwiekszym stopniu-o 268 km
(-1%) w poréwnaniu z rokiem wczesniej - spadta

dtugosc uzytkowanych linii kolejowych. Kraje, w ktérych

w zestawieniu do roku wczesniej oddano do uzytku najwiecej
linii kolejowych, to: Dania 142 km (+5,6%), Hiszpania

97 km (+ 0,6%) i Grecja 65 km (+2,9%). W 14 z 31 (45%)
analizowanych krajéw nie odnotowano zmiany dtugosci

uzytkowanych linii kolejowych.

W 2020r. dtugos¢ zelektryfikowanych linii kolejowych

w Europie wyniosta 129,7 tys. km (129,1 tys. km w 2019r.),
co analogicznie jak rok wczesniej oznacza, ze stopien
elektryfikacji linii kolejowych w Europie pozostat na poziomie
55% wzgledem wszystkich linii w analizowanych krajach.

Ponad 16% z ogétu zelektryfikowanych linii kolejowych
przypada na Niemcy (20,9 tys. km)-w 2020r. ich
udziat w tym kraju wynidst 53%. Francja z liniami
zelektryfikowanymi o dtugosci 16,7 tys. km zwiekszyta
udziat z 59% w 2019r. do 60% w 2020r. We Wtoszech
zelektryfikowanych jest 12,9 tys. km linii, co stanowi
70% wszystkich linii w tym kraju.

P> Rys. 115 Dtugosé
linii kolejowych [km]
w poszczegolnych krajach
Europy w 2020r.
Zrédto: opr. whasne UTK
na podstawie danych
IRG-Rail.

34 Independent Regulators’ Group - Rail, organizacja zrzeszajaca niezalezne organy regulacyjne ds. kolei z 31 krajow europejskich, w tym z Austrii, Belgii,
Butgarii, Chorwacji, Czech, Danii, Estonii, Finlandii, Francji, Macedonii Pétnocnej, Grecji, Hiszpanii, Holandii, Irlandii, Kosowa, Litwy, Luksemburga, totwy,
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Niemiec, Norwegii, Polski, Portugalii, Rumunii, Serbii, Stowacji, Stowenii, Szwajcarii, Szwecji, Wegier, Wielkiej Brytanii i Wtoch.
35 Najbardziej aktualne dane dotyczace infrastruktury kolejowej w Europie dostepne na dzien opublikowania Sprawozdania z funkcjonowania rynku
transportu kolejowego w 2021r. pochodza z opublikowanego 5 kwietnia 2022r. przez IRG-Rail 10. raportu rynkowego w Europie. Dane w raporcie obejmuja

swoim zakresem rok 2020.
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W Polsce znajduje sie 11,9 tys. km zelektryfikowanych
linii, co stanowi - analogicznie jak w 2019r. - 62% udziat

w dtugosci wszystkich eksploatowanych linii. W przypadku
13 krajéw nastapit wzrost dtugosci linii zelektryfikowanych
rok do roku.

Szwaijcaria pozostaje jedynym krajem z petni zelektryfikowana
siecig (5,3 tys. km linii). W przypadku Luksemburga, 262 km
tego typu linii kolejowych daje w tym kraju 97% udziat.

W tym zestawieniu jedynie Kosowo pozostaje krajem
nieposiadajacym zelektryfikowanej sieci. W przypadku Irlandii
sytuacja rowniez nie zmienita sie w poréwnaniu z rokiem
wczesniej - zelektryfikowanych jest 53 km sieci kolejowej,

co stanowi 3% dtugosci wszystkich linii.

4 Rys. 116 Zmiana dtugosci
linii kolejowych [km]
w 2020r.
Zrédto: opr. wtasne UTK
na podstawie danych
IRG-Rail.
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W zdecydowanej wiekszosci krajow sieci kolejowe
wykorzystywane sg przez transport pasazerski. W 2020r.
$rednia europejska w przypadku przewozoéw pasazerskich
wyniosta 40 pociggokilometréw na 1 km linii na dzien

(44 w 2019r.). Dla przewozéw towarowych byto

to odpowiednio 9 pociggokilometréow w 2020r. i 10 w 2019r.
Najwieksza intensywnos¢ uzytkowania sieci przez

pociagi pasazerskie przypada na Holandie - 124 w 2020r.

i 137 w 2019r., Szwajcarie- 101 w 2020r. i 104 w 2019r.,
Danie-87 w 2020r. i 89 w 2019r. W przypadku Polski
wartos¢ ta wyniosta odpowiednio 23 w 2020r. i 24 w 2019r.

W zakresie intensywnosci uzytkowania sieci przez

pociagi towarowe najwyzsze wskazniki wykazuja: Austria

(23 w 2020r. 1 25 w 2019r.), Stowenia (23 w 2020r.

i24 w 2019r.) i Niemcy (17 w 2020r.i 19 w 2019r.).

W Polsce intensywnos¢ uzytkowania sieci przez pociagi
towarowe to odpowiednio 11 pociggokilometréw na kilometr
sieciw 2020r.i 12 w 2019r. W przypadku Litwy, totwy

i Stowenii stopien uzytkowania sieci przez transport
towarowy pozostaje wiekszy niz przez pasazerski.

W 2020r. taczna dtugosé linii duzych predkosci w krajach,
ktére z nich korzystaja, wyniosta 8586 km. W poréwnaniu
z rokiem wczesniej, kiedy warto$¢ ta wyniosta 8293 km,
oznacza to wzrost 0 293 km (3,5%). Wptyw na ten wzrost
miato zwiekszenie dtugosci trasy tylko w trzech krajach:
Szwaijcarii - 0 25 km (16,6%), Hiszpanii- o 163 km (5,9%),
i Francji- o 44 km (1,7%). Dodatkowo zestawienie krajow
posiadajacych linie duzych predkosci zostato rozszerzone
o Danie, ktéra w 2020r. zadeklarowata pierwszy odcinek
tego typu linii o dtugosci 60 km.

4 Rys. 118 Udziat
zelektryfikowanych linii
kolejowych w ogédle
dtugosci linii w wybranych
krajach Europy w 2020r.
Zrédto: opr. wtasne UTK
na podstawie danych
IRG-Rail.
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< Rys. 119 Srednia
intensywnos$c¢ uzytkowania
sieci przez pociagi
pasazerskie i pociagi
towarowe [poc-km na 1 km
linii na dzien] w wybranych
krajach Europy w 2020r.
Zrédto: opr. wtasne UTK
na podstawie danych
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V¥ Tab. 72 Dtugos¢ linii duzych predkosci w panstwach deklarujacych posiadanie tego typu linii w latach 2012 - 2020
Zrédto: opr. wtasne UTK na podstawie danych IRG-Rail.

linie duzych predkosci [w km]

panstwo 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020
Hiszpania 2406 2426 2424 2 692 2 695 2 675 2675 2780 2943
Francja 2033 2033 2033 2030 2166 2614 2614 2614 2 658
Niemcy 871 871 871 994 994 1101 1104 1104 1104
Wrtochy 923 923 923 923 963 963 963 963 963
Belgia 261 261 261 261 261 261 261 261
Wielka Brytania 109 109 109 109 109 109 109 109 109
Holandia 125 72 87 87 87 87
Szwaijcaria 137 137 149 151 176
Austria 225 225 225
Dania 6

ogotem 6342 6 623 6621 7134 7397 7 946 8 187 8293 8586
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5. Tabor kolejowy



5.1. Struktura taboru przewoznikow
pasazerskich normalnotorowych

Kolejny rok z rzedu odnotowano wzrost liczby pojazdow
znajdujacych sie w dyspozycji certyfikowanych przewoznikdéw
pasazerskich. Dotyczy to zaréwno pojazdéw trakcyjnych, jak

i doczepnych. PrzewozZnicy kolejowi w mniejszym stopniu

niz w potowie ubiegtej dekady decyduja sie na likwidacje lub
sprzedaz posiadanego taboru.

Jedynym rodzajem trakcyjnego taboru kolejowego

w dyspozycji pasazerskich przewoznikéw kolejowych, ktérego
liczba zmniejszyta sie wzgledem poczatku ubiegtej dekady,

s lokomotywy elektryczne oraz spalinowe. Ma to zwigzek

z coraz mniejszym wykorzystaniem sktadéw wagonowych

w codziennej obstudze ruchu kolejowego.

W ostatnich latach przewoznicy pasazerscy wprowadzili

do eksploatacji zmodernizowane lokomotywy spalinowe

serii SU4210 oraz liczne elektryczne zespoty trakcyjne
wyprodukowane przez polskie zaktady produkcyjne

PESA Bydgoszcz i Newag oraz posiadajacy zaktad w Siedlcach
szwajcarski Stadler. 32 egzemplarze uzywanych spalinowych
zespotow trakcyjnych serii SD85 (DM-90), wyprodukowanych
w Holandii, nabyt przewoznik SKPL Cargo.

Rok 2021 uptynat réwniez pod znakiem inwestycji w tabor
kolejowy posiadajacy jednoczesnie naped spalinowy oraz
elektryczny. Tabor hybrydowy pozwala na efektywna

eksploatacje w relacjach, gdzie cze$¢ linii kolejowych jest
zelektryfikowana, a cze$¢ nie jest wyposazona w siec trakcyjna.
Dzieki temu nie ma koniecznosci organizowania dodatkowej
jednostki do obstugi potaczen na liniach bez sieci trakcyjnej.

W 2021r. po raz pierwszy od 18 lat (przewoznicy od 2003r.
maja obowiazek przesytania danych statystycznych o taborze
kolejowym do UTK) wzrosta liczba pojazdéw doczepnych

w dyspozycji pasazerskich przewoznikéw kolejowych. Do tej
pory kazdego kolejnego roku liczba wagondéw na polskiej sieci
kolejowej stopniowo malata. W ciggu ostatnich dziesieciu lat
liczba wagonodw pasazerskich w dyspozycji przewoznikow
spadta o ponad 1 100 sztuk.

Po raz pierwszy w zestawieniu uwzgledniono wagony kryte
(towarowe) budowy normalnej. Pie¢ sztuk pojazdéw tego
rodzaju zakupity Koleje Dolnoslaskie. Ten samorzadowy
przewoznik, jako pierwszy w Polsce, wykorzysta
zmodernizowane wagony towarowe do przewozu rowerdw.
Whprowadzenie do eksploatacji tych wagonéw zaplanowano
na 2022r.

W ciggu ostatnich 12 lat liczba wagonéw krytych
wykorzystywanych przez przewoznikéw towarowych
zmniejszyta sie ponad dwudziestokrotnie. Przy zachowaniu
tego trendu w niedtugim czasie moga zosta¢ catkowicie
wyparte z rynku przez wagony specjalizowane. Tymczasem
moga one znalez¢ zastosowanie jako wagony rowerowe i tym
samym wzmocnic¢ oferte potaczen pasazerskich, szczegdlnie
na terenach atrakcyjnych turystycznie.

¥ Tab. 73 Struktura pojazdéw trakcyjnych w dyspozycji przewoznikdéw pasazerskich normalnotorowych w latach 2012 - 2021

pojazdy trakcyjne 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021
lokomotywy 557 534 508 484 441 429 423 421 448 471
elektryczne 412 394 363 332 322 320 314 313 343 342
spalinowe 145 140 145 152 119 109 109 108 105 129
wagony silnikowe 78 79 95 85 77 81 79 77 76 81
elektryczne 8 8 8 8 2 2 2 2 2 2
spalinowe 70 71 87 77 75 79 77 75 74 79
zespoty trakcyjne 1373 1423 1470 1518 1445 1466 1442 1388 1423 1498
elektryczne 1216 1256 1321 1341 1268 1279 1250 1192 1212 1242
spalinowe 157 167 149 177 177 187 192 196 209 246
dwunapedowe 0 0 0 0 0 0 0 0 2 10
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Wykorzystanie wagondéw krytych w przewozach
pasazerskich moze pomdéc w tworzeniu popytu na ustugi
kolejowe wsrdd oséb, ktére cheg aktywnie spedzac czas.
Nowe kierunki i trasy do miejsc popularnych turystycznie
pomoga wygenerowac oferte dla kolejnej grupy klientéw.
Doswiadczenia przewoznikow wskazuja, ze jednym z czesciej
wystepujacych wyzwan na takich trasach jest brak miejsca
na rowery przewozone przez pasazerow.

Spétka PKP Intercity, jako najwiekszy w kraju dysponent
wagondw pasazerskich, kontynuowata realizacje
programow inwestycyjnych, ktére maja na celu zwiekszenie
wykorzystania taboru kolejowego oraz poprawe jakosci
ustug. Zahamowano spadek liczby wagonéw z miejscami
do lezenia.

Pomimo kryzysu pandemicznego, Unia Europejska
nie ustepuje w dziataniach na rzecz rozwoju nocnych

pociggdéw miedzynarodowych. Dziatania te mogg wptynac
na wzrost liczby wagondéw z miejscami do lezenia i sypialnych
w przeciagu najblizszych kilku lat.

Wspotczynnik wykorzystania taboru kolejowego w 2021 r.
jest mniej zréznicowany niz w poprzednich okresach
sprawozdawczych. Dla prawie wszystkich prezentowanych
rodzajow pojazdow wartos$¢ wspotczynnika wykorzystania
przekroczyta 50%, a w przypadku elektrycznych zespotow
trakcyjnych oraz dwunapedowych zespotéw trakcyjnych
nawet 60%.

Znaczace spadki wzgledem lat poprzednich odnotowano
wytacznie w przypadku lokomotyw spalinowych oraz
spalinowych zespotéw trakcyjnych. W przypadku tych
drugich wptyw na taki stan rzeczy miat zakup pojazdéw
serii SD85 przez SKPL Cargo, ktére obecnie sg wytaczone
z eksploatacji do czasu modernizacji oraz certyfikacji.

V¥ Tab. 74 Struktura pojazdéw doczepnych w dyspozycji przewoznikéw pasazerskich w latach 2012 - 2021

pojazdy doczepne 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021
wagony pasazerskie 3 339 3069 2789 2592 2473 2435 2242 2216 2215 2224
Z miejscami

do siedzenia 2941 2 687 2408 2 245 2156 2124 1973 1940 1943 1951
jednopoktadowe 2731 2519 2288 2138 2036 2004 1864 1831 1834 1838
z czesciq bagazowq 44 40 40 25 18 18 15 15 15 15
z czesciq 3 3 5 5 5 5 5 5 5 5
gastronomiczng

pietrowe 163 125 75 77 97 97 89 89 89 93
Z miejscami

do lezenia 293 275 267 248 236 220 195 188 190 190
kuszetki 113 105 101 102 93 80 60 55 57 57
sypialne 180 170 166 146 143 140 135 133 133 133
pozostate 105 107 114 99 81 91 74 88 82 83
bagazowe 2 2 1 1 0 0 0 0 0 1
gastronomiczne 103 105 113 98 81 91 74 88 82 82
wagony towarowe 0 0 0 0 0 0 0 0 0 5
kryte G 0] 0 0 0] 0 0 0 0] 0] 5
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lokomotywy elektryczne

lokomotywy spalinowe

elektryczne wagony silnikowe

spalinowe wagony silnikowe

elektryczne zespoty trakcyjne

spalinowe zespoty trakcyjne

dwunapedowe zespoty trakcyjne

wagony pasazerskie

20 30 40

@ 2019 2020 @2021

Sredni wiek taboru przewoznikéw pasazerskich wzrdst

we wszystkich rodzajach pojazdéw. Najwiekszy wzrost
odnotowano w przypadku spalinowych zespotéw trakcyjnych,
na co wptyw ma zakup uzywanych 21-letnich jednostek serii
SD85 przez SKPL Cargo.

58,82%
51,02%
56,14%

54,74%
50%
42,98%

60,5%

53,5%

61,49%
58,51%
56,14%

63,16%
62,88%
62%

67,08%
65,34%
54,28%

61,06%

62,31%
53,6%
54,68%

50 60 70 80 4 Rys. 120 Woykorzystanie

taboru kolejowego przez

przewoznikéw pasazerskich

w latach 2019 -20213%

Przewoznicy kolejowi zobowigzani sg do podawania
informacji o srednim wieku taboru kolejowego liczonym

od roku produkgji, w zwiazku z czym zmodernizowany oraz
odnowiony tabor kolejowy nie wptywa na zmniejszenie
Sredniego wieku dla danego rodzaju pojazdéw.

36 Wykres zostat przygotowany na podstawie danych przekazywanych przez certyfikowanych przewoznikéw pasazerskich. Przedstawione dane moga

by¢ zalezne od czynnikéw zwigzanych z procesem eksploatacji oraz utrzymania taboru kolejowego. Dane nalezy traktowac jako szacunkowe, stuzace do

wieloletniej obserwacji zmian. W przypadku dwunapedowych zespotéw trakcyjnych dane dla tych pojazdéw dostepne sa wytacznie za 2021r.
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wagony pasazerskie
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Najstarsze pojazdy znajdujace sie w dyspozycji przewoznikéw

pasazerskich to:

» lokomotywa elektryczna serii EPO5 o numerze
inwentarzowym 23, wyprodukowany w 1961r. przez
Skoda Pilzno w Czechostowacji;

» elektryczny zespét trakcyjny serii EN57 o numerze
inwentarzowym 001, wyprodukowany w 1961r. przez
Panstwowa Fabryke Wagonéw PaFaWag we Wroctawiu,
pojazd jest wytaczony z eksploatacji.

25

4235
43,38
43,81
30,04
31,59
32,52 < Rys. 121 Sredni wiek
taboru znajdujacego sie
30 35 40 45 50

w dyspozycji przewoznikdéw
pasazerskich w latach
2019-2021

Najmtodsze pojazdy znajdujace sie w dyspozycji
przewoznikéw pasazerskich to:

elektryczne zespoty trakcyjne serii ER160
wyprodukowane przez Stadler;

dwunapedowe zespoty trakcyjne serii 36WEh
wyprodukowane przez Newag;

elektryczne zespoty trakcyjne serii EN78A oraz EN98A
wyprodukowane przez Newag;

wagony pasazerskie serii Smnopuz oraz Smnouz
wyprodukowane przez FPS.
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V¥ Tab.75 Wyposazenie dodatkowe pojazddw trakcyjnych w dyspozycji przewoznikéw pasazerskich w 2021r.

oznaczenia
pojazdy Dostep toaleta ze miejsca przewijak dla automat w alfabecie miejsca dla oséb
trakcyjne klimatyzacja  do WiFi zbiornikiem na rowery niemowlat biletowy Braille’a z niepetnosprawnoscia
lokomotywy
elektryczne 82,2% 1,5% 0,6%
spalinowe 76,0%
wagony silnikowe
elektryczne 100% 100% 100% 100% 100%
spalinowe 82,3% 44,3% 81,0% 97,5% 41,8% 12,7% 91,1%
zespoty trakcyjne
elektryczne 62,1% 46,9% 67,5% 99,1% 72,3% 32,2% 39,9% 82,5%
spalinowe 74,0% 44,3% 81,3% 96,3% 60,2% 23,6% 12,2% 89,4%
dwunapedowe  100% 100% 100% 100% 100% 100% 100% 100%
V¥ Tab. 76 Wyposazenie dodatkowe pojazdéw doczepnych w dyspozycji przewoznikéw pasazerskich w 2021r.

oznaczenia
pojazdy Dostep toaleta ze miejsca przewijak dla automat w alfabecie miejsca dla oséb
doczepne klimatyzacja  do WiFi zbiornikiem na rowery niemowlat biletowy Braille’a z niepetnosprawnoscia
wagony pasazerskie
z miejscami 54,3% 49,1% 70,6% 13,6% 6,4% 21,4% 8,1%
do siedzenia
bagazowe 100%
gastronomiczne 87,8% 67,1% 87,8% 12,2%
z miejscami 40,4% 21,1% 40,4% 17,5% 17,5%
do lezenia
sypialne 18,0% 9,8% 61,7% 15,0% 10,5%

Dla pasazerow korzystajacych z kolei wazne sg aspekty
wygody i udogodnienia, na jakie moga liczy¢ w czasie
jazdy. Udogodnienia sg rowniez istotne dla maszynistow,
ktérzy musza skupic sie na prowadzeniu pojazdu

i zapewni¢ bezpieczenstwo podrézy. Takim udogodnieniem
podnoszacym komfort pracy maszynisty jest klimatyzacja
w lokomotywie. W 2021 r. odnotowano wzrost liczby
lokomotyw spalinowych wyposazonych w klimatyzacje

i spadek liczby lokomotyw elektrycznych wyposazonych

w to udogodnienie. Nadal znikomy jest poziom wyposazenia
lokomotyw w toalety dla maszynistow.

W przypadku grupy wagonodw silnikowych, podobnie jak

w 2020r., wagony silnikowe elektryczne byty w petni
wyposazone w klimatyzacje, WiFi, toalety, miejsca na rowery
i dla 0séb z niepetnosprawnosciami. Z drugiej strony nie
wszystkie wagony silnikowe spalinowe maja tego typu
udogodnienia.

W grupie zespotdow trakcyjnych wzrdst poziom wyposazenia
we wszystkich prezentowanych kategoriach dla zespotéw
trakcyjnych o trakcji elektrycznej. W przypadku zespotéw
spalinowych odsetek pojazdéw wyposazonych w wymienione
udogodnienia zmniejszyt sie w 2021 r. w stosunku do 2020r.
w zakresie dostepu do WiFi i toalet ze zbiornikiem. Z kolei
zespoty dwunapedowe w petni s3 wyposazone we wszystkie
udogodnienia.

W przypadku wagonéw, tylko wéréd wagondw
gastronomicznych spadt odsetek wyposazenia w klimatyzacje
(0 0,8 punktu procentowego). W pozostatych rodzajach
wagonow zwiekszyt sie lub pozostat bez zmian udziat taboru
wyposazonego w to udogodnienie.



5.2. Realizacja wymogow interoperacyjnosci
w zakresie taboru pasazerskiego
w 2021r.

W 2021 r. 201 pojazddéw uzyskato zezwolenie

na dopuszczenie do obrotu w ruchu pasazerskim. Z roku

na rok systematycznie wzrasta liczba pojazdéw, ktére
uzyskuja takie zezwolenie. Zaréwno tych nowobudowanych,
jak i dopuszczonych do eksploatacji ponownie po wykonanej
modernizacji. Wzrost wzgledem 2020r., kiedy to zezwolenie
uzyskaty 182 pojazdy, wynidst 19 sztuk.

53 zespoty trakcyjne oddane w 2021 r. do eksploatacji
to pojazdy nowobudowane, przeznaczone do obstugi
ruchu aglomeracyjnego. Z tej liczby 42 to elektryczne
zespoty trakcyjne (do tej grupy wliczone zostato réwniez
11 bimodalnych zespotéw trakcyjnych), a 2 - spalinowe.

Zezwolenie na wprowadzenie do obrotu uzyskato

takze 146 wagonow pasazerskich, z czego 113 zostato
zmodernizowanych. Pojazdy modernizowane nie muszg
spetnia¢ wszystkich wymagan okreslonych w TSI.
Obowiazkowe jest wykazanie zgodnosci z TSI jedynie

w zakresie elementéw pojazdu poddanych modernizacji. Stad
takie pojazdy nie sg oznaczane w zestawieniu jako zgodne

V¥ Tab.77 Woydane zezwolenia na wprowadzenie do obrotu dla taboru
pasazerskiego w 2021r.

pojazdy zgodne z TSI niezgodne z TSI
elektryczne zespoty 53 0
trakcyjne
spalinowe zespoty 0 2
trakcyjne
wagony pasazerskie 33 113

113

50 100

@ zgodny z TSI

@ niezgodny z TSI (dopuszczony do eksplaotacji
na podstawie zezwolenia dla typéw pojazdow
niezgodnych z obowiazujacymi TSI)

z TSI. Takiej mozliwosci, co do zasady, nie ma w przypadku
pojazdéw nowobudowanych, ktére powinny spetniac
wszystkie wymagania majacych zastosowanie specyfikacji
technicznych.

Wraz z wejéciem w zycie filara technicznego IV pakietu
kolejowego, tj. od 30 pazdziernika 2020r., nie ma juz
podziatu na pojazdy zgodne i niezgodne z TSI. Wszystkie
nowe pojazdy co do zasady musza spetnia¢ wymagania
majacych zastosowanie TSI. Jednak w przypadku modernizacji
nie ma obowigzku dostosowywania czesci modernizowanej
do petnej zgodnosci z wymaganiami TSI. Mozna zatem
przyjaé, ze pojazdy modernizowane, ktére wymagaty
uzyskania nowego zezwolenia, to pojazdy niezgodne z TSI.

W 2021r. nastapit znaczacy wzrost liczby pojazdéw zgodnych
z TSI. W dalszym ciggu przewazaja pojazdy niezgodne

z TSI - pojazdy modernizowane, gdyz czes$ciej modyfikuje sie
starsze pojazdy, niz produkuje nowe.

Dopuszczane obecnie do eksploatacji nowe pojazdy

sg w petni zgodne ze wszystkimi majacymi zastosowanie TSI.
Niewielki wyjatek od tej zasady stanowia pojazdy, dla ktérych
istniata konieczno$¢ wprowadzenia ograniczen lub warunkéw
eksploatacyjnych z uwagi na brak spetnienia wszystkich
wymagan interoperacyjnosci lub szczegélne warunki

ich spetniania.

W ramach prac nad zmianami TSI w 2021r. zgtoszono

réwniez Change Request w zakresie wprowadzenia przypadku
szczegoblnego dla Polski dotyczacego szerokosci naktadek
stykowych pantografu. W zwiazku z konieczno$ciag zakorniczenia
prac nad nowymi zmianami w TSI, Agencja Kolejowa Unii
Europejskiej przesuneta ten Change Request na kolejna rewizje
TSI. Przepisy okre$lone w Liscie Prezesa UTK w tym zakresie
maja pozosta¢ w obecnym stanie, az do wprowadzenia
proponowanych zmian w TSI.

4 Rys. 122 Liczba pojazdow
pasazerskich dopuszczonych
do eksploatacji w latach
2014-2021 pod katem
zgodnosci z TSI

150 200
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5.3. Struktura taboru kolejowego
przewoznikéw towarowych

Przewoznicy towarowi w 2021 r. dysponowali mniejsza
flotg pojazdow kolejowych niz w poprzednich latach.
Whptyw na decyzje dotyczace likwidacji taboru kolejowego
miata gtéwnie niekorzystna sytuacja na rynku przewozéw
towarowych oraz rezygnacja przewoznikéw z tadunkow
masowych na rzecz transportu intermodalnego. Na koniec
2021r., w poréwnaniu do 2020r., odnotowano wzrost
liczby pojazdow w dyspozycji przewoznikow kolejowych
tylko w przypadku lokomotyw dwunapedowych, wagonéw

Zmniejszenie zainteresowania kolejowymi przewozami
tadunkéw oraz stale rosnacy udziat mniejszych prywatnych
przewoznikéw przyczynity sie do sprzedazy i likwidacji czesci
taboru kolejowego przez najwiekszego przewoznika w kraju.
Przewoznicy kolejowi coraz czesciej decyduja sie na zakup
lub dzierzawe lokomotyw z dwoma silnikami (elektrycznym

i spalinowym), co pozwala na duzo wiekszg elastycznosé.
Minimalizuje to konieczno$¢ zapewnienia lokomotywy
spalinowej na bocznicach kolejowych. Eksploatacja
lokomotyw dwunapedowych moze sprzyja¢ wykorzystaniu
nieuzywanych od dawna ramp kolejowych oraz licznych
bocznic na stacjach kolejowych, ktére obecnie nie s3 juz
wykorzystywane.

platform budowy specjalnej na wozkach [S] oraz wagonéw
specjalnych [U].

V¥ Tab. 78 Struktura pojazdéw trakcyjnych w dyspozycji przewoznikéw towarowych w latach 2012 -2021

pojazdy trakcyjne 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021

lokomotywy 3625 3657 3483 3596 3632 3451 3563 3655 3401 3188
elektryczne 1431 1491 1388 1474 1497 1409 1449 1487 1386 1376
spalinowe 2194 2166 2095 2121 2130 2032 2101 2146 1981 1741
dwunapedowe 0 0 0 1 5 10 13 22 34 71

¥ Tab.79 Struktura pojazdéw doczepnych w dyspozycji przewoznikéw towarowych w latach 2012 - 2021

pojazdy doczepne 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021

wagony towarowe 97733 97246 86358 90326 91768 90584 90800 90130 87390 85458

weglarki E 45501 45365 45111 45446 46752 45173 46990 46757 45892 42730

F 15029 14869 14159 14195 15167 14259 14687 14720 13881 13558

kryte G 2761 2595 2264 2207 2084 2006 171 148 78 52
H 1898 1898 1896 1893 1892 1891 1904 1917 1264 1259
platformy K 612 608 592 590 578 570 555 602 578 553
L 30 138 212 14 20 58 100 20 20 0
R 5391 5258 5214 5261 5029 5125 5362 5768 4413 4388
S 5111 5186 5650 5738 5914 6798 6956 7 063 8228 9856
z otwieranym T 1282 1220 1226 1256 1273 1289 1596 1555 1555 1569
dachem
specjalne u 5693 5927 609 6 070 6241 6297 5343 4299 4272 4465
skrajnia 54 53 53 54 50 50 50 49 48 48
cysterny z 14371 14129 3887 7 602 6768 7068 7086 7 232 7 161 6980
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lokomotywy elektryczne

lokomotywy spalinowe

lokomotywy dwunapedowe

20 30 40

@ 2019 @ 2020 @2021

Cho¢ powszechna likwidacja oraz sprzedaz pojazdéw
przyczynita sie do znaczacego zmniejszenia liczby lokomotyw
w dyspozycji przewoznikow, warto odnotowac wzrost liczby
lokomotyw sprowadzanych z zagranicy przez polskich oraz
zagranicznych dysponentéw taboru kolejowego. Niewielkie
przedsiebiorstwa, dzieki korzystnej aktywnosci dysponentdéw,
moga wykorzystywac nowoczesny tabor kolejowy,

co poprawia zaréwno jakos$¢ pracy maszynistéw, jak i oferte
transportu kolejowego.

Lokomotywy dwunapedowe, jako zupetnie nowy

tabor kolejowy, cechuja sie bardzo wysoka wartoscia
wspodtczynnika wykorzystania taboru trakcyjnego.
Przewoznicy maksymalizuja efektywnos$c¢ pojazdéw
poprzez ich ciagty eksploatacje, co znaczaco zmniejsza
koszty petnej eksploatacji. Tabor przez wiekszo$¢ czasu jest

wykorzystywany, czesto nie tylko przez jednego przewoznika.

W przypadku lokomotyw spalinowych w 2021 r. odnotowano
wzrost wspotczynnika ich wykorzystania, na co wptyw

mogta miec¢ sprzedaz oraz likwidacja najstarszych

pojazdow. W przypadku lokomotyw elektrycznych wartosc
wspotczynnika nie ulegta wiekszym zmianom i jest tylko
minimalnie wyzsza niz w 2020r.

Najwieksze zmiany na plus w zakresie Sredniej wieku taboru
kolejowego dotyczyty wagondw platform na wézkach,

co ma zwigzek z realizacja inwestycji w nowoczesny tabor
kolejowy do przewozow intermodalnych. Pomimo znaczacej
likwidacji wagonoéw krytych oraz wagonéw weglarek,

w obu przypadkach wzrést sredni wiek pojazdéw. Sredni
wiek pojazdow wzrést réwniez w przypadku lokomotyw
elektrycznych, pomimo prowadzonych inwestycji

w nowoczesny tabor trakcyjny.

50
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51,98%
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81,9%

4 Rys. 123 Woykorzystanie
pojazdoéw trakcyjnych przez
przewoznikéw towarowych
w latach 2019 - 2021

60 70 80 90 100

Na podstawie danych przekazanych przez przewoznikow
towarowych, najstarsze pojazdy trakcyjne (nie liczac
lokomotyw parowych) znajdujace sie w ich dyspozycji to:

» egzemplarz lokomotywy elektrycznej serii EPO3
o numerze inwentarzowym 01, wyprodukowany
w 1951r. przez ASEA (Szwecja), pojazd jest wytaczony
z eksploatacji;

» egzemplarz lokomotywy elektrycznej serii 140 o numerze
inwentarzowym 059, wyprodukowany w 1957r. przez
Skoda Pilzno (6wczesna Czechostowacja);

Najmtodsze pojazdy trakcyjne znajdujace sie w dyspozycji
przewoznikéw towarowych to:

» lokomotywy dwunapedowe serii 111Ed-20
wyprodukowane przez Pesa Bydgoszcz;

» lokomotywy elektryczne serii 193 wyprodukowane przez
Siemens;

» lokomotywy dwunapedowe serii 594 wyprodukowane
przez Alstom;

» lokomotywy dwunapedowe serii E6ACTadb
wyprodukowane przez Newag.

Modernizacja taboru wptywa réwniez na wzrost komfortu
pracy maszynistéw dzieki dodatkowemu wyposazeniu, jednak
udogodnienia te nadal sa nieliczne, biorac pod uwage caty
dostepny tabor.

W przypadku lokomotyw elektrycznych o 5,9 punktu
procentowego zwiekszyt sie odsetek pojazddéw wyposazonych
w klimatyzacje, réwniez minimalnie (o 0,4 punktu
procentowego) wzrést odsetek pojazddw wyposazonych

w toalety. Nadal jednak wspotczynnik ten jest bardzo niski

i wynosi 1,3% wszystkich lokomotyw elektrycznych.
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V¥ Tab.80 Woyposazenie dodatkowe pojazdéw doczepnych w dyspozycji przewoznikéw towarowych w 2021r.
kamery
pojazdy trakcyjne  klimatyzacja ogrzewanie toaleta kamery czotowe monitorujgce wnetrze
lokomotywy 30,3% 100,0% 1,3% 17,1% 3,0%
elektryczne
lokomotywy 36,8% 99,1% 0,1% 31,1% 5,3%
spalinowe

Wsréd lokomotyw spalinowych istotnie wzrdst udziat tych
wyposazonych w klimatyzacje - w 2020r. 18,4% lokomotyw
tego typu posiadato to udogodnienie, a w 2021r. odsetek
ten wzrést do 36,8%. W 2021r. pojawity sie réwniez po raz

pierwszy lokomotywy spalinowe wyposazone w toalete.
W przypadku lokomotyw spalinowych odnotowano
wzrost udziatu pojazdéw z ogrzewaniem, ktory osiggnat
poziom 99,1%.



5.4. Realizacja wymogow interoperacyjnosci
w zakresie taboru towarowego w 2021r.

Sposrod wszystkich pojazddw kolejowych zarejestrowanych
w Polsce, wagony towarowe stanowig zdecydowana
wiekszos¢ -w 2021 r. byto to az 91%. Pomimo tego nie zostat
w tym czasie homologowany w Polsce ani jeden nowy typ
wagonu towarowego. Wptyw na to miat fakt, ze w przypadku
spetnienia wszystkich wymagan TSI (wymagania pkt. 7.1.2.

i dodatku C do TSI WAG), do eksploatacji na terytorium catej
Unii Europejskiej wystarczy zezwolenie wydane w pierwszym
panstwie cztonkowskim UE. Dzieki temu nie ma koniecznosci
uzyskiwania dodatkowych pozwolen, aby pojazd mogt
poruszac sie po polskiej sieci kolejowej.

Liczba oddanych do uzytku wagonéw towarowych

w Polsce od 2018r. konsekwentnie spada. W 2021r. byto
to zaledwie 16 sztuk. Jednym z powodow jest wdrozenie
na obszarze Unii Europejskiej przepiséw filara technicznego

2013
2014
2015
2016
2017
2018
2019
2020

2021

@ 2zgodny z TSI
(Wagony towarowe
oraz Hatas)

@ niezgodny z TSI

pojazdy niewyposazone
w kompozytowe wstawki
hamulcowe

75,1%
2020

78,2%

2021

0% 20% 40% 60%

IV pakietu kolejowego. Zaktadajg one wymdg homologacji
pojazdéw uzytkowanych w ruchu transgranicznym
bezposrednio w Agencji Kolejowej Unii Europejskiej.
Czynnikiem wptywajgcym na mniejsza liczbe wydanych
zezwolen jest réwniez stosunkowo mata liczba istotnych
modernizacji wagonéw. Ewentualne pomniejsze zmiany
nie maja wptywu na zasadnicze cechy konstrukcyjne, przez
co nie ma koniecznosci uzyskania nowego zezwolenia.

Niewielki odsetek nowych wagonéw dopuszczonych

do eksploatacji (mniej niz 0,1%) skutkuje tym, Zze $redni wiek
wagondéw towarowych w Polsce wcigz wynosi ponad 30 lat.
W 2021 r. wéréd nowego taboru towarowego znajdowaty sie
wagony platformy i samowytadowcze.

Istotng kwestig, ktérg przewoznicy towarowi musza wzigc
pod uwage w nadchodzacych latach, sg zmiany w TSI Hatas.
Woprowadzone wymagania dotyczace ograniczania hatasu
pociggdéw towarowych wymuszaja inwestycje w modernizacje

wagonow i wyposazenie ich w kompozytowe wstawki

A Rys. 125 Liczba

pojazdy wyposazone
w kompozytowe wstawki
hamulcowe

24,9%

21,8%

80% 100%

wagonow towarowych
wprowadzonych do obrotu
w latach 2013-2021

Rys. 126 Udziat
pojazdéw wyposazonych
w kompozytowe wstawki
hamulcowe w latach
2020-2021
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¥ Tab.81 Udziat pojazdéw wyposazonych w kompozytowe wstawki hamulcowe w latach 2020 - 2021 w podziale na rodzaj pojazdu

rok pojazdy wagony lokomotywy pozostate pojazdy trakcyjne
2020 wszystkie pojazdy 86 903 3323 444
pojazdy wyposazone w kompozytowe wstawki 19 481 173 77
hamulcowe
udziat procentowy 22,4% 5,2% 17,3%
2021 wszystkie pojazdy 86 356 3198 411
pojazdy wyposazone w kompozytowe wstawki 22 103 203 69
hamulcowe
udziat procentowy 25,6% 6,3% 16,8%
zmiana 2021/2020 13,4% 17,3% -10,4%

hamulcowe, ktére s3 cichsze od aktualnie uzywanych
rozwigzan. Od 8 grudnia 2024r. po wyznaczonych

tzw. ,cichych sekcjach” linii kolejowych poruszac sie

beda mogty jedynie wagony spetniajagce wymagania
zaktualizowanej TSI Hatas. Czes¢ krajow UE, w tym Polska,
wynegocjowato okres przejéciowy (w przypadku naszego
kraju zostat ustalony do 2036r.), jednak przewoznicy kolejowi
eksploatujacy pojazdy w ruchu miedzynarodowym musza
bra¢ pod uwage pod uwage, Ze na znaczacej liczbie tras
ograniczenia wprowadzone zostang juz pod koniec 2024r.

Dlatego zauwazy¢ mozna ciggty wzrost liczby wagonow
towarowych wyposazonych w kompozytowe wstawki
hamulcowe. W 2021 r. na taczna liczbe 89 965 pojazdow
wchodzacych w sktad taboru przewoznikéw towarowych

takie wyposazenie posiadato 22 375 pojazdéw. Przetozyto sie
to na 24,9% catego taboru towarowego i wzrost tego udziatu
o 3,1 punktu procentowego w stosunku do 2020 r.

Dominujgcymi pojazdami wyposazonymi w kompozytowe
wstawki hamulcowe sg wagony. W 2021 r. na stanie
przewoznikéw znajdowaty sie ich 22 103 sztuki. W stosunku
do 2020 r. ich stan zwiekszyt sie 0 13,4%.

W 2021 r. ogétem 25,6% wagondw byto wyposazonych

w kompozytowe wstawki hamulcowe (wzrost z 19 481 szt.

do 22 103 szt.) oraz 6,3% lokomotyw (wzrost ze 173 do 203).
Udziat pozostatych pojazdéw trakcyjnych wynidst 16,8% i jest
mniejszy niz rok wczesniej - moze wynikac to ze zmniejszenia
ogolnej liczby pojazdéw z tej grupy eksploatowanych w Polsce.



5.5. Rynek wtascicieli i dysponentéw
wg danych Krajowego Rejestru
Pojazdow (NVR)

Praca przewozowa jest realizowana przez przewoznikow
kolejowych przy wykorzystaniu taboru nalezacego do nich,
jak i pojazdéw uzyczanych im przez inne podmioty.

W zwiazku z tym, zeby jasno uregulowac¢ odpowiedzialnos$¢
za pojazd, przepisy regulujace transport kolejowy wyrdzniaja
kategorie ,dysponenta”. Dysponentem jest podmiot, ktéry
niezaleznie od tytutu prawnego, bierze odpowiedzialnos$¢

za pojazdy eksploatowane przez niego lub przez inny
podmiot, ktéremu tabor jest wynajmowany.

Na rynku dysponentéw w Polsce wiekszoscig taboru
dysponuja przewoznicy kolejowi, jednakze na rynku
nalezy réwniez wskazac istnienie pooli taborowych, ktére
nie sg przewoznikami, ale petnia role dysponenta.

W przypadku rynku wtascicieli pojazdéw kolejowych
pojawia sie jeszcze jedna, istotna grupa, tj. organizatorzy
transportu zbiorowego, ktérzy posiadaja najwiekszy udziat
w liczbie posiadanych pojazdéw pasazerskich. Natomiast
przewoznicy kolejowi majg udziat w rynku wtascicieli taboru
w niemal identycznych proporcjach jak w przypadku rynku
dysponentéw.

W 2021 r. przewozZnicy towarowi stanowili 76% dysponentéw
wszystkich pojazdéw kolejowych zarejestrowanych w Polsce.

Wiekszo$¢ tych pojazddw to wagony towarowe.

1%
organizatorzy transportu zbiorowego

19%

pozostali

Struktura
wtascicieli
pojazdéw

4%

przewoznicy pasazerscy .

kolejowych
w 2021 .

W 2021r. w dysponowaniu przewoznikow pasazerskich byty
4 292 pojazdy kolejowe, z czego 1 728 stanowity pojazdy
trakcyjne.

Zgodnie z danymi zawartymi w NVR obecnie
eksploatowanych jest prawie 99 tys. pojazdéw kolejowych
(pojazdow z wazna rejestracja).

Dane zgromadzone w NVR pozwalajg okresli¢ liczbe
wszystkich pojazdéw zarejestrowanych w Polsce, z podziatem
na ich rodzaj. Liczba zarejestrowanych pojazdéw kolejowych
w poréwnaniu do 2020r. wzrosta o 748 sztuk (w 2020r. -

98 218). Zgodnie z danymi w NVR az 77% wszystkich
pojazdow kolejowych stanowig wagony towarowe. Réwniez
wagondw towarowych najwiecej wyrejestrowano w 2021 r. -
prawie 10 tys. sztuk.

¥ Tab.82 Struktura pojazdéw zgodnie z NVR

rodzaj pojazdu liczba
wagon pasazerski 3103
pojazd specjalny 3623
wagon towarowy 86903
pojazd trakcyjny 5337
ogoétem 98 966

76%

przewoznicy towarowi

4 Rys. 127 Struktura
wtascicieli pojazdéw
kolejowych
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W 2021r. Prezes UTK pracowat nad wdrozeniem
europejskiego rejestru pojazdéw kolejowych.

Europejski Rejestr Pojazdéw (EVR) to prowadzone przez
Agencje Kolejowa Unii Europejskiej narzedzie internetowe
stuzace do sktadania wnioskéw o rejestracje pojazdow
kolejowych oraz zarzadzania aktualizacjami danych
dotyczacych tych pojazdéw. Dzieki EVR proces rejestracji
pojazdéw oraz zarzadzania danymi pojazdéw kolejowych

ma by¢ uproszczony oraz usprawniony. System EVR
pozwala na dostep do danych o pojazdach kolejowych

w nim zarejestrowanych online wszystkim uzytkownikom.
Dodatkowo, po zatwierdzeniu wniosku w systemie

EVR, odpowiednie dane o rejestracji, zmianie danych

czy tez wycofaniu rejestracji pojazdu sa bezposrednio
widoczne w EVR, bez koniecznosci dodatkowego
wprowadzania danych.
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6.1. Geneza i cele Europejskiego Roku Kolei

Komisja Europejska ustanowita rok 2021 Europejskim
Rokiem Kolei (ERK). Jego celem byta promocja kolei jako
bezpiecznego, ekologicznego i zrbwnowazonego srodka
transportu. Ten rok miat kluczowe znaczenie dla polityki
kolejowej UE, poniewaz byt to pierwszy petny rok wdrazania
przepiséw zawartych w IV pakiecie kolejowym. Pakiet ten
dazy do stworzenia w petni zintegrowanego europejskiego
obszaru kolejowego, usuniecia pozostatych przeszkéd
instytucjonalnych, prawnych i technicznych, oraz wspierania
wzrostu gospodarczego. Koordynatorem ERK w Polsce byt
Prezes Urzedu Transportu Kolejowego.

Aby sprosta¢ wyzwaniom zwigzanym z globalnym ociepleniem

i zatrzymad postepujace zmiany klimatu, Komisja Europejska
zebrata wszystkie inicjatywy i plany w tym zakresie pod
jednym wspolnym tytutem, ktérym jest Europejski Zielony
tad (European Green Deal). Tym samym przed panstwami
cztonkowskim postawiony zostat jeden wspadlny cel,
zgodnie z ktérym Europa ma stac sie do 2050r. pierwszym
kontynentem neutralnym klimatycznie. W szczegdlnosci
oznacza to, ze do 2030 r. emisja gazoéw cieplarnianych netto
ma zostac zredukowana o co najmniej 55% w stosunku do
poziomu z 1990r., a do 2050r. emisja gazéw cieplarnianych
ma zostac zredukowana do zera. Ten ambitny plan ma

na celu przeksztatcenie Unii Europejskiej w nowoczesna,
energooszczedna i konkurencyjna gospodarke.

Dziatania w ramach Europejskiego Zielonego tadu

obejmuja wszystkie obszary, w ktérych mozna podja¢
czynnosci na rzecz ograniczenia emisji gazoéw cieplarnianych
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i sg to m.in.: przemyst, energia i rolnictwo. S to réwniez
inicjatywy na rzecz ochrony klimatu, srodowiska czy wad.
Osiaggniecie celu zerowej emisyjnosci wigze sie takze

z podjeciem prac badawczych i rozwojowych nad wdrozeniem
nowych, innowacyjnych, energooszczednych rozwigzan - tego
typu dziatania réwniez bedg wspierane. Jednym z tych
aspektéw jest transport.

Udziat transportu w PKB Unii Europejskiej wynosi ok. 5%,
a w branzy zatrudnionych jest 10 min oséb. Z jednej strony
transport ludzi i towaréw ma kluczowe znaczenie dla
europejskiej gospodarki, tancuchéw dostaw, dystrybucji
towarow, z drugiej strony wykorzystywana w nim energia
pochodzi przede wszystkim z paliw kopalnych i powoduje
znaczaca emisje gazéw cieplarnianych do atmosfery.
Komisja Europejska szacuje, ze transport generuje aktualnie
25% catkowitej emisji gazéw cieplarnianych w Europie.
Oprocz tego transport generuje istotne koszty spoteczne:
zanieczyszczenie powietrza, hatas, wypadki drogowe.

Niska emisyjnosc transportu kolejowego w przeciwienstwie
do transportu drogowego sprzyja ochronie klimatu. Aby
zrealizowac cele i zatoZzenia Europejskiego Zielonego tadu,
kolej wspierana jest przez Komisje Europejska poprzez takie
inicjatywy jak Europejski Rok Kolei.

Przez caty 2021r. kolej promowana byta jako nowoczesny
$rodek transportu, dzieki ktdremu zmniejszenie emisji gazéw
cieplarnianych jest naprawde realne. Europejski Rok Kolei byt
inicjatywa, ktéra miata na celu promowanie kolei, budowanie
ekologicznej $wiadomosci i myslenia nie tylko u pasazerdw,
ale takze i u konsumentéw débr.



6.2. Europejski Rok Kolei
w Polsce - wydarzenia

W organizacje wydarzen zwigzanych z Europejskim Rokiem
Kolei w 2021 r. zaangazowani byli przedstawiciele branzy
kolejowej, instytucje samorzadowe, placéwki kulturalno-
oswiatowe oraz stowarzyszenia i sympatycy kolei.

W celu skutecznej komunikacji dziatarn prowadzonych

w ramach projektu, przygotowana zostata strona
internetowa - rokkolei.pl. Do kalendarza inicjatyw
Europejskiego Roku Kolei zgtoszone zostaty 94 projekty.
Realizowane byty m.in. emisje przygotowanych materiatéw
reklamowych na ekranach dostepnych w pociggach

i przestrzeniach dworcowych, oklejenie lokomotyw w motyw
zwigzany z Europejskim Rokiem Kolei w ramach wspotpracy
z przewoznikami kolejowymi, organizacja konkurséw
promujacych podrézowanie kolejg, organizacja konferencji

i wydarzen realizujacych cele Europejskiego Roku Kolei, znizki
na bilety kolejowe.

W ramach wydarzenia UTK zorganizowat 8 konferenciji:

» Ogodlnopolskie Forum Kolejowe - Nowy wizerunek Kolei;

» Ogodlnopolskie Forum Kolejowe - Fundusze Unijne
i rozwdj transportu kolejowego w Polsce;

» Ogodlnopolskie Forum Kolejowe - Bezpieczenstwo
i regulacja kolei - 18 lat obowigzywania ustawy
o transporcie kolejowym i funkcjonowania Prezesa
Urzedu Transportu Kolejowego;

» Ogolnopolskie Forum Kolejowe - Prawa pasazerow
w transporcie kolejowym;

» Ogodlnopolskie Forum Kolejowe - Il Forum Kultury
Bezpieczenstwa ,Bezpieczenstwo i rozwéj transportu
kolejowego w rekach przysztej kadry zawodowe;j”;

» Ogolnopolskie Forum Kolejowe - Kolej dostepna dla
wszystkich;

» Ogodlnopolskie Forum Kolejowe - Tu zaczyna sie
bezpieczenstwo kolei. Jak zatozy¢ bocznice kolejowa
lub terminal intermodalny?;

» Ogodlnopolskie Forum Kolejowe - Kultura Bezpieczenistwa
w transporcie kolejowym.

Odbywaty sie one pod wspdlnym szyldem - Ogdélnopolskie
Forum Kolejowe. Kazda z nich poruszata istotng dla rozwoju
kolei tematyke. Spotkania te cieszyty sie duzg popularnoscia.
tacznie wzieto w nich udziat 80 prelegentéw z réznych firm

i instytucji oraz 2500 stuchaczy.

Wérod dziatan, ktore miaty miejsce w zwigzku w Europejskim
Rokiem Kolei w Polsce, mozna wymienic:

» Wyprodukowanie serii filmow poswieconych wybranym
zawodom kolejowym, ktére miaty zacheci¢ mtodziez
stojaca przed wyborem drogi zawodowej do pracy
na kolei. Seria ,Ciekawe zawody kolejowe” sktada sie
z 3 odcinkéw, ktore zostaty opublikowane na kanale
UTK w serwisie YouTube. Jednoczes$nie prowadzone
byty dziatania informacyjno-promocyjne na portalach
spotecznosciowych: Facebook, Instagram, Twitter
i LinkedIn.

» Przygotowana zostata takze kampania medialna. Jednym
Z jej elementéw byta produkcja spotéw filmowych
promujacych zawody kolejowe. Obejrzato je ponad
p6t miliona oséb. Prowadzone byty takze dziatania
w radiu, w najpopularniejszych rozgto$niach - RMF FM,
Radio Zet czy Program 1 Polskiego Radia.

» Waznym wydarzeniem w trakcie Europejskiego Roku
Kolei byty Miedzynarodowe Targi Kolejowe TRAKO.

W ciagu 4 dni odwiedzito je blisko 23 tysigce oséb

z 39 krajéw. Udziat ponad 500 wystawcéw z catego
Swiata pokazuje, jak wazne jest to wydarzenie dla
branzy kolejowej. W trakcie Targéw UTK zorganizowat
seminarium i debate na temat stanu bezpieczenstwa
na kolei.

» Jednym z najwazniejszych wydarzen zwigzanych
z obchodami Europejskiego Roku Kolei byt sztandarowy
projekt Komisji Europejskiej, czyli przejazd pociagu
Connecting Europe Express. Byto to niezwykte
wydarzenie dla wszystkich uczestnikéw rynku
kolejowego w catej Europie. Pociagg wyruszyt z Lizbony
2 wrzesnia i zakonczyt swojg podréz w Paryzu
7 pazdziernika. W trakcie przejazdu przez Europe
odwiedzit 27 panstw, w tym Polske. Zatrzymywat sie
na 200 dworcach kolejowych, w tym az na 4 w naszym
kraju. Gtéwne powitanie CEE w Polsce z udziatem
Prezesa UTK odbyto sie 20 wrze$nia na Dworcu
Centralnym w Warszawie.

Ponadto wiosng 2021 r. zaprezentowany zostat efekt
wspotpracy UTK z Poczta Polska S.A. - seria znaczkow
pocztowych ,Nowoczesny Tabor Kolejowy” oraz kolekcja
unikatowych kart pocztowych i kopert okolicznosciowych.
Kolejnym interesujacym projektem przygotowanym

w ramach ERK byta gra rodzinna, ktérej celem, oprécz
waloréw czysto rozrywkowych, byto zapoznanie graczy
m.in. ze znakami kolejowymi, rodzajami wagonéw czy
zawodami kolejowymi.
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W ramach wspodtpracy z IRG-Rail, grupa zrzeszajaca
niezaleznych regulatoréw rynku kolejowego, z inicjatywy
UTK uchwalona zostata wspadlna rezolucja wspierajaca
cele Europejskiego Zielonego tadu, promowane w krajach
Unii Europejskiej w ramach Europejskiego Roku Kolei.

Ogrom pracy, pomystéw i wyzwan zwigzanych z koordynacja
Europejskiego Roku Kolei zostat dostrzezony i doceniony.
Railway Biznes Forum oraz redakcja Rynku Kolejowego
przyznata UTK nagrode specjalng za organizacje obchodéw
Europejskiego Roku Kolei w Polsce, koordynacje licznych
inicjatyw i projektow, ktére przetozyty sie na zwiekszanie
Swiadomosci i popularnosci kolei w Polsce.



6.3. Eko kolej

W zwiazku z wydarzeniami zwigzanymi z Europejskim Rokiem
Kolei na stronie dane.utk.gov.pl pojawity sie nowy dziat -

Eko kolej. Zawarte tam informacje pozwalaja oceni¢ jak kolej
wypada na tle innych srodkéw transportu pod wzgledem
oddziatywania na ludzi i srodowisko. Zaprezentowanych
zostato tam kilka kategorii danych dla transportu kolejowego,
takich jak:

» emisji dwutlenku wegla (CO2) w Polsce i w Europie,
» emisja gazow cieplarnianych w Polsce i w Europie,
wydajnos¢ transportu w przewozach pasazerskich
i towarowych,
» emisja hatasu w Polsce i w Europie,
» koszty zewnetrzne w réznych gateziach transportu,

Emisja gazow
cieplarnianych w Polsce

agrokultura,
lesnictwo,
rybactwo

8,48

mieszkalnictwo

17,60

» wypadkowos¢ w transporcie,
» koncepcja odwréconej piramidy mobilnosci.

Eko kolej to baza informacji, ktére pozwalaja lepiej zrozumied,
dlaczego kolej jest okreslana jako najbardziej ekologiczny
srodek transportu. Zebrane dane pochodza m.in. z publikacji
Europejskiej Agencji Srodowiska czy Komisji Europejskiej.
Strona zawiera zaréwno odno$niki w wybranych zakresach
tematycznych, jak i materiaty Zrédtowe w formie plikéw Excel.
Pozwala rowniez pozna¢ dodatkowe opracowania czy tez

np. kalkulatory emis;ji.

Kazde zagadnienie zostato dodatkowo przedstawione

w formie plakatu przygotowanego przez UTK przy udziale
Fundacji ,Pro Kolej”.

pozostate

38,25%
sektor
energetyczny

S0

transport ’
4,09%
przemyst

transport
drogowy = 92,32%
lotnictwo

cywilne ;g_,j’] 7%
transport ‘ 126% Zrédto: opracowanie whasne na podstawie

wodny S i Statistical Pocketbook 2021

ga’rlgzr}: x 1,22%

transport Prezentowane dane o transporcie nie uwzgledniaja produkcji
s O,

kolejowy 0,43% gazow cieplarnianych przez branze energetyczng na rzecz

transportu kolejowego. Przejazdy z wykorzystaniem trakcji
elektrycznej nie powoduja bezposredniej produkcji gazéw
cieplarnianych. W ogdlnej statystyce jest ona zawarta

w zakresie produkcji energii elektrycznej.
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Emisja dwutlenku wegla w Polsce

agrokultura,
lesnictwo, rybactwo

3,68% 3,47%

;T 46,45%

/ sektor
energetyczny

w e

pozostate

RX

21,239

transport

15,637%

przemyst

P _____ S
lotnictwo
cywilne A:g i

tra\llwvf)%c:]r\t ! 1,26% Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie
) e Statistical Pocketbook 2021
gatezie ] 1,24%
transport § BE5% Prezentowane dane o transporcie nie uwzgledniaja produkcji
kolejowy *_V gazow cieplarnianych przez branze energetyczna na rzecz

transportu kolejowego. Przejazdy z wykorzystaniem trakcji
elektrycznej nie powoduja bezposredniej produkcji gazéw
cieplarnianych. W ogélnej statystyce jest ona zawarta

w zakresie produkcji energii elektrycznej.
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Wydajnosc¢ srodkéw transportu

Przewo6z oso6b

400 os6b do przewiezienia
transport dalekobiezny

1 pociagg rownowazy
8 autobusow lub 100 samochodow

FL— Y Iy "o o5 070 oy o ol oo =P

- P =P o Gl SR T b 070 =G 0T

SO cosmas; gee— 0T 0P iy <y i N oy =P By o
o @

S N oy el = ey e By =P e

iy Ry T ol iy 0T Sy o @i =P

Dla transportu pasazerskiego przyjeto T N i By = el @ i o o

pociag o pojemnosci 402 miejsc

siedzacych, autobus dalekobiezny S o oy 0P oy i 2P iy oy o8y
0 pojemnosci 52 miejsc siedzacych @ T i o Gl By e N e iy
oraz samochoéd osobowy o pojemnosci .
4 miejsc siedzacych. B S T T P S ey iy iy =P

Przewoz rzeczy
towary masowe

1 5 2 Dla transportu towarowego przyjeto
1 pOCIa-g rownowazy mase pociggu o wartos$ci 2800 t brutto
4 oraz dopuszczalng mase catkowita
67 Sa m OCh OdOW samochodu ciezarowego o wartosci 42 t.

ciezarowych

A By GEER ., o A0 GER g By
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Piramida mobilnosci

Bieganie -

Ruch pies:

Rowery
uzytkow

Transport §

publiczny,

w tym kolej

-

Taksowka -

Carpooling ,
Car-sharing

rd

samoch

Zrédto: opracowanie wiasne
na podstawie The Reverse Traffic
Pyramid by Bicycle Innovation Lab.

Odwrdécona piramida mobilnosci przedstawia modelowe np. rowerdw typu cargo. Transport publiczny jest szczegdlnie
podejscie do transportu - kiedy jest to mozliwe, wybieraj wazny w aglomeracjach. Ze wzgledu na szybkos¢,

taki sposob przemieszczania, ktéry jest najmniej uciazliwy niezawodnos¢ i bezpieczenstwo, szczegdlna role powinien
dla sSrodowiska. Podstawe mobilnos$ci powinna stanowi¢ odgrywac transport szynowy. Transport samochodowy
indywidualna mobilnos¢ - pieszo oraz rowerem. Dobrym powinien by¢ wybierany wtedy, kiedy nie ma mozliwosci
rozwigzaniem jest wykorzystanie roweréw nietypowych, skorzystania z alternatywnych sposobéw przemieszczania sie.
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Hatas

Udziat catkowitej populacji narazonej na ponadnormatywny
poziom hatasu powyzej 55 dB generowany przez ruch
drogowy, kolejowy oraz powietrzny w ciagu dnia.

w Polsce

na terenie
aglomeracji

poza terenem
aglomeracji

15,5%* 0,6%* 2%*

poza terenem
aglomeracji

5,9%* 2%* 0,2%*

*Dane catkowicie lub cze$ciowo oszacowane
**Europejska Agencja Srodowiska zrzeszajaca 33 paristwa

Aglomeracja - na potrzeby badania przyjeto obszar miejski
o liczbie ludnosci przekraczajacej 100 000

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie: Environmental
noise in Europe - 2020, EEA Report No 22/2019
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Koszty zewnetrzne transportu

Szacunkowy koszt srodowiskowy
przewiezienia pasazera na 100 km [PLN]

6,8
Transport Transport m 7 Transport
drogowy lotniczy ‘L‘F— kolejowy
Wartosci wybranych kosztéw zewnetrznych
w transporcie pasazeréw w Polsce [min PLN]
Zanieczyszczenie powietrza Zmiany klimatu
Ti rt
rogowy W, =
o—0 o—o0
ARt ; 301,1 § 2257
kolejowy : ) { } I
Transport i
lotniczy _\:20’1 ) j :207’5_

Szacunkowy koszt srodowiskowy przewiezienia
jednej tony tadunku na 100 km [PLN]

1,6 0,6

Transport  e——— Transport
drogowy ——D kolejowy

Wartosci wybranych kosztéw zewnetrznych
w transporcie ladowym tadunkéw w Polsce [min PLN]

Zanieczyszczenie powietrza Zmiany klimatu
Transport ;
drosou ’ 44197 & 25452
Transport ?
kolejowy ! 54,7 _ g 74
.3

Zrédto: M. Zych-Lewandowska, Raport Kolej dla klimatu - klimat dla kolei
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Wypadkowos¢ w Polsce w 2020r.

Na drogach

wedon 23 940

Liczba ofiar
éiei:te,lnych
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lgzzm 9
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| iy 13482
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Liczba ofiar $miertelnych
wsrod uzytkownikow
pojazdow kolejowych
Na torach

. o

Liczba rannych
uzytkownikow

Liczba 4 0 6 pojazdéw kolejowych
adkéw
- e 1
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sei 148
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Spis skrotow i pojec

Przedsiebiorcy kolejowi, spotki

1.

10.
11.
12.
13.
14.
15.
16.
17.
18.
19.
20.
21.
22.
23.
24,
25.
26.
27.
28.
29.
30.
31.
32.

33.

Zwirownia DOLATA

Alusta

Alza Cargo
ArcelorMittal Distribution Solutions
Arriva RP lub Arriva
Barter

Bartex Plus

BCT

B.R.S.

Budimex Kolejnictwo
Captrain Polska
Cargo Master
Cargo PTT
CARGOTOR
Cedrob

CEMET

Ciech Cargo

CD Cargo Poland
CL tososna

Colas Rail

CTL Express

CTL Logistics

CTL Maczki - Bér
CTL Pétnoc

CTL Rail

CTL Train

Ceske Drahy lub Ceské drahy
DB

DB Cargo Polska
DB Cargo Spedkol
DCT

Depol

DSDiK

Agnieszka Dolata prowadzaca dziatalnos¢ gospodarcza pod firma
,Zwirownia DOLATA” ,Beton DOLATA” Agnieszka Dolata

Alusta S.A.

Alza Cargo sp. z 0.0.

ArcelorMittal Distribution Solutions Poland sp. z o.0.
ARRIVA RP sp. z 0.0.

Barter S.A.

Bartex Plus sp. z o0.0.

Battycki Terminal Kontenerowy sp. z 0.0.
B.R.S. sp. z 0.0.

Budimex Kolejnictwo S.A.

Captrain Polska sp. z o.0.

Cargo Master sp. z 0.0.

CARGO Przewozy Towarowe, Transport sp. z 0.0. spotka komandytowa
CARGOTOR sp. z 0.0.

Cedrob Cargo sp. z 0.0.

CEMET S.A.

CIECH Cargo sp. z o.0.

CD Cargo Poland sp. z o.0.

Centrum Logistyczne w Lososnej sp. z 0.0.
Colas Rail Polska sp. z 0.0.

CTL Express sp. z 0.0.

CTL Logistics sp. z o.0.

CTL Maczki - Bér S.A.

CTL Pétnoc sp. z o.0.

CTL Rail sp. z 0.0.

CTL Train sp. z 0.0.

Ceské drahy a.s.

Deutsche Bahn

DB Cargo Polska S.A.

DB Cargo Spedkol sp. z 0.0.

DCT Gdansk S.A.

|n

Przedsiebiorstwo Obrotu Surowcami Wtérnymi ,Depol” sp. z o.0.

Dolnoslaska Stuzba Drég i Kolei we Wroctawiu

Spis skrotéw i pojec
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Przedsiebiorcy kolejowi, spotki

34. Ecco Rail ECCO Rail sp. z o.0.

35. EP Cargo EP Cargo a.s.

36. Eurasian Railway Eurasian Railway Carrier sp. z o.0.

37. Euroterminal Stawkéw ,Euroterminal Stawkow” sp. z o.o.

38. Eurotrans EUROTRANS sp. z 0.0.

39. Damian Zur FDM-REW Damian Zur

40. FPS H. Cegielski - Fabryka Pojazdéw Szynowych sp. z 0.o.
41. Freightliner PL Freightliner PL sp. z 0 .0.

42. Grupa Azoty ,Koltar” Grupa Azoty ,Koltar” sp. z 0.0.

43. GT Rail GT Rail sp. z o.0.

44, HSL Polska HSL Polska sp. z o.0.

45, IGL IGL sp. z 0.0. sp. k.

46. Infra SILESIA Infra SILESIA S.A.

47. Inter Cargo Inter Cargo sp. z 0.0.

48. IRT IRT sp. z o.0.

49. JSK Jastrzebska Spoétka Kolejowa sp. z o.0.

50. JSW Logistics obecnie JSW Logistics sp. z 0.0., dawniej: Zaktad Przewozéw i Spedycji

,SPEDKOKS” sp. z 0.0.

51. Karpiel ,Karpiel” sp. z o.0.

52. Kolej Battycka ,Kolej Battycka” S.A.

53. Koleje Dolnoslaskie Koleje Dolnoslaskie S.A.

54. Koleje Matopolskie ,Koleje Matopolskie” sp. z o.0.

55. Koleje Mazowieckie ,Koleje Mazowieckie - KM” sp. z 0.0.
56. Koleje Slaskie Koleje Slaskie sp. z 0.0.

57. Koleje Wielkopolskie Koleje Wielkopolskie sp. z 0.0.

58. KP Kotlarnia Kopalnia Piasku ,,Kotlarnia” S.A.

59. KP Kotlarnia Linie Kolejowe ,Kopalnia Piasku Kotlarnia - Linie Kolejowe” sp. z 0.0.
60. Leo Express Global Leo Express Global a.s.

61. Leo Express Leo Express s.r.o.

62. LTC Logistics&Transport Company sp. z 0.0.
63. Lotos Kolej ,Lotos Kolej” sp. z 0.0.

64, LTE Polska LTE Polska sp. z 0.0.

65. LW Bogdanka Lubelski Wegiel ,Bogdanka” S.A.

66. KA lub £6dzka Kolej Aglomeracyjna ,2£o0dzka Kolej Aglomeracyjna” sp. z o.o.
67. Majkoltrans »,MAJKOLTRANS" sp. z 0.0.

68. Metrans Polonia Metrans (Polonia) sp. z 0.0.
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Przedsiebiorcy kolejowi, spotki

69.
70.
71.
72.
73.
74.
75.
76.
77.
78.
79.
80.
81.
82.
83.
84.
85.
86.
87.
88.
89.
90.
91.
92.
93.
94.
95.
96.
97.
98.

99.

100.
101.
102.

103.

Moris

Newag

ODEG Ostdeutsche
Olavion

Omniloko

Orion Rail Logistics
Orlen Koltrans

OT Port Swinoujscie
PCC Intermodal

PKM

PKP Cargo

PKP Cargo International
PKP Cargo Service

PKP Energetyka

PKP Intercity lub PKP IC
PKP LHS

PKP PLK

PKP S.A.

PKP SKM lub PKP SKM w Tréjmiescie
PMT Linie Kolejowe
PESA Bydgoszcz
Pol-Miedz Trans

PPMT

PTS Betrans
POLREGIO

PUK Kolprem

Rail Cargo

Railpolonia

Rail Polska

Rail STM

RegioJet

Silva LS

SKM Warszawa lub SKM w Warszawie
SKPL Cargo

Stadler Polska

MORIS sp. z 0.0.

»,Newag" S.A.

Ostdeutsche Eisenbahn GmbH
Olavion sp. z 0.0.

OMNILOKO sp. z o.0.

Orion Rail Logistics sp. z 0.0. spétka komandytowa

ORLEN KolTrans sp. z o0.0.

OT Port Swinoujscie S.A.

PCC Intermodal S.A.

Pomorska Kolej Metropolitalna S.A.
PKP CARGO S.A.

PKP Cargo International a.s.

PKP CARGO SERVICE sp. z 0.0.
PKP Energetyka S.A.

,PKP INTERCITY” S.A.

PKP Linia Hutnicza Szerokotorowa sp. z o.o.

PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.

Polskie Koleje Panstwowe S.A.

PKP Szybka Kolej Miejska w Tréjmiescie sp. z 0.0.

»,PMT Linie Kolejowe" sp. z 0.0.
Pojazdy Szynowe PESA Bydgoszcz S.A.

Pol-Miedz Trans sp. z 0.0.

Pomorskie Przedsiebiorstwo Mechaniczno - Torowe sp. z o.0.

Przedsiebiorstwo Transportowo-Sprzetowe Betrans sp. z 0.0.

POLREGIO S.A. (dawniej: ,Przewozy Regionalne” sp. z 0.0.)

Przedsiebiorstwo Ustug Kolejowych KOLPREM sp. z 0.0.

Rail Cargo Carrier - Poland sp. z o.0. (dawniej Rail Time Polska sp. z 0.0.)

Railpolonia sp. z o.0.

Rail Polska sp. z 0.0.

Rail STM sp. z o0.0. (dawniej Cityline sp. z 0.0.)

Regiolet a.s.
SilvaLSsp.zo.o.

Szybka Kolej Miejska sp. z o0.0.
SKPL Cargo sp. z 0.0.

Stadler Polska sp. z 0.0.

Spis skrotéw i pojec
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Przedsiebiorcy kolejowi, spotki

104.

105.

106.

107.

109.
110.
111.
112.
113.
114.
115.
116.
117.
118.
119.
120.

121.

STK

Swietelsky Rail Polska
T&C

Tabor Rail
TeKol

TKP Silesia
Torpol

Track Tec Rail
Trakcja
Transchem
UBB

WKD

ZIK Sandomierz
ZUE

Grupa CTL
Grupa DB

Grupa PKP

Instytucje i organizacje

STK S.A. w restrukturyzacji

Swietelsky Rail Polska sp. z o0.0.

T&C sp. z o.0.

Tabor Rail sp. z 0.0.

TeKol sp. z 0.0.

TKP Silesia sp. k.

Torpol S.A.

Track Tec Rail sp. z o0.0.

Trakcja S.A.

Transchem sp. z 0.0.

Usedomer Baderbahn GmbH

Warszawska Kolej Dojazdowa sp. z o.0.

Zaktad Inzynierii Kolejowej sp. z 0.0.

ZUES.A.

Spotki CTL Logistics sp. z 0.0., CTL Pétnoc sp. z 0.0. i CTL Train sp. z o.0.
Spotki DB Cargo Polska S.A. i DB Cargo Spedkol sp. z o.o.

Spoétki PKP Cargo S.A., PKP Cargo Service sp. z 0.0., PKP Linia Hutnicza
Szerokotorowa sp. z o0.0.

1.

2.

CUPT

ERA lub EUAR

GUS

IRG-Rail

Prezes UTK
TSUE

UTK

Regulacje prawne

Centrum Unijnych Projektéw Transportowych

European Union Agency for Railways - Agencja Kolejowa Unii
Europejskiej

Gtéwny Urzad Statystyczny

Independent Regulators’ Group - Rail (Grupa Niezaleznych Regulatorow
Rynku Kolejowego)

Prezes Urzedu Transportu Kolejowego
Trybunat Sprawiedliwosci Unii Europejskiej

Urzad Transportu Kolejowego

1.
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AGC

dyrektywa 2012/34/UE

dyrektywa 2016/797/UE

Spis skrotow i pojec

UMOWA EUROPEJSKA o gtéwnych miedzynarodowych liniach
kolejowych (AGC), sporzadzona w Genewie dnia 31 maja 1985r.

Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2012/34/UE z dnia
21 listopada 2012r. w sprawie utworzenia jednolitego europejskiego
obszaru kolejowego

Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/797
z dnia 11 maja 2016r. w sprawie interoperacyjnosci systemu kolei
w Unii Europejskiej



Regulacje prawne

4, Klasyfikacja NST Rozporzadzenie Komisji (WE) NR 1304/2007 z dnia 7 listopada 2007r.
zmieniajace dyrektywe Rady 95/64/WE, rozporzadzenie Rady (WE)
nr 1172/98, rozporzadzenia (WE) nr 91/2003 i (WE) nr 1365/2006
Parlamentu Europejskiego i Rady w celu ustanowienia NST 2007 jako
jedynej klasyfikacji w odniesieniu do towaréw transportowanych
pewnymi srodkami transportu

5. Rozporzadzenie wykonawcze (UE) Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) 2017/6 z dnia
2017/6 5 stycznia 2017 r. w sprawie europejskiego planu wdrozenia
europejskiego systemu zarzadzania ruchem kolejowym

6. TSI Techniczne Specyfikacje Interoperacyjnosci

7. TSI Hatas TSI NOI 2011 - Decyzja Komisji z dnia 4 kwietnia 2011 r. dotyczaca
technicznej specyfikacji interoperacyjnosci odnoszace;j sie
do podsystemu ,Tabor kolejowy - hatas” transeuropejskiego systemu
kolei konwencjonalnych (Dz. Urz. UE L 99 z 13 kwietnia 2011r., str. 1);

TSI NOI 2014 - Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 1304/2014

z dnia 26 listopada 2014 r. w sprawie technicznych specyfikacji
interoperacyjnosci podsystemu ,Tabor kolejowy — hatas”, zmieniajace
decyzje 2008/232/WE i uchylajace decyzje 2011/229/UE

(Dz. Urz. UE L 356 z 12 grudnia 2014r., str. 421).

8. TSI CCS TSI CCS 2006 - Decyzja Komisji z dnia 7 listopada 2006r.
dotyczaca specyfikacji technicznej interoperacyjnosci podsystemu
,Sterowanie” transeuropejskiego systemu kolei duzych predkosci
oraz zmieniajaca zatacznik A do decyzji 2006/679/WE z dnia
28 marca 2006r. dotyczacej specyfikacji technicznej interoperacyjnosci
podsystemu ,Sterowanie” transeuropejskiego systemu kolei
konwencjonalnych (Dz. U. UE L 342 z dnia 7 grudnia 2006r. ze zm.);

TSI CCS 2012 - Decyzja Komisji z dnia 25 stycznia 2012r. w sprawie
technicznej specyfikacji interoperacyjnosci w zakresie podsystemow
,Sterowanie” transeuropejskiego systemu kolei (Dz. Urz. UE L 51 z dnia
23 lutego 2012r. ze zm.);

TSI CCS 2016 - Rozporzadzenie Komisji (UE) 2016/919 z dnia 27 maja
2016r. w sprawie technicznej specyfikacji interoperacyjnosci w zakresie
podsystemow ,Sterowanie” systemu kolei w Unii Europejskiej

(Dz. Urz. UE L 158 z dnia 15 czerwca 2016r.).

9. TSI WAG TSI WAG 2006 - Decyzja Komisji z dnia 28 lipca 2006r. dotyczaca
technicznej specyfikacji dla interoperacyjnosci odnoszacej sie
do podsystemu ,tabor kolejowy - wagony towarowe” transeuropejskiego
systemu kolei konwencjonalnych (Dz. U. UE L 344 z dnia
8 grudnia 2006r.);

TSI WAG 2013 - Rozporzadzenie Komisji (UE) NR 321/2013 z dnia

13 marca 2013r. dotyczace technicznej specyfikacji interoperacyjnosci
odnoszacej sie do podsystemu ,Tabor - wagony towarowe” systemu
kolei w Unii Europejskiej i uchylajace decyzje 2006/861/WE

(Dz. U. UE L 104 z dnia 12 kwietnia 2013r.).
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Regulacje prawne

10. TSI PRM Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 1300/2014 z dnia 18 listopada
2014r. w sprawie technicznych specyfikacji interoperacyjnosci
odnoszacych sie do dostepnosci systemu kolei Unii dla oséb
niepetnosprawnych i oséb o ograniczonej mozliwosci poruszania sie
(Dz. U. UE L 356 z dnia 12 grudnia 2014r.)
11. rozporzadzenie o korytarzach sieci Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 1315/2013
bazowej z dnia 11 grudnia 2013r. w sprawie unijnych wytycznych dotyczacych
rozwoju transeuropejskiej sieci transportowej i uchylajace decyzje
nr 661/2010/UE (Dz.U. UE L 348 z 20 grudnia 2013r.).
12. Strategia wdrazania ERTMS na poziomie Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) 2017/6 z dnia 5 stycznia
europejskim 2017r. w sprawie europejskiego planu wdrozenia europejskiego systemu
zarzadzania ruchem kolejowym (Dz.U. UE L 3 z 6 stycznia 2017r.).
13. Strategia wdrazania ERTMS na poziomie Krajowy Plan Wdrazania technicznej specyfikacji interoperacyjnosci
krajowym ,Sterowanie” z czerwca 2017r. wraz z suplementami .
14. ustawa o publicznym transporcie Ustawa z dnia 16 grudnia 2010r. o publicznym transporcie zbiorowym
zbiorowym (Dz. U.z2017r. poz. 2136 ze zm.)
15. ustawa o transporcie kolejowym Ustawa z dnia 28 marca 2003r. o transporcie kolejowym
(Dz. U.z2017r. poz. 2117 ze zm.)
16. rozporzadzenie w sprawie Rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury i Budownictwa z dnia
udostepniania infrastruktury kolejowej 7 kwietnia 2017r. w sprawie udostepniania infrastruktury kolejowej
(Dz. U.z2017r. poz. 755)
17. Rozporzadzenie w sprawie Rozporzadzenie Ministra Rozwoju i Finanséw z dnia
ubezpieczenia przewoznika kolejowego 25 maja 2017r. w sprawie ubezpieczenia przewoznika kolejowego
(Dz. U.z2017r. poz. 1033 z 25 maja 2017r.)
Inne
1. CEF Connecting Europe Facility (Fundusz ,taczac Europe”)
2. Change Request Zadanie zmiany
3. ECM podmioty odpowiedzialne za utrzymanie taboru
4, ERTMS European Rail Traffic Management System (Europejski System
Zarzadzania Ruchem Kolejowym)
5. SEPE, e-SEPE Elektroniczny System Ewidencji Pracy Eksploatacyjnej
6. ESC kompatybilno$é systemu ETCS
7. ETCS European Train Control System (Europejski System Sterowania Pociggiem)
8. EZT elektryczny zespdt trakcyjny
9. GSM-R GSM for Railways, Kolejowa Sie¢ GSM
10. KKZ Kolejowa Komunikacja Zastepcza
11. KPW Krajowy Plan Wdrazania
12. Licencja potwierdzenie zdolnosci przedsiebiorcy do wykonywania funkcji
przewoznika kolejowego na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej
oraz innych panstw cztonkowskich UE lub panstw cztonkowskich
Europejskiego Porozumienia o Wolnym Handlu (EFTA) - stron umowy
o Europejskim Obszarze Gospodarczym
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13.
14.
15.
16.
17.
18.

19.

20.

21.
22.

23.

24,

25.

NVR
pas-km
PI12020
poc-km
POIlS
RBC

RBC Handover

RID

RSC
SZT

TEU

tono-km

ZKA

krajowy rejestr pojazdéw kolejowych
pasazerokilometr

Plan Inwestycyjny Spétki PKP PLK S.A.
pociagokilometr

Program Operacyjny Infrastruktura i Srodowisko
centrum sterowania radiowego

przejécie miedzy sasiednimi RBC pojazdu jadgcego pod nadzorem
systemu ETCS

regulamin dla miedzynarodowego przewozu kolejami towaréw
niebezpiecznych

kompatybilno$¢ systemu radiowego
spalinowy zespot trakcyjny

ekwiwalent jednostki 20 stopowej; 1 TEU oznacza 1szt. kontenera
o dtugosci 20 stop

tonokilometr

Zastepcza Komunikacja Autobusowa
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pociagéw - dane dla wojewdédztw w 2021r. 26

Tab. 6 Zestawienie 10 stacji o najwiekszej wymianie
pasazerskiej w poszczegdlnych wojewodztwach w 2021r. 27

Tab. 7 Dane o liczbie zatrzyman pociaggdw w podziale na przewoznikow
dalekobieznych (PKP Intercity) oraz regionalnych w 2021r. 36
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