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Wysoki poziom stawek zadost  pdo
infrastruktury kolejowej

Sabajako infrastruktury kolejowej -
niskapr dko handlowa

Brak dofinansowania przewozéw
intermodalnych przez Pa  stwo

Wysokie koszty inwestycji

terminalowych 76,7%

Ma a liczba terminali i punktow
prze adunkowych

Brak wyspecjalizowanego taboru

Utrudnieniaw dost  pie do
infrastruktury punktowej

Poziom konkurencji na rynku
kolejowych przewozéw intermodalnych
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Koordynacja na szczeblu polityki
transportowejpa stwawspo pracy
mi dzyga ziowej

Obni enie poziomu stawek zadost p do
infrastruktury kolejowej

Poprawa stanu infrastruktury liniowej,
zwi kszenie pr dko cihandlowej

Dugoletnia polityka i stabilno op atza
dost p do infrastruktury dla przewozow

intermodalnych

Bezpo rednie dofinansowanie
przewoz6w kolejowych przez Pa  stwo

Promowanie przewozéw
intermodalnych przez Pa  stwo

Wprowadzenie niezale nejstawkiza
dost p dla przewozow intermodalnych

Wzrost liczby kontroli przewo  nikéw
drogowych

Rozbudowa sieci terminali i punktow
prze adunkowych

Utrzymanie ulgi dla przew 0zow

intermodalnych stosowanych przez PKP 40,0%

PLK na zasadach z 2011 roku
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